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90 درصد تالاب بين المللي گاوخوني خشك شد 
ايس�نا: معاون محي��ط طبيع��ي اداره كل محيط 
زيست اصفهان هشدار داد: 90 درصد تالاب بين المللي 
گاوخوني خشك شده است و هم اكنون تنها لكه هايي از 
آب در اين تالاب ديده مي ش��ود. مريم فرهمند معاون 
محيط طبيعي اداره كل محيط زيست اصفهان در اين 
خصوص با اش��اره به وضع تالاب بين المللي گاوخوني 
و آثار خشكس��الي بر اين زيست بوم گفت: بيش از 90 
درصد وس��عت 46 هزار هكتاري اين تالاب بين المللي 
خش��ك شده اس��ت. او افزود: امسال تنها زهكش هاي 
منطقه شرق اصفهان و دشت ورزنه و سگزي به تالاب 
وارد شد. فرهمند تصريح كرد: اوضاع نامساعد اقليمي 
و خشكسالي، بهره برداري هاي بي رويه از آب زاينده رود، 
كاهش آب ورودي به تالاب و افزايش آلودگي آب تالاب 
ناش��ي از پسماند صنايع و كشاورزي، تالاب بين المللي 

گاوخوني را با خطر نابودي مواجه كرده است. 
مع��اون محيط طبيع��ي اداره كل محيط زيس��ت 
اصفهان تصري��ح كرد: عمق تالاب بكر گاوخوني كه از 
باارزش ترين اكوسيستم هاي كشور در فلات مركزي به 
شمار مي رفت، در مواقع پرآبي بيش از پنج متر بود. 

او گفت: تالاب گاوخوني در 140 كيلومتري جنوب 
ش��رقي اصفهان در ارتفاع حدود هزار و 475 متري از 
س��طح دريا قرار دارد و داراي پوش��ش گياهي شامل 
گونه هاي متفاوت از جمله ني، لويي، بارهنگ هاي آبي، 
علف بوريا و ان��واع جلبك و در فصل مهاجرت ميزبان 

پرندگان مهاجر همچون فلامينگو و حواصيل است. 

»نجار« جانشين »احمدي مقدم«
در ستاد مبارزه با مواد مخدر شد 

مه�ر: احمدي نژاد در حكم��ي مهندس »مصطفي 
محمدنجار« را به عنوان »دبيركل ستاد مبارزه با مواد 
مخدر« منصوب كرد.  محمود احمدي نژاد همچنين در 
نامه اي از زحمات و تلاش هاي سردار احمدي  مقدم در 
دوران تصدي مسووليت مشاور رئيس جمهور و دبير كل 

ستاد مبارزه با مواد مخدر قدرداني كرد.

به اساتيد باسابقه پيشنهاد بازنشستگي 
زودهنگام داده مي شود 

ايلن�ا: معاون آموزش��ي وزارت عل��وم، تحقيقات و 
فناوري با تاكيد بر اينكه قوانين بازنشس��تگي مشكلي 
ندارد و نيازي به اصلاح ندارد، گفت: براي حفظ ش��أن 
و منزلت استاد اگر استادي 20 سال سابقه داشته باشد، 

به او پيشنهاد بازنشستگي زودهنگام داده مي شود. 
حس��ين نادري منش معاون آموزشي وزارت علوم، 
تحقيقات و فناوري در نشست خبري اي كه صبح ديروز 
در محل وزارت علوم برگزار شد، با اشاره به اينكه تعداد 
دانشگاه ها و موسسات آموزش عالي كشور در طول 10 
ماه گذش��ته كه از عمر دول��ت دهم مي گذرد، افزايش 
داشته است، گفت: در حال حاضر حدود دو هزار و 234 
دانشگاه و موسس��ه آموزش عالي وجود دارد كه 119 
واحد دولتي، 274 مركز آموزش��ي وابس��ته به آموزش 
و پرورش، 581 واحد دانش��گاه علمي كاربردي، 295 
موسسه غيردولتي و 385 واحد دانشگاه آزاد وجود دارد 
كه اين رقم نسبت به سال هاي قبل افزايش داشته است. 

نتايج نهايي آزمون كارشناسي ارشد
 اواخر هفته آينده اعلام مي شود 

ايسنا: معاون سازمان سنجش از اعلام نتايج نهايي 
آزمون كارشناسي ارشد در اواخر هفته آينده خبر داد. 
دكتر حسين توكلي با بيان اينكه 767 هزار و354 
داوطلب در اين آزمون ثبت نام كرده اند، اظهار كرد: از 
اين تعداد380 هزار و 125 داوطلب زن متقاضي شركت 
در آزمون كارشناسي ارشد بوده اند. او با اشاره به 66 كد 
رشته شناور در آزمون كارشناسي ارشد گفت: 63 هزار 
و 195 نفر علاقه مندي خود را براي ش��ركت در رشته 
دوم اعلام كرده بودند. توكلي با اشاره به برگزاري آزمون 
ط��ي روزهاي 28 تا 30 بهمن ماه 88 گفت: در آزمون 
كارشناسي ارش��د 625 هزار و 337 نفر معادل 81/5 
درصد داوطلبان متقاضي بر س��ر جلسه آزمون حضور 
داشتند. معاون سازمان سنجش با بيان اينكه در آزمون 
كارشناس��ي ارشد 213 هزار و 69 نفر مجاز به انتخاب 
رشته شدند، گفت: حدود 34 درصد حاضران مجاز به 
انتخاب رش��ته بودند و هش��ت هزار و 951 نفر در دو 
كد رشته امتحاني مجاز به انتخاب رشته شدند كه در 
نهاي��ت نتايج نهايي اين آزمون اواخر هفته آينده اعلام 
و  پذيرفته شدگان بايد بنا بر اطلاعيه سازمان سنجش 
بر اس��اس زم��ان اعلامي براي ثبت نام به دانش��گاه يا 

موسسه مورد پذيرش مراجعه كنند.
 

نجات 11 لاك پشت سبز دريايي در جزيره كيش 
مهر: 11 لاك پش��ت سبز دريايي كه بر اثر جزر و 
مد در بين صخره هاي جنوب جزيره كيش گرفتار شده 
بودند نجات يافته و مجدداً در دريا رها شدند.  عمليات 
نجات و رها سازي اين 11 لاك پشت توسط گارد محيط 
زيست معاونت عمراني و زيربنايي سازمان منطقه آزاد 
كيش و با همكاري ش��ركت عمران و خدمات شهري 
كيش انجام ش��د. در حال حاضر دو گونه لاك پش��ت 
سبز و لاك پش��ت عقابي به علت وجود منابع مناسب 
تغذي��ه اي در اطراف جزيره كي��ش زندگي مي كنند. 
لاك پش��ت عقابي چهار س��ال اس��ت كه در سواحل 
آرام و ماس��ه اي جزيره كيش و دور از ازدحام مشغول 
تخم گذاري اس��ت و همچنين لاك پشت سبز دريايي 
كه گونه اي در معرض خطر انقراض اس��ت و در حال 
حاضر مورد حمايت سازمان جهاني »IUCN« است. 
س��ايت محل زندگي لاك پش��ت ها و همچنين زمان 
تخم گذاري آنان توس��ط كش��يك ش��بانه روزي گارد 
محيط زيس��ت س��ازمان منطقه آزاد كيش محافظت 
 ش��ده و اين س��ايت پذيراي محققان، پژوهش��گران و 
دوس��تداران حيات وحش اس��ت. همه س��اله و هنگام 
تخم گذاري لاك  پشت ها، تعداد بي شماري از مسافران 
و گردشگران جزيره زيباي كيش از محل تخم گذاري 

لاك پشت ها بازديد مي كنند.

سازمان شهرداري ها و دهياري ها اعلام كرد
قانوني بودن مديريت چاپ و توزيع برچسب 

معاينه فني خودروها از سوي اين سازمان
مديريت چاپ و توزيع برچسب معاينه فني خودروهاي 
كش��ور توسط سازمان شهرداري ها و دهياري هاي كشور 
قانوني است. شهرداري ها و دهياري هاي كشور در پي انتشار 
خبري با عنوان »ابراز نگراني شهرداري ها از ورود سازمان 
شهرداري ها و دهياري هاي كشور به تصدي گري معاينه 
فني خودرو« اعلام كرد مديريت چاپ و توزيع برچس��ب 
معاينه فني خودروهاي كشور توسط اين سازمان قانوني 
اس��ت. به گزارش روابط عمومي س��ازمان شهرداري ها و 
دهياري هاي كش��ور، به استناد مصوبه شماره  121941/
ت 40835 م��ورخ 1387/7/20هي��ات نمايندگان ويژه 
رئيس جمهوري، وزارت كش��ور و به تبع آن س��ازمان 
ش��هرداري ها و دهياري هاي كش��ور عه��ده دار انجام 
معاينات فني خودرو هاي سواري بوده و پيش از آن نيز 
بنا به تبصره 2 ماده  6 آيين نامه نحوه از رده خارج كردن 
خودروهاي فرسوده مصوبه شماره  2508/ت 22175ه� 
مورخ 1382/1/24 نيز وزارت كشور )سازمان شهرداري ها 
و دهياري هاي كشور( مسووليت انجام اين كار را بر عهده 
داشته است. در همين راستا و در جهت ايجاد وحدت رويه 
در امر چاپ برچسب و برگ معاينه فني كه پيش از اين 
با تنوع رنگ ها و طرح هاي مختلف توس��ط شهرداري ها 
چاپ و توزيع مي ش��دند و در جهت تسهيل  شناسايي و 
تشخيص برچسب هاي تقلبي توسط عوامل راهنمايي و 
رانندگي ناجا با استناد به ماده 10 آيين نامه اجرايي نحوه 
انجام معاينه و صدور برگ معاينه فني خودرو مصوبه شماره 
 4405/ت 27457ه��� مورخ  1382/7/8كارگروه ويژه اي با 
حضور نمايندگان تمام دستگاه هاي اجرايي دخيل نسبت به 
تهيه و تدوين روند چاپ و برچسب نمونه كشوري اقدام كرده 
و بنا به درخواست هاي مكرر شهرداري ها نسبت به ايجاد يك 
سامانه يكپارچه اقدام كرده است. با اين حال همچنان صدور 
مجوز و نظارت بر نحوه عملكرد مراكز معاينه فني خودرو 
بر عهده ستادهاي معاينه فني خودرو شهرداري هاي كشور 
بوده و سازمان شهرداري ها و دهياري هاي كشور صرفاً بر 
فرآيند كنترل كيفيت، چاپ و توزيع برچسب جهت حفظ 
شاخص هاي ايمني آن اقدام مي كنند كه اين موضوع هيچ 
نقشي در كاهش كيفيت مراكز معاينه فني نخواهد داشت.

آموزش تشويق و تنبيه از صدا و سيما

آنچه ما در تربيت احتياج داريم 
توضيح نيست، تنبيه است

پژوهش*
 enforce ها نوشته اند قوانين به وسيلهtextbook در
انتقال پيدا مي كند يعني با زور و با فشار. شما بايد به بچه 
فشار بياوريد، اگر فشار نياوريد بچه اصلاً قوانين را پيگيري 
نخواهد كرد. اصلاح از تنبيه شروع مي شود. كار وسط ندارد، 
يا درست است يا نادرست. پدر و مادرها بسيار ضعيف اند 
چون در تربيت كردن يكي از شيوه هايشان توضيح است. 
شما نمي توانيد با سلام و صلوات بچه تربيت كنيد. چرا ما 
مش��كل داريم، چون توضيح مي دهيم. شما وقتي تنبيه 
ضعي��ف مي كنيد در بچه مصونيت به وجود مي آوريد و... 
اين گفته ها از مس��وولان كانون اصلاح و تربيت نيست، از 
رئيس پليس نيست. اينها گفته هاي دكتر رامين خدابخش 
استاديار دانشگاه علوم بهزيستي و توانبخشي و روانشناس 
باليني رسمي ايالت ويكتورياي استراليا با تخصص كودكان، 
درمان افسردگي، روابط زناشويي و اضطراب و... است كه 
در برنامه تصوير زندگي صدا و سيماي روز 89/3/24 براي 
مخاطبان ميليوني كه عمدتاً خانواده ها هستند پخش شده 
است.  خانم گيتي خامنه در ابتداي برنامه از غافلگيري شان 
از  تعداد بس��يار زياد پيامك ها و از استقبال بينندگان از 
راهنمايي كاربردي برنامه در جلسه قبل مي گويند و اينكه 
اين پيامك ها ش��امل دو گروه بوده اند؛ يك گروه آنان كه 
ب��ا راهنمايي كاربردي ايش��ان از احس��اس گناه در مورد 
جديت هايي كه در تربيت كودكان شان به كار برده بودند 
رهايي يافتند و به قول خانم خامنه بي نهايت ش��اد بودند 
و گروه دوم كساني كه مطرح مي كردند با شيوه هاي شما 
برخوردها خشن مي شود و روابط دوستانه با بچه ها زير سوال 
مي رود و مخدوش مي شود و.... اين بازخوردها نشان مي دهد 
تمامي بينندگان در رابطه با تنبيه و تشويق كودكان شان 
مش��كل دارند و با هزار اميد پاي تلويزيون نشسته اند كه 
مشكلات ش��ان را آقاي روانشناس متخصص كودك حل 
كن��د و از كانال تلويزي��ون از آموزش صحيح و تخصصي 
بهره مند شوند. متاسفانه آمار كودك آزاري ها نشان مي دهد 
بيشترين كودك آزاري در خانواده ها و توسط پدر و مادرها 
به عنوان »تنبيه« انجام مي شود.  براي شناخت شيوه هاي 
تربيت��ي ضرورت ندارد كه به متن جامعه برويم و ببينيم 
واقعاً در خانه ها چه مي گذرد. تنها نگاهي به صفحات حوادث 
روزنامه هايي كه اخبار كودك آزاري را منتش��ر مي كنند 
كفايت مي كند كه همه كس��اني كه از راديو و تلويزيون 
كه مخاطب ميليوني دارند، هزاران بار احساس مسووليت 
كنند و هر كلام ش��ان را بارها و بارها س��بك و س��نگين 
كنند و سپس بر زبان جاري سازند. آقاي دكتر، كاش از 
مشاوره ها آمار چگونگي تنبيه بچه ها و عوارض ناشي از آن 
را گرفته بوديد، كاش حداقل با نگاهي دقيق تر بچه هايي را 
كه بي هيچ كلامي مورد تنبيه واقع مي شوند و هرگز هيچ 
توضيحي برايش��ان نداده اند، ديده بوديد. كاش... واقعاً ما 
چقدر براي بچه ها توضيح مي دهيم؟ چند درصد مردم آن 
آگاهي را دارند كه براي هر مورد به كودك توضيحات كافي 
بدهند؟ نتايج يك تحقيق در دانشگاه شهيد بهشتي نشان 
مي دهد زمان گفت وگو بين پدر و مادرها تنها 20 دقيقه 
در روز اس��ت. واقعاً ما چقدر از وقت مان را براي صحبت 
كردن براي حل مش��كلات مي گذاريم كه شما آن را هم 
اضافه مي دانيد؟ متاسفانه در تمام مصاحبه مطرح نشد كه 
تنبيه به معناي آگاه كردن از خطا است و هدف از تنبيه 
پيشگيري است و هميشه در استفاده از هر شيوه تنبيهي 
خوب است خودمان را جاي بچه ها بگذاريم و آنچه براي 
آنها مي پسنديم براي خودمان هم بپسنديم. اگر تنبيه به 
معناي آگاه كردن از خطا اس��ت، يكي از روش هاي موثر 

روش گفت وگو براي آگاه كردن است.
*عضو هيات مديره

انجمن حمايت از حقوق كودك 
بازتاب

بزرگراه چمران  خط بي آرت��ي 
اي��ن روزه��ا همراه با س��والات و 
ابهامات زيادي براي شهروندان در 
حال آماده سازي  است. كارشناسان 
ترافي��ك هم هر ن��وع اظهارنظري 
را به بررس��ي مطالعات انجام شده 
براي اين طرح منوط مي كنند كه 
تاكنون از سوي شهرداري منتشر 

نشده است. 
كم ش��دن ع��رض بزرگ��راه تا 
دو لاي��ن، نبود ام��كان ايجاد خط 
ويژه در ورودي هاي تونل، ابتداي 
پ��ل پارك وي و... ك��ه نقاط پيك 
اتوبان چمران هس��تند  ترافي��ك 
و امنيت��ي بودن اي��ن طرح برخي 
انتق��ادات هس��تند كه از س��وي 
ش��هروندان و كارشناس��ان مطرح 

مي شود.
بزرگراه  مي توان گفت بي آرتي 
چمران اولين خطي اس��ت كه هم 
شوراي ش��هر تهران و هم پليس، 
تمام ق��د از آن دف��اع مي كنن��د و 
ش��وراي عالي ترافيك هم درباره 

آن نظر منفي نداده است.
اين پش��تيباني تا جايي اس��ت 
كه سرهنگ هاشمي، رئيس پليس 
راهنمايي و رانندگي پايتخت، در 

گفت وگو با »شرق« هر  نوع انتقاد به اين طرح را واهي، 
بي اساس و غيركارشناسي مي خواند. 

حمزه ش��كيب رئيس كميس��يون عمران ش��وراي 
ش��هر و مه��دي چمران رئيس اين ش��ورا هم پيش از 
اي��ن، جداگان��ه از ارائه مطالعات اين ط��رح و منطقي 

بودن آن خبر دادند.
بي آرتي، از جاذبه تا دافعه

در جري��ان اح��داث خ��ط وي��ژه خياب��ان وليعصر 
ش��هرداري پاسخ همه انتقادات را به پس از راه افتادن 
خ��ط واگذار كرد، درباره خط چمران هم همين قاعده 

حاكم اس��ت.
با اين حال شايد بهترين تعريف را از پروژه بي آرتي 
چمران و ساير پروژه هاي مشابه، مشاور معاونت حمل 

و نقل و ترافيك ش��هرداري مي دهد. 
محمدحسن ش��هيدي با اشاره به مشكلات موجود 
در جريان يك پروژه مي گويد پروژه ها در اين وضعيت 

ما »راه بنداز جا بنداز« است. 
او هرچن��د تاكيد مي كند بايد با داش��تن مطالعات 
كام��ل يك طرح را زخمي و با قدم هاي س��ريع آن را 
كام��ل كرد، برخ��ي ديگر از كارشناس��ان مثل رئيس 
جامعه مهندس��ين حمل و نقل، معتقدند اين پروژه ها 
غالباً بخش مطالعات ش��ان مي لنگد: »تا مطالعات يك 
پ��روژه را نديد، نمي ش��ود درباره آن اظهارنظر كرد. ما 
ه��م تاكنون در اين باره مطالعات��ي نديده ايم و درباره 
خط ويژه وليعصر هم آنچه وجود داشت يكسري مسائل 
ضعيف و واهي بود كه نمي توان به چنين مواردي اعتبار 
كرد و بر اساس آن كاري به اين بزرگي را آغاز كرد.«
رياضي از ض��رورت وجود مطالعات دقيق براي اين 
طرح ه��ا مي گوي��د: »اينكه حمل و نق��ل عمومي بايد 
تقويت و جذاب تر ش��ود نه بحث بدي اس��ت و نه تازه. 

ش�رق: بي توجه��ي به گفت��ه كارشناس��اني كه در 
چند س��ال اخير بحران در درياچه اروميه را پيش بيني 
مي كردند و كاهش بي حد آب اين درياچه، امروز به اين 
منجر ش��د كه آب اين درياچه به رنگ قرمز درآيد و در 
عمل زندگي آرتميا را در اين درياچه به شكل جدي تري 
ب��ا بحران مواجه كند. حالا درياچه اي كه روزي به دليل 
داش��تن آرتميا، نگين قرم��ز آذربايجان لقب گرفته بود، 
قرمز مي شود تا آرتميا براي هميشه در آن از بين برود. 
با وجودي كه گفته مي شود بيش از شش ماه از پيدايش 
قرمزي در درياچه اروميه مي گذرد، براي نخس��تين بار 
صب��ح ديروز مهر گ��زارش داد آب درياچ��ه اروميه در 
اتفاقي غيرمنتظره به س��رخي گراييده است. تعدادي از 
كارشناسان موضوع كشند قرمز در اين درياچه را مطرح 
كردند كه به نوش��ته مهر، حاضر به توضيح دلايل خود 
در اي��ن باره نبودند. اما آنچ��ه از اظهارنظرهاي متفاوت 
كارشناسان به نظر مي رسد آن است كه مشكل اساسي 
در كم ش��دن آب درياچ��ه اروميه و در نتيجه بالا رفتن 
غلظت نمك باشد. »مسعود باقرزاده كريمي« كارشناس 
تالاب هاي س��ازمان حفاظت محيط زيست معتقد است 
ماجرا اساس��اً در بالا رفتن بيش از حد غلظت نمك در 
آب اين درياچه اس��ت. او در عين حال ادعاهايي را كه 
در مورد بروز پديده كشند قرمز در درياچه اروميه مطرح 
شده بود رد كرد و گفت در آبي با اين غلظت نمك، امكان 

شكوفايي جلبكي وجود ندارد. 
»كريم��ي« به »ش��رق« گفت: »پدي��ده اي كه در 
درياچه اروميه مشاهده شده، از هفت هشت ماه پيش 
وجود داش��ت و اساس��اً با توجه به ش��رايط موجود در 
درياچه اروميه موضوع غيرعادي نيست.« او اضافه كرد: 
»دور تا دور درياچه حوضچه هاي ترس��يب نمك وجود 
داشته كه رنگ آنها هم قرمز است و از آنجا كه غلظت 
نم��ك به اندازه غلظت حوضچه هاي ترس��يب نمك در 

اطراف آن بالا رفته است، به وجود آمدن چنين رنگي 
غيرعادي نيس��ت.« او در مورد دلايل بروز اين پديده 
گفت: »آب درياچه به حالت فوق اشباع درآمده است و 
در نتيجه نمكي كه امكان حل شدن ندارد، تغيير رنگ 
داده و ب��ه رنگ قرمز درمي آيد.« گفته هاي كريمي در 
حالي اس��ت كه در حال حاضر ميزان شوري و غلظت 
نمك در درياچه اروميه 350 گرم بر ليتر اس��ت و در 
ح��ال حاضر ميزان آب ورودي به اين درياچه در عمل 
صفر است. آب درياچه اروميه در حال حاضر نسبت به 
خردادماه سال جاري 45 سانتيمتر كاهش داشته است. 
تراز آب اين درياچه هم كه در خردادماه س��ال جاري 
1272 س��انتيمتر بوده، در ح��ال حاضر به 1271/55 

س��انتيمتر رسيده است. گفته مي شود بالا بودن ميزان 
تبخي��ر آب درياچه اروميه به دليل افزايش گرماي هوا 

از عمده علل كاهش آب درياچه اروميه اس��ت. 
كريمي اما در گفت وگو با مهر احتمال بروز كش��ند 
قرمز را رد كرده بود كه اين مي تواند به اين معنا باشد 
كه ورود پساب هاي كشاورزي به اين درياچه نمي تواند 
عامل بروز اين پديده باشد: »پسماند نمي تواند در تغيير 
رنگ آب موثر باشد زيرا اگر اين فرضيه صحت داشت، 

س��ال ها قبل بايد آب درياچه قرمز مي ش��د.« 
شكوفايي جلبكي هست، كشند قرمز نيست

در همين حال »حسن عباس نژاد« مديركل حفاظت 
محيط زيست آذربايجان غربي نيز شايعه بروز كشند قرمز 

در س��واحل درياچه اروميه را تكذيب كرده و وجود اين 
پديده را در آب هاي ش��ور منتفي دانسته است: »بحث 
بروز پديده كش��ند قرمز در آب هاي ش��ور از نظر علمي 
و كارشناس��ي مطرود اس��ت.« او البته قرمز ش��دن آب 
اروميه را ناش��ي از شكوفايي جلبك هايي به نام »دونالي 
لاس��الينا« ذكر كرد. كش��ند قرمز از نظر علمي تنها در 
آب درياهاي آزاد كه ميزان شوري آنها حداكثر 40 گرم 

بر ليتر باشد مطرح است.
با وجودي كه دلايل ذكر شده براي تغيير رنگ درياچه 
اروميه از نظر كريمي و عباس نژاد متفاوت است، هر دو 
آنه��ا علت اصلي بروز اين پدي��ده را بالا رفتن غيرعادي 
ميزان غلظت نم��ك درياچه اروميه مي دانند، كمااينكه 
عباس نژاد مي گويد: »جلبك دونالي لاس��الينا به جهت 
ب��الا رفتن مي��زان غلظت نم��ك درياچ��ه اروميه براي 
س��ازگاري با محيط زيست و تنفس بهتر اقدام به ترشح 
م��اده اي قرمزرنگ براي مقابله با ش��وري و ادامه حيات 

خود كرده است.«
آرتميا در بحران

تغيير رنگ درياچ��ه اروميه به طور قطع تاثيراتي بر 
اكوسيس��تم به شدت آس��يب ديده اين درياچه خواهد 
گذاش��ت. هرچن��د هنوز به ط��ور مطل��ق نمي توان در 
م��ورد عواقب اين بحران قضاوت كرد. به اعتقاد كريمي، 
نخس��تين پيامد چنين پديده اي آسيب ديدن آرتميا به 
عن��وان يكي از مهم ترين موجودات اين درياچه اس��ت. 
اين در حالي است كه به دليل مشكلات زيست محيطي 
موج��ود، آرتميا پيش از وقوع اين وضعيت هم وضعيتي 
بحراني داش��ته اس��ت. به اعتقاد كريمي، تغيير تركيب 
نمك موجب از بين رفتن آرتميا مي ش��ود. آرتميا يكي 
از موجودات مهم در زنجيره غذايي ساكنان اين درياچه 
است كه در صورت از بين رفتن، اين درياچه را با بحران 

جدي تري مواجه خواهد كرد. 

با كارشناسان ترافيك پيرامون خط جديد  بي آرتي 

»راه بنداز جا بنداز« بي آرتي چمران
سليمان محمدي

درياچه اروميه به حوضچه ترسيب نمك بدل شده است

سرخ شدن آب درياچه اروميه

ما 30 س��ال پيش در اين باره تصميم گرفتيم و اعلام 
هم ش��د، اما اگر اين تصميم به ش��كل نادرستي اجرا 
ش��ود، ممكن اس��ت حتي دافعه هم در شهروندان به 

وجود آورد.«
رياض��ي اين گونه مثال مي زند ك��ه بايد در خطوط 
بي آرتي زمان بندي دقيق مشخص شود، يعني به مسافر 
بگوييم ش��ما اگر س��اعت فلان از ايستگاه اول حركت 
كنيد، مثلًا 20 دقيقه ديگر در مقصد هس��تيد. اين در 
حالي اس��ت كه اگر برنامه ريزي صحيح نباش��د و اين 
اتوبوس ها به موقع به مقصد نرس��ند، حس دافعه اي در 
شهروندان نسبت به حمل و نقل عمومي ايجاد مي شود.

ما كه حريف اين ترافيك نمي شويم
»مداحي« كارش��ناس ترافيك هم با اشاره به اينكه 
با كليت ترويج اس��تفاده از حمل و نقل عمومي موافق 
است، اين انتقاد را به شكل ديگري مطرح مي كند: »در 
بخش هايي از اين خط مانند ابتدا تا زير پل پارك وي و 
امتداد تونل توحيد، اتوبوس هاي خط ويژه مجبورند از 
مس��ير مشترك ساير خودروها استفاده كنند، بنابراين 
طول سفر با بي آرتي هم در نهايت از رفتارهاي ترافيكي 

اين محدوده تبعيت مي كند.«
رئيس پليس راهنمايي و رانندگي پايتخت با تاكيد 
دوباره بر اينكه بايد در هر ش��رايط كمك كنيم حمل 
و نقل عمومي ترويج و قانون اجرا شود، تنها مي گويد: 

»ما كه حريف اين ترافيك نمي شويم.«
او ب��ه انتقادهايي اش��اره مي كند كه ب��ه اعتقادش 
مغرضانه اس��ت: »وقتي در مسير كم ترافيك، خط ويژه 
بزني��م مي گويند در اين مس��ير خلوت چ��را، در معبر 
ش��لوغ بخواهيم بزنيم، مي گويند در اين شلوغي چرا؟ 

اين گونه بايد همه كارها را تعطيل كنيم.«
مداحي معتقد است بايد ميزان مسافران اين مسير، 

ارتباط آن با ساير شبكه هاي ارتباطي، تقاضاي سفر در 
آن و... را بررس��ي كرد و در نهايت گفت اين هزينه ها 

به فايده اش مي ارزد يا خير.
او كم ش��دن عرض عبور بزرگراه را به خودي خود 
منفي نمي دان��د: »در وهله اول اولويت با حمل و نقل 
عمومي اس��ت، اما اين كار بايد با مطالعه انجام ش��ده 
باشد و همه اين جوانب را بسنجند، اما تاكنون آماري 

در اين باره داده نشده است.«
ب��ه گفت��ه مداحي در ي��ك خط بي آرتي اگر س��ر 
فاصله ها منطقي و دقيق باشد، در هر ساعت بايد هفت 

تا هشت هزار نفر جابه جا شوند.
شبكه بي آرتي يك افسانه است

محمدحسن شهيدي هم هيچ بحثي در اصل شبكه 
بي آرتي ندارد چون تجربه اش در بسياري از كشورهاي 

دنيا وجود دارد و موفق بوده اس��ت. 
مش��اور معاون حمل و نقل و ترافيك ش��هرداري 
تهران مانند س��اير كارشناس��ان، مطالعات اين طرح 
را نديده اس��ت و نمي تواند دقيق روي آن نظر بدهد، 
اما به چند نكته اش��اره مي كند: »طبيعي اس��ت اگر 
اين خط بي آرتي با مطالعه ايجاد ش��ده باش��د، چند 
هفته طول مي كش��د تا پ��س از افتتاح نتيجه مطلوب 
را بگيرد، چه بسا در روزهاي اول وضعيت از قبل هم 
بدتر ش��ود. مس��اله ديگر لزوم ايجاد ش��بكه بي آرتي 
اس��ت كه اين خط��وط را به هم متص��ل كند كه در 
ش��رايط فعلي وجود اين شبكه كلي بيشتر شبيه يك 

افسانه است.«
ش��هيدي در نكته آخر مي گويد: »اگر منتظر باشند 
در جريان درگيري هاي دولت و شهرداري شرايط يك 
پروژه كاملًا مهيا شود بعد آن را آغاز كنند، بايد تا ظهور 
حضرت صبر كنند تا مقدمات يك پروژه فراهم شود.«

او »راه بين��داز و جا بينداز« را 
يكي از ش��يوه هاي اجراي پروژه ها 
مي خواند: »م��ا مجبوريم پروژه ها 
را زخم��ي كني��م و در جهت رفع 

مشكلاتش راه بياييم.«
رسالت بعد از چمران

تجربه  دومين  چمران  بي آرتي 
خوب ش��هرداري ته��ران با پليس 
است. هرچند عده اي اين حمايت 
پلي��س را مربوط به بع��د امنيتي 
ايج��اد اين خط��وط مي دانند، اما 
پس از خداحافظي سردار رويانيان 
فرمانده سابق پليس راه و رفتنش 
به س��تاد مديري��ت حمل و نقل و 
سوخت كشور، پليس و شهرداري، 
دوره خوبي از ارتباط خود را طي 
مي كنند. پليس در جريان يكطرفه 
ك��ردن خياب��ان وليعصر و احداث 
خ��ط وي��ژه آن هم از ش��هرداري 

تهران حمايت كرد.
س��رهنگ هاش��مي اي��ن ب��ار 
قاطع تر پشت ش��هرداري ايستاده 
است و هر نوع انتقاد به اين طرح 
را غيركارشناسي و واهي مي داند. 
او توس��عه حمل و نقل عمومي 
را يك قانون مي داند كه بايد اجرا 
شود، اما پاسخ خاصي به انتقادات 

به اين خط بي آرتي نمي دهد.
به گفته هاش��مي اكنون 20 ميليون سفر در طول 
روز در پايتخت انجام مي ش��ود كه تنها 10 ميليون از 

اين تعداد با حمل و نقل عمومي است.
او معتقد اس��ت اي��ن 10 ميليون ج��اي خالي هم 
باي��د به حمل و نقل عموم��ي بپيوندد و از لزوم ايجاد 
ش��بكه هاي خاص حم��ل و نقل عموم��ي براي وصل 
كردن ش��رق به غرب تهران س��خن مي گويد: »بدون 
فوت وقت بايد در اين بزرگراه ها هم ش��بكه هاي حمل 

و نقل ويژه ايجاد شود.«
مشاور معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران 
ه��م از تلاش اين بخش براي ايجاد خط ويژه رس��الت 
خب��ر مي دهد: »در همه اين معبر ه��ا به خطوط ويژه 
نيازمنديم و دليل اينكه اين كار از چمران آغاز شد، اين 
بود كه بزرگراه چمران، كمترين معارضان را داش��ت.«

زخم هايي كه دوا نشد
س��رهنگ هاش��مي باز هم تاكيد مي كن��د كه بايد 
همه به توس��عه حمل و نقل عمومي كمك كنند و به 
رسانه ها هم توصيه مي كند بلندگوي كساني نشوند كه 
مي خواهند با پول شان همه مملكت را بخرند: »كساني 
كه زير كولر ماشين ش��ان مي خواهند راحت باش��ند و 
هر كدام از اعضاي خانواده ش��ان يك ماش��ين دارند و 
ماشين بيابان و خيابان شان جداست يا منافعي دارند، 

با اين طرح ها مخالفند.«
اكنون بي آرتي چمران هم زخمي شده تا با قدم هاي 
سريع در آينده معايبش برطرف شود. شرايطي كه قرار 
بود براي بي آرتي وليعصر هم ايجاد شود. اما تقاطع هاي 
مكرر، وجود دو پمپ بنزين در مسير خط ويژه و... همه 
از انتقاداتي است كه از ابتدا به خط ويژه وليعصر وارد 

بود و اكنون هم ماندگار است.


