
در يك�ي از روزهاي نه چن�دان خوش يمن و 
در دور س�يزدهم مسابقات كارتينگ ايران، 
نحسي س�يزده گريبانگير يكي از رانندگان 
مي ش�ود. چرخ اتومبيل وي به كنار پيس�ت 
برخ�ورد مي كند و اتومبي�ل از زمين بلند و 
س�رنگون مي ش�ود. اما رانن�ده اتومبيل كه 
دختر جواني اس�ت، جان سالم به در مي برد. 
اين دخت�ر همچنان نيز ش�غل اتومبيلراني 
 را در اي�ران ادام�ه مي دهد. ن�ام اين دختر 
زهره وطن خواه اس�ت كه يك�ي از قهرمانان 

اتومبيلراني ايران است.
---

- چه ش�د ك�ه ب�ه ش�غل اتومبيلراني روي 
آورديد؟

از بچگي س��رعت و رانندگي را خيلي دوست 
داش��تم و البته بيش��تر از همه به موتورس��واري 
علاقه من��د ب��ودم. در س��ال 81 از طريق يكي از 
دوستانم مطلع شدم كه خانم ها هم مي توانند در 
رش��ته اتومبيلراني شركت كنند. به همين خاطر 
من هم در 25س��الگي عضو اين فدراسيون شدم. 
در اولي��ن دوره ه��ا من به عنوان رانن��ده رالي در 

مسابقات شركت كردم. 
- خيلي ها مي گويند اين ورزش مردانه است، 

قبول داريد؟
م��ن اين ح��رف را قبول ن��دارم چ��را كه در 
اتومبيلراني تمركز و قدرت فكر و دورانديشي مهم 
است و برخي از خانم ها نيز اين توان را دارند. البته 
نمي توان منكر شد كه تمايل به اين ورزش در بين 

آقايان بيشتر از خانم هاست. 
سال 1382 من تنها دختري بودم كه با آقايان 
در مس��ابقات كارتينگ شركت كردم و در همان 
مسابقات مقام چهارم را كسب كردم. در مسابقات 
رالي در سال 1381 به عنوان دومين بانوي راننده 
و در سال 1382 هم به عنوان قهرماني اين رشته 
دس��ت پيدا كردم. اي��ن در حالي بود كه وقتي ما 
كه به عنوان اولين زنان ايراني اين ورزش را شروع 
كرديم همه آقايان به چشم زنگ تفريح به ما نگاه 
مي كردن��د اما پس از قهرماني نگاه ها تغيير كرد و 
به جايي رسيد كه  در رالي حرفه اي ايران با مربيان 

سابق خودم مسابقه دادم.
- اما خيلي ه�ا عقيده دارن�د خانم ها خوب 

رانندگي نمي كنند؟
شايد يك مشكلي كه برخي خانم هاي ايراني در 
رانندگي دارند، كمبود اعتماد به نفس باشد اما ما 
ثابت كرديم خانم ها هم مي توانند خوب رانندگي 
 كنن��د. الان در ته��ران خيلي موقع ه��ا دخترها 
پا به پاي پسرها رانندگي مي كنند و لايي مي كشند 
كه اصلًا خوب نيس��ت و بهتر اس��ت اين جوان ها 
بياين��د و هيجان خودش��ان را در پيس��ت خالي 
كنن��د. من تا قبل از س��ال 81 يكي از تفريحاتم 

كل انداخت��ن ب��ا آقايان بود ولي بع��د از ثبت نام 
در فدراسيون اين موضوع به شدت فروكش كرد.

- ي�ك رانن�ده خوب بايد چ�ه خصوصياتي 
داشته باشد؟

ي��ك راننده خوب بايد قدرت عكس العمل بالا 
داش��ته باشد و شجاع و نترس باشد و در كنارش 
اعتماد به نفس خوبي هم داش��ته باشد، از طرفي 
بايد باهوش باش��د و پيش بين��ي خيلي جلوتر از 

خودش را بكند. 
- آيا براي اين رش�ته ورزشي آمادگي بدني 

مهم است؟
بل��ه. مثلًا در س��رعت بالا ما بايد تنها توس��ط 
ترمز س��رعت ماشين را كم كنيم و گرفتن فرمان 
در آن س��رعت و ترمز گرفتن فش��ار زيادي روي 

بدن مي آورد.
- حس شما به ماشين چطوري است و از كي 

اين علاقه را در خودتان حس كرديد؟
من رانندگي را از بچگي خيلي دوست داشتم و 
از 12 سالگي دزدكي كليد ماشين بابا را برمي داشتم 
و رانندگي مي كردم. حتي شايد جالب باشد وقتي 
در دانش��گاه رش��ته مهندس��ي الكترونيك قبول 
شدم آنقدر خوش��حال نشدم نسبت به زماني كه 

گواهينامه گرفتم. 
- مدتي راننده رالي بوديد، ش�ده در بيابان 

گير كنيد؟
خب خراب شدن ماشين براي هر كسي پيش 
مي آي��د و خيلي موقع ها كه در اين ش��رايط گير 

مي افتم خودم مجبور به تعمير مي شوم.
- پس دست به آچارتان هم خوب است؟

من عش��ق تعمير دارم و خودم هم در درست 
كردن ماشينم كمك مي كنم. پرچ مي كنم، جوش 

مي دهم و از اين كارها لذت مي برم.
- آيا به غير از اين رش�ته ورزش�ي فعاليت 

تخصصي ديگري هم داريد؟
من ش��ش س��ال پيش پرواز ب��ا پاراگلايدر را 
شروع كردم و دو سال به صورت حرفه اي اين كار 
را انجام مي دادم. در نهايت به علت سوانحي كه در 
اين رشته ورزشي براي ديگران به وجود آمد، پدر 
و م��ادر من اجازه ادامه اين كار را به من ندادند و 
من را بيش��تر به رشته اتومبيلراني تشويق كردند. 
يكي ديگر از رش��ته هايي ك��ه قبلًا انجام مي دادم 
تيران��دازي با كلت بادي ب��ود. بعضي وقت ها هم 
بيليارد ب��ازي مي كنم.كوه ن��وردي هم مي كنم و 
در سال 85 توانستم قله دماوند را هم فتح كنم. 

- يك خانم اتومبيلران چه فرقي با خانم هاي 
ديگر دارد؟

به نظر من فرق عمده اي ندارد. فقط يك مقدار 
جس��ارت بيش��تري دارد. خيلي از دختر خانم ها 
وقت ش��ان را بيشتر توي س��لماني يا مزون لباس 
مي گذرانند، اما من بيشتر توي مكانيكي و پيست 
هس��تم و كارهاي ماشينم را انجام مي دهم و اين 

كار برايم خيلي هم لذت دارد.
- جالب ترين خاطره ات در مسابقات چيست؟

 يك بار در رالي كوير كه دو روزه بود وقتي از 

گفت‌وگو‌با‌زهره‌وطن‌خواه

زني كه در اتومبيلراني به نبرد مردان رفت
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 امين آزاد

خبر آخر مشاهير خودرويي

به نظر مي رس��د پس از يك سال عدم ثبت سفارش براي 
واردات خ��ودرو، دوب��اره واردات از س��ال 1390 به صورتي 
متف��اوت آغاز خواهد ش��د. اين ب��ار وزارت بازرگاني با تغيير 
قوانين تنها به نمايندگي هاي ش��ركت هاي وارد كننده اجازه 
واردات خواه��د داد، آن هم به صورت سهميه بندي ش��ده، به 
گونه اي كه هر وارد كننده حق واردات مقدار مشخصي خودرو 
را خواهد داشت. اين اتفاق براي جلوگيري از واردات بيش از 
اندازه خودرو به ايران اس��ت. در سال 2008 حدود 60 هزار 
دس��تگاه و در س��ال 2009 حدود 30 هزار دس��تگاه خودرو 
وارد ايران ش��ده اند كه از اين تعداد بيش��ترين س��هم متعلق 
به تويوتا وكيا موتورز و هيوندايي بوده اس��ت. البته اين س��ه 
ش��ركت فعلًا فروش اتومبيل به اي��ران را تحريم كرده اند. در 
نبود اين ش��ركت ها چند شركت جديد قرار است وارد ايران 
ش��وند كه در اين ميان مي توان به دو شركت سان يانگ كره 

و رنو فرانسه اشاره كرد.
هم اكنون س��رمايه گذاران قبلي ش��ركت ايرتويا نماينده 

تويوتا در ايران شركت جديد 
نگين خ��ودرو را راه ان��دازي 
قرار  اين ش��ركت  كرده اند. 
اس��ت محصولات رنويي را 
كه در ايران توليد نمي شود 
از محص��ولات  كن��د.  وارد 
اي��ن ش��ركت مي ت��وان به 
مدل جديد مگان، لاگوناي 
كوپه،كلئ��وس كه شاس��ي 
بلندي اس��ت كه ب��ر روي 
شاس��ي نيس��ان قش��قايي 

طراحي ش��ده و خودرو لاتيتيود و فلوئنس اش��اره كرد. اين 
خودروه��ا به گونه اي قيمت گذاري ش��ده اند ت��ا از همتايان 
ژاپن��ي و ك��ره اي خود ارزان ت��ر يا هم قيمت باش��ند. در اين 
خودروه��ا كلئوس با قدرت 170 اس��ب بخار رقيب هيونداي 
توسان، لاتيتيود با موتور شش سيلندر و با قدرت 230 اسب 
بخ��ار رقيب آزرا و لاگوناي كوپه با قدرت موتور 245 اس��ب 
بخار رقيب هيوندايي جنسيس است.  اين شركت قرار است 
اولين خودرو تمام اس��پورت يعني مگان rs را با قدرت موتور 
250 اسب بخار و شتاب صفر تا 100 كيلومتر 6 ثانيه را هم 
وارد بازار ايران كند. به غير از رنو، ش��ركت سان يانگ هم با 
وارد كننده جديد خود يعني رامك خودرو با س��ه شاسي بلند 
جديد به رقابت با شاس��ي بلندهاي ديگر شركت هاي كره اي 
در بازار ايران مي رود. خودروهاي كايرون، ركستون و اكتيون 
از محصولات آينده اين شركت خواهند بود. در اين خودروها 
س��ان يانگ از پيش��رانه مرسدس بنز استفاده كرده است. اين 
محصولات قيمت كمتري از ديگر رقيبان كره اي خود در بازار 
دارند. شركت پورشه آلمان هم در 
غياب بي ام و و مرس��دس بنز كه 
فعلًا بازار ايران را تحريم كرده اند 
قصد افزايش فروش محصولاتش 
را در اي��ران دارد. اين نمايندگي 
ك��ه خودروهاي لوكس آلماني را 
در ايران با قيمت هاي سر به فلك 
كشيده مي فروشد حتي از برخي 
كشورهاي حاش��يه خليج فارس 
هم فروش خ��ودرو اش در ايران 

بيشتر بوده است. 

اولي��ن كار احمد خيام��ي بعد از انتخاب اتومبيل انگليس��ي 
آرو براي مونتاژ تاس��يس يك ش��ركت بود. شركت نام و سرمايه 
مي خواس��ت؛ نامي كه او براي كارخانه اتومبيل سازي اش انتخاب 
كرد ايران ناس��يونال بود كه امروز به ايران خ��ودرو تغيير نام داده 
است، با آرم يا علامت گردونه اي باستاني كه به وسيله اسب كشيده 
مي شد. امروزه شايد كمتر كسي بداند چرا خيامي اين نام را براي 
كارخانه اتومبيل سازي اش انتخاب كرده. يكي از همكاران سابق او 
در اين باره چنين گفت: »بعد از شهريور 1320 و اشغال كشور به 
وس��يله متفقين و آزادي فعاليت سياسي، جوانان هم به سياست 
علاقه پيدا كردند، اما بيشتر آنها به ويژه روشنفكران و افراد وابسته 
ب��ه طبقات محروم جامعه به عضويت حزب توده درآمدند. حزب 
توده يك حزب دست چپي متمايل به سياست هاي اتحاد جماهير 
شوروي سوسياليستي بود. اما احمد خيامي با آنكه از طبقات پايين 
جامعه بود و در جواني محروميت ها كشيده بود تمايلات ملي گرايانه 
داشت. به اين سبب در شعبه مشهد حزب »ايران« نام نويسي كرد 

و در تمام س��ال هاي بعد از شهريور 1320 تا 
28 مرداد 1332 كه فعاليت احزاب آزاد بود در 
آن حزب فعاليت مي كرد چون جواني ورزشكار 
ب��ود و بارها مي ش��د او را در صف اول مبارزه 
بين اح��زاب و زد و خورد گروه هاي مختلف 
سياس��ي ديد. حزب ايران يك حزب كوچك 
ملي بود كه رهبران و اعضاي آن طرفدار دكتر 
محمد مصدق بودند و وقتي نهضت ملي كردن 
صنعت نفت آغاز شد همگي به عضويت جبهه 
ملي درآمدند و در حقيقت ستون اصلي جبهه 
ملي را تشكيل دادند. بعد از 28 مرداد 1332 
بسياري از اعضاي حزب ايران گرفتار، محكوم 
و زنداني ش��دند اما احمد مشكلي پيدا نكرد. 

او در زمان جواني گمنام بود. بين مشهد و تهران فعاليت مي كرد. 
بعد از 28 مرداد به كلي از سياس��ت كناره گيري كرد اما تمايلات 
ملي گرايانه خودش را از دست نداد به اين سبب وقتي براي كارخانه 
به دنبال اسم مي گشت نام ايران ناسيونال را انتخاب كرد؛ ايران به 
سبب تمايل به حزب ايران و ناسيونال يا ملي به سبب عضويتش 
در جبه��ه مل��ي.« در مورد اتومبيل هم او نام آرو را نپس��نديد و 
تصمي��م گرفت براي آن م��ارك اتومبيل كارخانه روتس يك نام 
ايراني انتخاب كند. كلمه آرو در فارسي به معني »تير«، »خدنگ« 
و »پي��كان« آمده. او در ميان اين كلمات پيكان را پس��نديد. با 
خواندن اين نام انسان كمتر به ياد تير و خدنگ و نيزه مي افتد به 
خصوص كه امروز ش��خص تا نام پيكان را مي شنود يك اتومبيل 
در نظرش مجسم مي شود.  كارخانه ايران ناسيونال روز 12 مهرماه 
1341 با سرمايه اي حدود 10 ميليون تومان و با هدف مونتاژ و 
توليد انواع خودرو در خيابان اكباتان تهران متولد ش��د و از 28 
اس��فندماه 1342 با توليد اتوبوس شروع به كار كرد. موسسان 
اولي��ه اين كارخان��ه آقاي��ان حاج علي اكبر 
خيام��ي، احمد خيامي، محم��ود خيامي و 
خانم ها مرضيه خيامي و زهرا سيدي رشتي 
بودند. در سال 1345 قراردادي بين شركت 
ايران خ��ودرو و تالب��وت در م��ورد مونتاژ و 
س��اخت خودرو پيكان كه نام انگليسي آن 
هيلمن بود منعقد ش��د و به طور رس��مي با 
وارد ش��دن قطعات از تالبوت انگلستان كه 
در آن روزگار زيرمجموعه ش��ركت كرايسلر 
امريكا بود توليد پيكان در ارديبهشت سال 
1346 با ظرفيت 60 هزار دستگاه و با حضور 
مقامات كشوري آغاز شد. اين تيراژ به تدريج 

به 120 هزار دستگاه رسيد. 

واردات دوباره آغاز مي شود 

پورشه و نسل جديد شاسي بلندها در بازار ايران
زندگينامه برادران »خيامي«- بخش هشتم

تاسيس ايران ناسيونال

گفت وگو با مولف  كاركشته كتاب هاي خودرويي

با توليد سمند در پوست خود نمي گنجيدم

ماشين بازها شبنم رحمتي

وقتي در كشور فرانسه تحصيل مي كردم )حدود 40 سال پيش( در گفتمان دانشجويي، 
از موقعيت يكديگر سوال مي شد. يكي از دانشجويان فرانسوي سوال كرد كشور شما كجاست 
و كدام خودرو را توليد مي كنيد؟ اين سوال تحقيرآميز مرا بر آن داشت كه جواب مع الفارق 
بدهم. گفتم ما آنقدر پولدار هستيم كه خودروهاي حقير شما را سوار نمي شويم )در آن 
زمان در فرانس��ه دوفين، س��يمكا، ژيان، رنو و پژو 403 توليد مي شد( زيرا ايرانيان اكثراً 
بنزس��وار هستند. البته اين پاسخ فقط جواب تحقيرآميز در مقابل سوال تحقير آميز بود، 
ولي اصل مطلب درست بود كه ايران كجاست و كدام خودرو را توليد مي كند؟ آن روزها 
ايران را با ش��اه و ملكه كه توس��ط نشريات پولكي در اروپا منتشر مي شد مي شناختند و 
در ايران، خودرو توليد نمي شد. فرانسويان كه در مقابل پاسخ من قرار داشتند، گفتند ما 
هرگز بنز س��وار نمي شويم زيرا خودروهاي كشورمان را دوست داريم. اين تعصب مقدس 
بايد در كشور ما هم جاري شود. )كوتاه شده از مقدمه يكي از كتاب هاي مهندس بوساري(

 - - -
محمد محمدعلي بوس��اري دو س��الي پس از شهريور 20 در اميريه تهران متولد شد. 
در هنرستان صنعتي تهران در خيابان قوام السلطنه درس خواند و ديپلم گرفت. به عنوان 
شاگرد اول هنرسراي مقدماتي، بورسي دوساله براي تحصيل در فرانسه به او دادند. در ليون 
متالورژي خواند و در بازگشت به وطن به ماشين و قطعات آن علاقه مند شد. در سال 50 
وارد دانشگاه علم و صنعت شد و در رشته مكانيك ماشين از اين دانشگاه فارغ التحصيل 
شد. شايد بتوان او را پدر تاليف كتاب هاي خودرويي در ايران ناميد. از 40 سالگي پس از 
طي 20 سال تدريس در هنرستان و  آموزشكده هاي كشور شروع به نوشتن و تاليف كتاب 
در اين حوزه كرد و اكنون بيش از 26 عنوان كتاب دارد كه در همه س��طوح و رش��ته ها 
تدريس مي شوند. او برنده جايزه قلم هاي ماندگار نيز شده است. سازمان  آموزش و پرورش 
نيز به دليل تدوين كتاب هاي زياد و مفيد در اين رشته به او مدرك معادل فوق ليسانس 
اعطا كرده است. شايد بيراه نباشد اگر بگوييم همه متخصصان اين حرفه در ايران به نوعي 

مديون او هستند و يكي از كتاب هاي او را ورق زده اند.
مهندس بوساري پس از بازنشستگي در سايپا و مگاموتور به آموزش متخصصان مشغول 
بوده و هم اكنون در شركت ايسسكو فعاليت مي كند. گفت وگو با او دلپذير بود؛ از اين رو 
كه نشان مي داد از عمر طي شده خويش راضي است و از اينكه تدريس و تاليف را انتخاب 

كرده با همه مضيقه هاي مالي ناخشنود نيست. 
 - - -

- چرا كتاب هاي خودرويي، چه ضرورتي شما را به اين نقطه رساند؟
احساس مي كردم با ورود خودروهاي جديد جايي بايد پيدا مي شد كه اسامي قطعات 
جديد و مسائل فني را براي مردم تفسير و ترجمه كند. خودرو وقتي به ايران آمد دانشگاه هاي 
ما هيچ شناختي از آن نداشتند و بيشتر تعميرگاه ها و گاراژدارها به اين مساله مي پرداختند 
و در نتيجه اصطلاحات و كاربردهاي غلط در جامعه رواج پيدا مي كرد. به طوري كه اسامي 
بسيار نامناسب مثل سگ دست، شغال دست، اسبك، خروسك و كله  گاوي و... در جامعه 
رواج پيدا كرده بود كه اين موضوع پژوهندگان را نه تنها به اين رشته جلب نمي كرد بلكه 
آنها را زده هم مي كرد. از س��وي ديگر كارگاه هاي ما بس��يار كثيف و بدمنظره بود و اگر 
دانش��جويي مي خواس��ت اين رشته را انتخاب كند هم ظاهر و هم اصطلاحات دفع كننده 
بود. مرجعي هم نبود جز  آموزش س��ينه به سينه همين مربيان اغلب بي سواد و كم سواد 
كه اصطلاحاً اس��تادكار ناميده مي ش��دند و از گاراژ به هنرستان مي آمدند. اينها مرا بر آن 

داشت واژه هاي علمي و مطالب تكنولوژيك را براي هنرجويان رشته ماشين تاليف كنم.
- قبل از شما كتابي در زمينه خودرو تاليف نشده بود؟

چرا تاليف شده بود اما ناقص و كم. 
- خاطرتان هست اولين كتاب هاي خودرو را در ايران چه كساني نوشته اند؟

مهندس صفايي و مهندس خوشيني. البته اين كتاب ها زمينه هاي محدودي داشتند و 
كتاب هايي كه من نوشتم در بسياري زمينه ها نيازها را برطرف مي كرد.

- اولين كتابي كه تاليف كرديد چه نام داشت؟
برق اتومبيل سال سوم و چهارم هنرستان. 40 ساله بودم كه اين كتاب را نوشتم.

- اين كتاب هنوز هم منتشر مي شود؟
هنوز هم از آن كپي گرفته مي شود و در  آموزشكده هاي فني حرفه اي استفاده مي شود.

- چرا ديگر چاپ نمي شود؟
چون هنرستان از چهار سال به سه سال تبديل شد و سال چهارم را برداشتند.

- آيا كتاب هايتان را بازنگري مي كنيد؟
خودم نه اما عده اي هستند در آموزش و پرورش كه اين كار را انجام مي دهند.

- كلًا چند جلد كتاب داريد؟
در زمينه خودرو 26 جلد. تعدادي هم كتاب در زمينه هاي آزاد دارم.

- كتاب هاي خودرويي شما معمولاً در چه زمينه هايي هستند؟
نيرو محركه، برق خودرو، شاسي، بدنه، سوخت رساني ها و موتورهاي خاص.

- براي نوشتن كتاب به منابع خارجي هم مراجعه مي كنيد؟
بله. گاهي مطالعه مي كنم.

- به جاي هر كدام از واژه هاي زير چه معادلي گذاشتيد؛ سگ دست؟
 محور چرخ.

- اسبك؟
مهره دسته دار.

- لابد به غير از ماش�ين و تاليف كتاب هاي مربوط به ماشين علايق ديگري هم 
داريد. آنها را به ما بگوييد.

بيشتر مطالعه مي كنم. كتاب هاي مذهبي را دوست دارم و خيلي آنها را مي خوانم.
- آينده صنعت خودرو را چطور ارزيابي مي كنيد؟

بس��يار مثبت و پيشتاز نسبت به س��اير صنايع. چون اين صنعت ارزش افزوده زيادي 
دارد و هر كشور كه صنعت خودروسازي اش خوب باشد بقيه صنايع اش هم رشد مي كند. 
تجهيزات نظامي به اندازه خودرو پولساز نيست و چون خودرو مي تواند به ساير كشورها 
صادر شود معرف صنعت آن كشور هم مي شود. با توليد سمند در ايران، من در پوست خود 

نمي گنجيدم و با خودم مي گفتم بالاخره ما هم صاحب خودرو ملي شديم.
- گمان مي كنيد تحريم هاي جديد بتوانند در پيشرفت صنعت خودرو سنگ اندازي 

كنند؟
بي تاثير نيستند اما از طرف ديگر ما را به فكر ابداع و اختراع مي اندازند و باعث مي شوند 

نقايص كارمان را جبران كنيم.
- شما الان چه ماشيني سوار مي شويد آقاي مهندس؟

سمند.
- راضي هستيد؟

بله. البته اشكالاتي هست اما بايد صبوري كرد تا برطرف شود. اگر ما صبوري كنيم و 
ماشين توليد داخل را بخريم كم كم اين صنعت رشد مي كند. همه كشورهاي دنيا هم اين 

صبوري ها را كرده اند تا صنعت خودرويشان رشد كرده و به يك برند تبديل شده است.
- فرزندان تان چي؟ آنها ماشين خارجي سوار نمي شوند؟

خير. پسرم هم پژو 206 سوار مي شود كه بالاخره توليد داخل است.
- اگر قرار باشد بار ديگر شغل خود را انتخاب كنيد آيا از همين راه مي رويد؟

بله. اما تدريس را تا آخر ادامه مي دهم. آدم سازي برايم خيلي مهم تر از ماشين سازي 
است. ماشين سازي را هر كسي با مقداري تخصص مي تواند  آموزش بدهد اما آدم سازي مقوله 
غريبي است. اگر  آموزش و پرورش ما درست بشود همه كشور درست مي شود.  آموزش و 
پرورش هم فقط س��اختمان و كتاب و اين چيزها نيس��ت. معلم ها بايد درست شوند و به 
شكلي تمام وقت در اختيار مدرسه و دانشجو باشند. شكل نيمه وقت معلمي در هيچ جاي 
دني��ا ج��واب نداده. معلم بايد همه وقتش را در اختيار بگذارد؛ نيمي براي تدريس، نيمي 
براي آماده سازي. افت تحصيلي يك دانش آموز براي معلم بايد ننگ باشد و او به هيچ وجه 
نپذيرد كه دانشجو يا دانش آموزش نمره نياورده يا رد شده. اگر اينها را درست كرديم بقيه 

كشور خود به خود درست مي شود.

تهران به كاشان رسيديم شب وقتي به هتل براي 
خواب رفتيم، مدتي نگذش��ت ك��ه بهمان گفتند 
شيشه هاي ماشين خرد شده اما ما روز بعد با آن 

شرايط مسابقه داديم و اول شديم. 
- الان شغل اصلي ات چيست؟

من با اينكه مهندسي الكترونيك خوانده ام اما 
درآمد زندگي ام را از اتومبيلراني به دست مي آورم.

- ب�ه نظ�ر مي آي�د اتومبيلران�ي در بي�ن 
خودروس�ازان ايراني چندان اهميتي ندارد 
و اين شركت ها بيشتر روي واليبال و فوتبال 
س�رمايه گذاري كرده اند در حالي كه در دنيا 

خودروس�ازان روي ورزش اتومبي�ل رال�ي 
تمركز مي كنند.

اي��ن ش��ركت ها نمي دانن��د ك��ه از راه تبيلغ 
مي توانن��د خيلي درآمد كس��ب كنن��د و وجهه 
خودش��ان را ب��الا ببرند. همي��ن الان در كنار ما 
تركيه و بحرين با برگزاري فرمول يك توانسته اند 
درآمد خوبي كس��ب كنند. اما ما در زمينه ورزش 
اتومبيلراني خيلي عقبيم و مسوولان هم اهميتي 
ب��ه اي��ن ورزش و اين همه عش��ق دربين جوانان 

نمي دهند.
- ما دكتر و مهندسان خوبي در جهان داريم 

ول�ي با اينكه ادع�اي رانندگ�ي داريم هيچ 
راننده موفقي در جهان نداريم.

علاقه به اتومبيلراني بين جوان هاي ايراني وجود 
دارد ولي در اروپا  بچه ها از بچگي و دبس��تان در 
مدرس��ه هاي اتومبيلراني آم��وزش مي بينند و در 
18 س��الگي رانندگان قهاري مي شوند اما در ايران 
از 24 س��الگي جوان ها تازه اين رش��ته را ش��روع 
مي كنند. خود من هم از 25 س��الگي شروع كردم، 
اما آرزو مي كردم از شش سالگي اين ورزش را شروع 
مي كردم و سعي مي كنم دختر خودم را از همين 

سن آموزش بدهم. 
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