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5 ميليون نفر «دوشغله» در كشور
ــودن هزينه و  � ــرى تامين مخارج، نامتوازن ب مهر: كس

ــدن زندگى ها و تمايل  ــراد، تجملى و پرخرج ش ــد اف درآم
ــتيابى به منابع مالى بيشتر؛ باعث  ــديد افراد براى دس ش
شده تا جمعيت دوشغله هاى كشور به پنج ميليون نفر بالغ 
ــود، همچنين در حال حاضر از 21 ميليون شاغل كشور  ش
ــت كم 8/5ميليون نفر اضافه كارى مى كنند. آمارگيرى  دس
ــان داده است كه 40/2درصد  ــال 92 نش نيروى كار در س
ــه عبارتى از  ــه كارى مى كنند. ب ــول روز اضاف ــراد در ط اف
23 ميليون و 834 هزار و 551 نفرى كه جزو جمعيت فعال 
كشور محسوب مى شوند، 21 ميليون و 346 هزار و 179 نفر 
در بازار كار اشتغال دارند. از بيش از 21 ميليون و 346 هزار 
نفر شاغل بيش از هشت ميليون و 500 هزارنفر تا پايان سال 
ــته در طول هفته بيش از 49 ساعت كار كرده اند كه  گذش
ــال  ــود. تا پايان س به معنى انجام اضافه كارى تلقى مى ش
گذشته، 40/2درصد افراد بيش از 49 ساعت در هفته كار 
كرده اند. حسين حبيبى، دبير كانون شوراهاى اسلامى كار 
استان تهران با بيان اينكه نتايج يك بررسى نشان مى دهد 
دست كم پنج ميليون نفر در كشور دوشغله هستند، گفت: 
ــس از طى دوران  ــتگان پ ــش قابل توجهى از بازنشس بخ

30 ساله كارى خود به بازار كار بازمى گردند. 

رفع مانع پرداخت تسهيلات
 صندوق توسعه ملى به خودروسازان

تسنيم: غلامرضا شافعى، رييس هيات عامل ايدرو  �
با اشاره به اينكه محدوديت خودروسازان در استفاده 
از تسهيلات صندوق توسعه ملى برطرف شده است، 
ــى در مورد قيمت گذارى  گفت: فعلا دولت تصميم

خودرو نگرفته است. 

مدير بخش خاورميانه «صندوق بين المللى پول»: 
اقتصاد ايران با لغو تحريم ها 

بيشتر از 1/5درصد رشد مى كند
تسنيم: مدير بخش خاورميانه صندوق بين المللى پول  �

ــاره به  طى اظهاراتى در مورد وضعيت اقتصادى ايران با اش
اينكه اقتصاد ايران شروع به باثبات شدن كرده است، گفت 
با لغو تحريم ها رشد اقتصادى ايران بيشتر از پيش بينى هاى 
فعلى اين نهاد خواهد بود. مدير بخش خاورميانه صندوق 
بين المللى پول در پاسخ به پرسشى مربوط به ارزيابى اين 
نهاد بين المللى از چشم انداز اقتصاد ايران گفت: چشم انداز 
اقتصاد ايران هم نامشخص و هم دشوار است كه بخشى از 
ــى از دلايلى همچون نگرانى هاى ژئوپليتيك و به  آن ناش
ــت. مسعود احمد كه  خصوص تحريم هاى بين المللى اس
ــى خبرى در واشنگتن سخن مى گفت افزود:  در كنفرانس
ــال اخير در اقتصاد ايران رخ داده  نگاهى به آنچه در دو س
است، نشان مى دهد كه اين دو سال يك دوره دشوار براى 
ــاهد  ــت. در اين دوره اقتصاد ايران ش اقتصاد ايران بوده اس
كوچك تر شدن بوده است. اما اقتصاد ايران اكنون شروع به 
با ثبات شدن كرده است. وى افزود: ما فكر مى كنيم كه در 
سال جارى رشد اقتصاد ايران احتمالا تثبيت خواهد شد و 
ما شاهد افزايشى كوچك در اندازه اقتصاد ايران خواهيم بود. 
البته اين پيش بينى ها هم به بهبود سياست هاى اتخاذى 
ــل ايران و هم به آنچه در محيط بين المللى اى كه  در داخ
ايران در آن فعاليت مى كند، بستگى دارد. ما فكر مى كنيم 
ــود دايمى در اين فضاى بين المللى ايجاد  كه اگر يك بهب
ــود و مجموعه اى از سياست هايى كه مقامات ايرانى در  ش
ــد در  ــود، از نظر ايجاد نرخ رش ــش گرفته اند، دنبال ش پي
ميان مدت بر اقتصاد ايران تاثير خواهد گذاشت و رقم رشد 
را به بيش از رقمى كه ما پيش بينى كرده ايم خواهد رساند. 
صندوق بين المللى پول در جديدترين گزارش خود رشد 
ــدى را براى ايران  ــادى 1/5درصدى و تورم 23 درص اقتص
ــال 2014 (1393) پيش بينى كرده است. اين مقام  در س
صندوق بين المللى پول در ادامه گفت: از نظر اولويت هاى 
ــه مقامات ايرانى بايد  ــت گذارى، ما فكر مى كنيم ك سياس
ــته از اقدامات تمركز كنند: 1- اقداماتى براى  روى دو دس
ثبات اقتصادى در كوتاه مدت كه شامل اتخاذ سياست هاى 
پولى انقباضى و برخى اقدامات تقويت مالى به خصوص در 
زمينه هزينه هاى جارى است؛ و 2- اقداماتى در جهت انجام 
اصلاحات در بخش عرضه كه مشكلات ساختارى اى را كه 

مانع رشد اقتصادى شده است، مرتفع سازد. 

يك سوم گازوييل ايران
 به خارج قاچاق مى شود

ــاره به اجراى فاز دوم  � ــال تايمز با اش تسـنيم: فايننش
هدفمندى يارانه ها در ايران نوشت: باوجود افزايش قيمت ها، 
قيمت سوخت در ايران همچنان از يارانه زيادى برخوردار 
است به طورى كه يك سوم گازوييل توليدشده در ايران به 
خارج از كشور قاچاق مى شود. فايننشال تايمز طى گزارشى 
ــت: در  ــراى فاز دوم هدفمندى يارانه ها در ايران نوش از اج
جديدترين سرى از اقدامات دولت حسن روحانى، قيمت 
سوخت در ايران روز جمعه افزايش يافت. دولت روحانى، در 
اجراى مرحله دوم هدفمندى يارانه ها، قيمت برخى از انواع 
ــت.  حامل هاى انرژى را نزديك به دو برابر افزايش داده اس
قيمت بنزين 42 درصد افزايش يافته و از هفت هزارريال به 
10 هزارريال در هر ليتر رسيده است. اين در حالى است كه 
سوخت گازوييل و سى ان جى نيز به ترتيب 40 و 32 درصد 

افزايش قيمت داشته اند. 

«فارس» شاخص بورس را
 به 78 هزار واحد رساند

تسـنيم: در حالى كه معاملات روز گذشته بازار  �
سرمايه در پى چند روز رشد پى درپى روند كاهشى را 
در پيش گرفته بود، با بازگشايى نماد معاملاتى«فارس» 
ــد كرد و به شاخص  ــاخص بورس 207 واحد رش ش

78 هزار و 131 واحدى رسيد.

گذر

اقتصاد سه شنبه    9 ارديبهشت 1393سال يازدهم    شماره 2003

5 فاز «پارس جنوبى»
 امسال وارد مدار مى شود

تسنيم: وزير نفت در عسلويه گفت: پنج فاز ميدان  �
ــامل فازهاى 12، 17، 18، 15 و 16  پارس جنوبى ش
امسال وارد مدار شده و گاز توليدى از آنها به شبكه گاز 
كشور تزريق مى شود. بيژن نامدارزنگنه پيش ازظهر 
ــت با مديران صنعت نفت از عسلويه  ديروز در نشس
استان بوشهر كه با حضور معاون اول رييس جمهور 
تشكيل شد، اظهار كرد: امسال با بهره بردارى از پنج 
فاز در دست اجرا و رو به تكميل پارس جنوبى تحول 

عظيمى در توليد گاز در كشور رقم مى خورد. 

رايزنى مجدد 
براى افزايش سود بانكى به 22 درصد

تسـنيم: رييس شوراى هماهنگى بانك هاى دولتى با  �
ــق بانكى ها و بانك مركزى  ــد بر اينكه در صورت تواف تاكي
ــپرده 22 درصد خواهد شد، گفت:  ــود س حداكثر نرخ س
ــده نرخ هاى توافقى   ــك تا دو روز آين بانك مركزى طى ي
ــرا ابلاغ مى كند. عبدالناصر همتى  بانك ها را به منظور اج
ــى و خصوصى براى  ــق بانك داران دولت ــاط با تواف در ارتب
كاهش نرخ هاى سود سپرده و زمان اعمال نرخ هاى جديد 
ــنامه مربوط به  ــتم بانكى، اظهار كرد: هنوز بخش در سيس
ــود سپرده از سوى بانك مركزى به سيستم  كاهش نرخ س
بانكى ابلاغ نشده است. همتى ضمن تاكيد بر اينكه اعمال 
نرخ هاى جديد سود سپرده نيازى به مصوبه يا تاييد شوراى 
پول و اعتبار ندارد، تصريح كرد: از آنجايى كه پيش از اين در 
بسته سياستى - نظارتى نرخى براى سپرده در نظر گرفته 
نشده بود نيازى به مصوبه اجرايى نرخ هاى جديد از سوى 
ــوراى پول و اعتبار نيست اما براى تغيير نرخ هاى سود  ش
تسهيلات بايد اين شورا تصميم بگيرد. مديرعامل بانك ملى 
با تاكيد بر اينكه بانك مركزى دنبال انضباط نرخ هاى سود 
ــت، ادامه داد: براساس توافقى كه بين بانكداران  بانكى اس
انجام شده، كف نرخ سود سپرده هاى بانكى براى كوتاه مدت 

10 درصد و بلندمدت 22 درصد خواهد بود.

توزيع سبد دوم كالا 
احتمالا از 20 ارديبهشت

تسـنيم: دبير انجمن صنايع لبنى كشور با اشاره  �
ــبد كالا، احتمالا از  ــه دوم س ــاز توزيع مرحل ــه آغ ب
ــت، گفت: در اين مرحله محصول لبنى  20ارديبهش
ديگرى به اقلام اين سبد اضافه نمى شود. رضا باكرى 
ــبد كالا افزود:  ــان توزيع مرحله دوم س در مورد زم
تاكنون ما نامه مكتوبى در اين مورد دريافت نكرده ايم. 

 من پاسخ سوالم را نگرفتم!  �
بحـث من اين اسـت، 30سـال 
مردم ايران براى حمايت از توليد كشور امكان استفاده 
از خودروهاى مناسب را نداشته اند. آيا وقت آن نرسيده 
اسـت كه بـا آزادكردن تعرفه هـا مـردم از خودروهاى 

مناسب با قيمت ارزان استفاده كنند؟ 
بنده به عنوان توليد كننده قطعات خودرو معتقدم كه 
صنعت خودرو در ايران صنعت توانمندى است. اگر اين 
توانمندى از آن گرفته شده به دليل سياست هاى غلط 
دولت ها به ويژه دولت نهم و دهم است. با اين حال من 
ــز موافقم دولت تعرفه واردات خودرو را بردارند اما به  ني
ــرط كه اين آزاد سازى در تمامى جوانب باشد به  اين ش
اين معنى كه اگر قرار است واردات خودرو آزاد شود در 
ــازى انجام شود. براى  همه جوانب و حوزه ها اين آزادس
مثال در اين فرآيند ورود بانك هاى خارجى به ايران نيز 
آزاد شود تا من توليد كننده تسهيلات با نرخ پنج درصد 
ــده در انتخاب  ــت كنم. همچنين من توليد كنن درياف
نيروى كار خود آزاد باشم. مانند تركيه. نه اينكه واردات 
ــم ولى اجازه ندهيم بانك خارجى در ايران  را ارزان كني
ــود بانكى 37 درصد باشد، ماليات  شعبه بزند و نرخ س
اينگونه باشد و وضعيت تورم به اين شكل كنونى باشد. 
ــه جوانب را با هم برابر كنيد. من نيز با اين موضوع  هم
ــال ها  موافقم اما با خودزنى صنايع داخلى كه در اين س

شاهدش بوديم مخالفم. 
 خودزنـى صنايع داخلى حداقـل در صنعت خودرو  �

چه بوده اسـت؟ شـما كه هنوز بازار كامـلا انحصارى را 
در اختيار داريد و خودروهاى بى كيفيت را با قيمت هاى 

چندبرابر قيمت هاى جهانى به مردم مى فروشيد؟ 
خودزنى صنايع داخلى يعنى واردات خودروهاى بنجل 
چينى در اين چند سال. تا به حال شماى خبرنگار به سراغ 
نمايندگى هاى خودروهاى چينى رفته ايد؟ آيا تا به حال به 
اين موضوع توجه كرده ايد كه چرا سرمايه اين كشور را صرف 
واردات خودروهاى بى كيفيت كردند؟ آيا مسوولانى كه اجازه 
و مجوز چنين خودروهايى را به ايران صادر كردند مواخذه 

شدند؟ 
 اين بحث ديگرى اسـت اين بحـث واردات خودرو  �

است. ما در رابطه با كيفيت پايين خودرو داخلى صحبت 
مى كنيم. شما معتقديد كه خودروسـازان داخلى توان 
بالايى براى توليد باكيفيت دارند ولى اين 30سال چنين 

چيزى را نشان نداده است؟ 
بله مطمئن باشيد توان خودروسازان و قطعه سازان داخلى 
بسيار بالاست، من باز هم تاكيد مى كنم با آزادكردن واردات 
خودرو موافقم به شرطى كه تمامى جوانب را با هم ببينند، 
ــعبه بزند تا توليد كننده  ــد بانك اروپايى در ايران ش بگذارن
ــهيلات با نرخ پنج درصد دريافت كند و وضعيت ناگوار  تس
ماليات را سروسامان دهند. چرا توليد كنندگان بايد برابر با 
وارد كنندگان ماليات بدهند؟ چرا بايد ميزان ماليات بخش 
ــد. در دولت هفتم سياست  ــان باش بازرگانى با توليد يكس
ــبى براى كاهش تعرفه واردات خودرو با شيب ملايم  مناس
ــد كه اگر آن سياست تداوم مى يافت امروز وضعيت  اجرا ش
به گونه اى ديگر بود. بگذاريد موضوع را از زاويه ديگرى بيان 
ــازان را مجبور مى كنند در  ــاى دنيا خودروس كنم. در كج
كشورهاى ديگر سايت توليدى احداث كنند؟ سايت هايى 
كه نه تنها سودى عايد آن شركت نمى كنند كه هزينه هاى 
ــام آورى نيز بر دوش آن صنعت مى گذارند. آيا دولت  سرس
ــايت هاى ايران خودرو در  تا به امروز گزارشى از عملكرد س
بلاروس، سوريه و عراق منتشر كرده است. تحميل مديران 
ــال گذشته به اين صنعت، سياست هاى  دولتى در هشت س

ــودرو را  ــدر صنعت خ ديكته اى، پ
ــت. اين  ــال ها درآورده اس در اين  س
موضوعات ما را به اين نقطه رسانده 

است. 
 بسـيار عالى، شما معتقديد  �

دولـت  دوران  در  وضعيـت 
هفتم بسـيار خوب بوده اسـت. 
خودروسـازان  نيـز  دوران  آن 
داخلـى خودروهـاى بى كيفيت 
توليـد و با قيمت هاى  گـران به 
مردم فروختنـد؟ آن دوران نيز 
ايران خودرو و سـايپا روزى اتاق 
پژو را مى گذاشـتند روى موتور 

پيكان و خودرو جديد روانه بـازار مى كردند. روز ديگر 
چراغ هاى عقب يا جلو سـمند را تغييـر مى دادند و نام 
جديد بـراى آن انتخـاب مى كردنـد! بپذيريد صنعت 
خودرو كشور صنعت بدون خلاقيتى است. در كدام يك 
از اين سـال ها خودرو مناسـب از سـوى اين دو شركت 

طراحى شد؟ 
ــخ به اين سوال فرآيند توليد خودرو در  بايد براى پاس
ــريح كنم. در تمام دنيا چند شركت محدود  داخل را تش
ــت مى كنند، يعنى  ــى اس» خودرو فعالي ــه «اى ب در زمين
تمامى خودروسازان از فورد گرفته تا تويوتا تا تاتامى هند 
همگى براى خودروهاى توليدى خود به اين چند شركت 
معروف كه بزرگ ترين آن بوش است، سفارش مى دهند. 
براى صندلى مثلا چند شركت معروف ديگر وجود دارد يا 
براى طراحى نيز چند شركت خاص مشغول اين فعاليت 
ــتند. در اين چارچوب كشورى كه مى خواهد خودرو  هس
ــازد پكيجى را آماده مى كند كه در اين پكيج از  ملى بس
ــود و بخش هاى  ــره گرفته مى ش ــى توان داخل به تمام
ــفارش مى دهند،  ــركت هاى بين المللى س ديگر نيز به ش
ــود. در  ــمند طراحى مى ش در اين فرآيند، مثلا خودرو س
ــى انجام مى گيرد  جريان تهيه پلت فرم نيز كار كارشناس
ــت مردم مشخص شود، مثلا بر اساس  تا سليقه و خواس
ــود كه مردم ايران در كلاس B يا  مطالعه مشخص مى ش
كلاس ديگر، مدل خاصى از خودرو را بيشتر مى پسندند 
ــن را در طراحى پلت فرم در نظر  ــدگان نيز اي و توليد كنن
ــوارى جادار  مى گيرند. براى ايران مثلا مردم ما خودرو س
داراى صندوق عقب را بيشتر مى پسندند يا از چراغ هايى با 

مدل گرد بيشتر خوششان مى آيد تا چراغ هاى تيز. بر اين 
ــاس پلت فرم تهيه خودرو در داخل توليد مى شود. بله  اس
براى توليد سمند ايران خودرو از توان شركت هاى مختلف 
خارجى براى طراحى استفاده شده و اين روال معمولى در 
اين صنعت است. اين به معناى ناديده انگاشتن سهم توان 

شركت هاى داخلى در توليد اين خودرو نيست. 
 بلـه اين موضوع كه بيان كرديد معمول اسـت ولى  �

در رابطـه با طراحى كه معتقديد نظـر مردم در طراحى 
پلت فرم در نظر گرفته مى شـود، سـوال من اين است 
كه در بازار انحصارى 30سـاله كه تنها چند مدل خاص 
بر مردم تحميل مى شود چگونه مى توان علايق مردم را 

به درستى تشخيص داد؟ 
ــر ما امروز خودروهاى متنوعى در بازار داريم: پرايد،  خي

سمند، انواع پژو و مزدا. 
 انواع پژو به جز پژو 405 و مزدا كه توليد داخل نيست  �

كه اگر بود با تحريم خطوط توليدشـان متوقف نمى شـد. 
بپذيريـد كه بازار انحصارى صنعت خودرو ايران را تنبل و 
كاهل كرده است اگر نه چرا خودروسازى مانند هيوندايى 
سالانه چندين مدل خودرو در كلاس هاى مختلف وارد بازار 
مى كند ولى ايران خودرو يا سـايپا نزديك به 15 يا 20سال 
است كه بخش قابل ملاحظه اى از توليدشان تنها پرايد 
است و سمند آن هم به يك شكل و با كوچك ترين تغيير 

در تمامى اين  سال ها؟ 
ــر طراحى و توليد  ــوع كه چرا مدل هاى ديگ اين موض
نمى شود برمى گردد به نگاه دولت و وزارت صنعت و معدن. 
ــال پلت فرم هاى مختلفى از سوى  ــت س در طول اين هش
دانشگاه خودرو كشور و دو خودروساز ايران خودرو و سايپا 
ــد ولى به دليل  براى توليد به وزارت صنعت و معدن ارايه ش
عدم تامين مالى در اين وزارتخانه تصويب نشد و روى زمين 

ماند. 
�  اين فرآيند غلط نيسـت كه خودروسـازى به بزرگى 
ايران خودرو بـراى توليد پلت فرم جديد خود نياز به كمك 
مالى و مجوز دولت داشته باشد، آيا خودروسازهاى خارجى 
مانند هيوندايى كره يا تويوتا نيز اينگونه خودروهاى جديد 

توليد مى كنند؟ 
دقيقا آنها اينگونه خودرو جديد توليد نمى كنند زيرا در 
ــورها بانك ها در اين فعاليت ها حضور فعال دارند با  آن كش
تسهيلاتى در حدود يك درصد يا دو درصد هزينه هاى توليد 
محصولات جديد را تامين مى كنند آيا در ايران با تسهيلات 
ــود، چنين فعاليت هايى كرد. با اين حال  37 درصدى مى ش
ــن  ــا همي ــور ب ــازان كش خودروس
ــال گذشته از  وضعيت نيز در 14 س
ــور  خروج صدميليارددلار ارز از كش
جلوگيرى كردند. حتى اگر توليدات 

آنها آهن پاره نيز بوده باشد. 
�   صحيح است، به صورت مستقيم 
از خروج صد ميليارددلار جلوگيرى 
كردند ولى به صورت غيرمسـتقيم 
هزينه هـاى بسـيارى را به كشـور 
تحميل كردند تنها با يك حسـاب 
مصـرف  ميـزان  در  سرانگشـتى 
سـوخت ايـن خودروهـا و حجـم 
آلودگى اى كه ايجـاد كردند در اين 

14 سال به اعداد و ارقام حيرت آورى خواهيم رسيد؟
ــما داريد كلى گويى مى كنيد! مصرف سوخت  نخير ش
ــه 7/3ليتر در  ــون نزديك ب ــى هم اكن ــاى داخل خودروه
صدكيلومتر است در حالى كه اين عدد در  سال هاى گذشته 
نزديك به 11 ليتر در هر صدكيلومتر بوده است بنابراين در 

اين زمينه نيز خودروسازان فعاليت خوبى داشتند. 
مـا با كاهـش حجم ميـزان مصرف سـوخت در  �

خودروسازان روبه رو بوده ايم ولى زمانى خودروسازان 
ما به 7/3رسيدند كه خودروسازانى مانند هيوندايى 

اين عدد را به چهار يا سه درصد نزديك كردند؟ 
اين موضوع نيز مربوط به عدم همكارى دولت است، سه 
ــال پيش در ابتداى اجراى قانون هدفمندكردن يارانه ها  س
به دولت پيشنهاد داديم از محل افزايش قيمت حامل هاى 
انرژى بر توليد موتورهاى كم مصرف براى خودروهاى داخلى 
ــنهاد  ــرمايه گذارى كنيد ولى هيچ گاه دولت به اين پيش س
خودروسازان پاسخ نداد. چرا اجازه ندادند خودروهاى جديد 
ــم؟ اگر اين پروژه  ــن خودروهاى كاربراتورى كني را جايگزي
انجام مى شد روزانه سه ميليون ليتر صرفه جويى در مصرف 

سوخت كشور به وجود مى آمد. 
 به نظر مى رسـد كه اصرار بيهوده اى وجـود دارد تا  �

ايران به كشـور خودروسـازى تبديل شـود، چرا ما از 
مزيت نسـبى خود در قطعه سـازى بهره نمى بريم، چرا 
مانند تركيه، تايوان، آرژانتين يا برزيل در زمينه صنعت 

قطعه سازى فعاليت نمى كنيم؟ 
ــما موافق بودم  ــن نيز با ش ــال پيش بود م ــر 20 س اگ
ــال ها سرمايه گذارى  ــت. در اين  س ولى اكنون ديگر دير اس

ــده كه اگر به خوبى  ــور ش بزرگى روى صنعت خودرو كش
ــت هاى صحيح حمايت شود با بهترشدن وضعيت  با سياس
سياسى و رفع تحريم ها به سرعت مى توانيم صنعت خودرو 

كشور را متحول كنيم. 
 چقدر رفع تحريم ها به صنعت خودرو كمك خواهد  �

كرد؟ 
در نشستى كه نزديك دو ماه پيش با شركت هاى بزرگ 
ــازى جهان در برج ميلاد داشتيم فضاى مناسبى  خودروس
ايجاد شده است. بنده اميدوارم با رفع تحريم ها در فاصله يك 
يا دوسال، تحول اساسى در صنعت خودرو كشور ايجاد شود. 

 يعنـى دوباره شـركت پژو بـا قراردادهـاى خاص و  �
به صورت انحصارى وارد بازار ايران مى شود تا خودروهاى 

از رده خارج شده خود را در ايران خودرو توليد كند؟ 
ــال ها را  ــت، ديگر ما تجربه اين  س خير اينگونه نيس
ــد قراردادهاى جديد  ــوولان بايد هنگام عق داريم. مس
ــتفاده كنند. شايد آن  ــال ها اس از تمامى تجارب آن  س
 سال ها پژو از كم تجربگى ما سوءاستفاده كرد و وارد بازار 
ايران شد. اين شركت در شروع فعاليتش در ايران حتى 
حاضر نبود نقشه هاى فنى قطعات خود را به قطعه سازان 
ــال ها  داخلى بدهد. بله قبول دارم رفتار با پژو در آن  س
ــب بود ولى با رفع تحريم ها دولت بايد با  بسيار نامناس
ــركت هاى مختلف وارد مذاكره شود و قرارداد ببندد  ش
ــد خودروهاى جديد  ــال ونيم در تولي و در فاصله يك س
شرايط مناسبى را در اختيار شركت هاى داخلى قرار دهد 
تا اين شركت ها بتوانند با آمادگى وارد رقابت شوند. با اين 

حال من بسيار به صنعت خودرو كشور بعد از تحريم ها 
اميدوارم. 
 امـا عـده اى معتقدند مافيـاى خـودرو و لابى هاى  �

شركت پژو در دهه 70 هنگام عقد قرارداد ايران خودرو 
با شركت رنو براى توليد لوگان كه بعدها به ال90 تغيير 
نام داد مشـكلاتى را ايجاد كردند كه اين مشـكلات در 
نهايـت، توليد اين خودرو را بر اسـاس طـرح اوليه و با 
قيمت 10 ميليون تومان و جايگزين شـدنش با پيكان در 

آن دوران متوقف كرد. 
ــدم هم اكنون  ــلاع ندارم، ولى معتق ــن موضوع اط از اي
ــد محصولاتش در حدود  ــور براى تولي صنعت خودرو كش
30 درصد به شركت پژو وابسته است و عقل حكم مى كند 
ــع كامل تحريم ها در  ــب و بعد از رف كه در فرآيندى مناس
ــب ترى را با  ــته و قراردادهاى مناس ــن جهت گام برداش اي

شركت هاى خارجى منعقد كنيم. 
 در فرداى بعد از تحريم به نظر شما با كدام شركت ها  �

بهتر مى توان كار كنيم؟ 
ــراى همكارى با صنعت  ــركت هاى كره اى ب  به نظرم ش
ــازى كشور مناسب تر هستند، زيرا كيفيت بسيار  خودروس
ــوى  ــركت هاى فرانس ــت ارزان دارند. ولى ش خوب و قيم
ــتند و نازشان هم زياد است. شايد  بيخودى  گرانقيمت هس
تجربه  سال هاى گذشته و همكارى با پژو اين موضوع را به 

خوبى نشان دهد. 
 در شـرايط تحريم و فـاز دوم هدفمنـدى بايد چه  �

كرد؟ به نظر شـما فرآيند اجراى فاز دوم هدفمندكردن 
يارانه ها چه تبعاتى براى صنايع كشـور از جمله صنعت 
خودرو كشـور به همراه خواهد داشـت؟ به طور كلى با 

هدفمند كردن يارانه ها موافقيد؟ 
صد درصد موافقم، البته اگر دولت صريح در رابطه با عدم 
پرداخت يارانه ها با مردم صحبت كند، با اين حال براى بخش 
ــت با  ــور، عدم افزايش هزينه هاى توليد مهم اس توليد كش
وضعيت كنونى و اظهارنظر دولتمردان نگران روزهاى آينده 
ــتيم، اميدوارم مسوولان بدانند كه در چه  بخش توليد هس
ورطه اسف بارى بخش توليد كشور قرار گرفته است، ورطه اى 
كه تنها همان اقتصاد مقاومتى يعنى حمايت از توليد داخل 

ما را از آن نجات خواهد داد. 
 معوقه قطعه سازان از خودروسازان چقدر است؟  �

ــه  ــازان ب ــان خودروس ــدود چهار هزار ميلياردتوم در ح
قطعه سازان بدهكار هستند. اين مطالبات ديركرد شش ماه يا 
هفت ماه دارد البته خودروسازان نيز مشكل نقدينگى دارند. 
فروش آنها قفل شده است و راهنمايى ورانندگى خودروهاى 
جديد را به دلايلى شماره نمى كند. در كل وضعيت نابسامانى 

در اين صنعت به وجود آمده است. 
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خودروسازان با آپشن گذارى
 روى خودروهاى توليدى 

قيمت ها را افزايش مى دهند
 يك روز ايربگ را به عقب 

ماشين منتقل مى كنند و قيمت را 
براى اين آپشن افزايش مى دهند 

روز ديگر با بحث يورو چهار 
و سازگاركردن موتور خودروهاى 

توليدى قيمت ها را افزايش 
مى دهند زيرا چاره ديگرى 

باقى نمى ماند


