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زمان پیشنهادی: ۲۰ دقیقه 
سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

۹- فاصلــه بیــن دنیــا و آخــرت- قابلــه- باکتــری 
میله ای شــکل ۱۰- بــه ســن قانونــی بــرای خدمت 
سربازی رسیده است- فخرفروشی- مشک ۱۱- قومی 
ایرانــی- ابزار-  ام الشــرائین ۱۲- آهن ربا- ورزش یخ و 

چمن- کوهی در جنوب تبریز ۱۳- برگزیده- ســازمان 
علمــی و فرهنگــی وابســته بــه ســازمان ملل متح
۱۴- حیوان نجیب- تنوره- لطف و مهربانی ۱۵- سوره 

صدویازدهم- علاج کردن- عالم وهم و خیال 

افقی: 
 ۱- علامــت تأیید پــای نامه- نویســنده- مادر 
عرب ۲- پســوند شــباهت- خداوند- نام تعدادی 
از فراعنه مصر قدیم ۳- از پیامبران بنی اســرائیل- 
نام چاهی در مکه- ســقف بزرگ به شکل نیم کره 
۴- ســحرگاه- تنــدی و درشــتی ۵- رهــا و آزاد- 
برگشــتن- خدمتکار ۶- باعث و موجب- مسجدی 
در دمشق- از افعال اســنادی ۷- بیشه- از القاب 
امــام  علی(ع)- بله روســی ۸- خبــاز- امت ها- 
شــعر کوتاه ژاپنی ۹- هر یــک از اخلاط چهارگانه 
طب قدیم- شهر پســته در استان کرمان- تلاشگر 
۱۰- از به هم پیوســتن جویبارها تشــکیل می شود- 
لکنت زبــان- خیانتکار ۱۱- همه فن حریف- مربوط 
به نبی- سال ۱۲- خوردن- وسیله ای برای معاینه 
مجرای گوش ۱۳- ســبیل- تازه بالغ شــده- اسب 
تندرو ۱۴- جوشــش- آویزان کــردن- از بازی های 
گروهــی نوســتالژیک ۱۵- قدم یکپــا- از هنرهای 

بومی اصفهان- دیگر ندارد. 

عمودی: 
علمــی-  همایــش  بنیــادی-  و  محکــم   -۱
آگاتــا  داســتان های  کارآگاه  خانــم   -۲ پیشــه 
کریســتی- شسته نشــده- شــیمی کربن ۳- گویند 
حبیــب خداســت- بالاتریــن درجه دانشــگاهی
۴- تأکیدشــده- پوســت این حیــوان بلای جانش 
شده- کیسه بزرگ از پوست دباغی شده ۵- چاهک 
کف حوض- بهتان- رطوبت ۶- عدد قرن- پارچه 
ابریشــمی رنگین- تالاب دیدنــی در دامنه جنوب 
غربــی قلــه دماونــد ۷- نوعی التهاب پوســتی- 
همان ســانتی متر اســت- ملامت کننده ۸- پســر 
حضرت نوح(ع)- ماده اصلی میرزاقاسمی- جایز

زمان پیشنهادی: ۴۰ دقیقه
قانون هاي حل جدول سودوکو
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا 
۹ باید نوشته شود و در نتیجه هیچ 
عددي نباید تکرار شود.

بلای  جان  مرجان هاآلاینده های   نفتی
مدیرکل دفتر حفاظت از زیســت بوم ها 
و ســواحل دریایی سازمان حفاظت محیط  
زیست گفت: «تهدیداتی مانند لنگراندازی 
شــناورهای صیادی در مجــاورت جزیره و 
برخی منابع آلاینده ناشــی از فعالیت های 
نفتــی مهم تریــن چالش هــای پیش روی 
مرجان هــای ســیری به شــمار می روند». 
شهرام فداکار ادامه داد: «جزیره سیری یکی 
از مهم تریــن پهنه هــای مرجانی در خلیج 
فارس است که به  دلیل تنوع و غنای زیستی 
بالا، نقــش کلیدی در پایــداری اکولوژیک 
منطقــه دارد». بــه گفته او، ایــن پایش با 
حضور کارشناسان ستادی سازمان حفاظت 
محیط  زیست و متخصصان استانی بوشهر 
و هرمزگان انجام شد و در آن شاخص هایی 
بازسازی  همچون سلامت مرجان ها، روند 
طبیعی و وضعیت زیستی مجموعه مورد 
ارزیابی قرار گرفت. فداکار با اشاره به وجود 
تهدیدات جدی پیرامون این زیستگاه افزود: 
«اگرچه نتایج به دســت آمده امیدوارکننده 
اســت، اما تهدیداتــی ماننــد لنگراندازی 
شــناورهای صیادی در مجــاورت جزیره و 
برخی منابع آلاینده ناشــی از فعالیت های 
نفتــی همچنــان مهم تریــن چالش های 
پیش روی مرجان های ســیری محســوب 

می شوند».

۱۱۰ و ۱۹۷  اعلام کنیدخودروهای  رها شده را  به  
رئیــس پلیــس راهــور تهــران بزرگ 
جمــع آوری  گســترده  طــرح  اجــرای  از 
خودروهای فرســوده و رهاشــده در سطح 
شــهر تهران خبر داد و گفــت: «از آغاز این 
طرح، ۱۹ مهر تــا ۲۶ آبان ماه، ۹۲۸ خودرو 
بــه پارکینگ منتقــل و ۱۰۲۳ خــودرو نیز 
توســط مالکان جابه جا شــد». ابوالفضل 
موسوی پور با اشاره به مطالبات مردمی در 
زمینه ساماندهی معابر شهری و زیباسازی 
چهره پایتخت، گفت: «پلیس راهور تهران 
بــزرگ از ۱۹ مهرماه ۱۴۰۴ طرح جمع آوری 
خودروهای فرسوده و رهاشده را آغاز کرد». 
او ادامــه داد: «در طول اجرای طرح، ۹۲۸ 
دســتگاه خودروی رهاشــده با استفاده از 
جرثقیل به پارکینگ منتقل شــد. هم زمان، 
۱۰۲۳ دســتگاه خودرو نیز توســط مالکان 
پس از اطلاع رســانی پلیس، از سطح شهر 
جابه جا شدند». رئیس پلیس راهور تهران 
بزرگ افزود: «پلیــس راهور پیش از انتقال 
خودروها، با مالکان تماس گرفته و فرصت 
جابه جایــی را در اختیــار آنان قــرار داده 
اســت». موســوی پور تأکید کرد: «مالکانی 
که خودروهایشــان بــه پارکینــگ منتقل 
شــده، برای ترخیص باید بــه دفاتر پلیس 
+۱۰ یا ســتادهای ترخیــص مراجعه کنند. 
مراحل قانونی شــامل پرداخت جریمه ها، 
مالیات های معوق و هزینه های جابه جایی 
و پارکینگ اســت». او افزود: «از شهروندان 
تقاضا داریم در صورت مشاهده خودروهای 
فرســوده و رها شــده، از طریق شماره های 
۱۱۰ و ۱۹۷ یــا اپلیکیشــن «پلیــس مــن»، 
شــماره پلاک و موقعیت مکانی خودرو را

گزارش دهند».

خبرهای روز خبرخوان

در خیابان ها و جاده های کشــور، هر روز 
سایه مرگ با صدای ترمزها و برخوردها قدم 
می گذارد. در شش ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴، 
بیش از ۱۰ هزار نفر جان خود را در تصادفات 
رانندگی از دست دادند و بیش از ۲۰۲ هزار 
نفر مصدوم شــدند؛ ارقامی کــه به خوبی 
نشــان می دهند هر لحظــه در خیابان ها و 
جاده ها، جــان انســان ها در معرض خطر 
است. بیشترین تلفات در شهریورماه، در اوج 
گرمای تابســتان، ثبت شد؛ ماهی که رکورد 
چند ســال اخیر مرگ ومیر جاده ای شکسته 
شد و هشداردهنده افزایش روند تصادفات 

در کشور است.
در کنار آمار، رفتارهای پرخطر رانندگان، 
از سرعت و ســبقت غیرمجاز تا خستگی و 

استفاده نکردن از کمربند ایمنی، نقش تعیین کننده ای در این حوادث دارد. این گزارش مروری است بر 
آمار و روند تصادفات رانندگی در ایران، مقایسه آن با سال گذشته، عوامل انسانی و اجتماعی دخیل در 

حوادث و راهکارهای پیشنهادی برای کاهش مرگ ومیر و مصدومان.

روند صعودی تلفات رانندگی در نیمه اول ۱۴۰۴
آمار شــش ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ نشــان می دهد که ۱۰ هزار و ۴۱۴ نفر در سراسر کشور جان خود 
را بــر اثر تصادفات رانندگی از دســت داده اند و ۲۰۲ هزار و ۱۴۵ نفر نیز مصدوم شــده اند. این ارقام در 
مقایسه با مدت مشابه سال گذشــته افزایش ۳.۳ درصدی در تعداد کشته ها و ۱.۲ درصدی در تعداد 
مصدومان را نشــان می دهد. بیشــترین تعداد کشته ها در شــهریور ۱۴۰۴ با دوهزار و ۶۴ نفر ثبت شده 
که رکورد چند سال اخیر است و هشــداردهنده افزایش روند مرگ ومیر جاده ای در کشور است. توزیع 
جغرافیایی تصادفات در شش ماهه ابتدایی ۱۴۰۴ حاکی از تمرکز بالای تلفات در برخی استان هاست. 
اســتان های تهران، فارس، کرمان و خراسان رضوی بیشترین تعداد کشــته ها را داشته اند، در حالی که 
اســتان های قم، کهگیلویه و ایلام کمترین تلفات را ثبت کرده اند. همچنین بیشترین تعداد مصدومان 
مربوط به اســتان های تهران، خراسان رضوی و اصفهان بوده و اســتان های هرمزگان، بوشهر و ایلام 
کمترین مصدومان را داشــته اند. بررســی نوع تصادفات نشــان می دهد که تصادفات درون شهری و 
برون شــهری ســهم درخورتوجهی از تلفات را به خود اختصاص داده اند و ساعت اوج وقوع حوادث 

عصر و شب بین ۱۶ تا ۲۰ و ۲۰ تا ۲۴ است.

تمرکز  تلفات در کلان شهرها و نمونه تهران
جعفر تشکری هاشــمی، رئیس کمیســیون عمران و حمل ونقل شورای شــهر تهران، با اشاره به 
نمونه های اخیر تصادف در تهران گفته است: «در روزهای گذشته شاهد تصادف زنجیره ای سرویس های 
یکی از کارخانه ها بودیم که غیرقابل قبول است. در هفت ماه اول امسال، تعداد فوت شدگان در مقایسه 
با ســال گذشــته ۴۷ درصد افزایش یافته و از ۳۵۳ به ۵۱۷ نفر رسیده است». او جزئیات بیشتری هم 
ارائه داده: «در طول این مدت، ۱۶۲ عابر، ۲۰۵ موتورسوار و ۶۰ راننده و سرنشین خودرو جان خود را از 
دســت داده اند. اینجا نه غزه است، نه سودان و نه میدان جنگ؛ اینجا شهری است که مردم با هزاران 
امید صبح از خانه بیرون می آیند تا نان حلالی به خانه ببرند؛ اما ماهانه ۹۰ نفر و روزانه به  طور متوسط 
سه نفر در تهران بر اثر حوادث رانندگی جان می بازند». با نگاهی به آمار سال ۱۴۰۳، مجموعا ۱۹ هزار و 
۴۳۵ نفر در تصادفات جان خود را از دست داده و ۳۸۱ هزار و ۴۸۴ نفر مصدوم شده بودند که کاهش 
اندک سه درصدی کشته ها و ۲.۵ درصدی مصدومان نسبت به ۱۴۰۲ را نشان می دهد. بیشترین تلفات 
این سال در استان های فارس، تهران، خراسان رضوی و کرمان ثبت شد و استان های خراسان شمالی، 
اردبیل، کهگیلویه و بویراحمد و ایلام کمترین تلفات را داشتند. میانگین کشته های هر استان حدود ۶۲۷ 
نفر بوده است. از نظر نوع تصادفات، چهار هزار و ۷۵۹ نفر درون شهری، ۱۳ هزار و ۳۷۲ نفر برون شهری 

و هزار و ۸۹ نفر در جاده های روستایی جان خود را از دست داده اند.

روند فصلی و استانی تصادفات
تحلیل تغییرات فصلی و استانی نیز نکات مهمی را نشان می دهد. تابستان ۱۴۰۳ کاهش ۱۹درصدی 
تصادفات فوتی نســبت به تابستان سال قبل داشــت، اما تصادفات جرحی ۵۶ درصد افزایش یافت و 
تعداد مصدومان ۴۵ درصد بیشــتر شد. از نظر استانی، استان های البرز و ایلام بیشترین کاهش تلفات 
و اســتان هایی مانند تهران و فارس بیشترین افزایش را در نیمه اول سال تجربه کردند. همچنین سهم 
تصادفات رانندگی نسبت به کل مرگ و میر حوادث غیرطبیعی در سه ماهه اول ۱۴۰۳ حدود ۳۹ درصد 

بوده است که اهمیت اقدامات ایمنی و رعایت قوانین رانندگی را نشان می دهد.
مقایســه شش ماهه ۱۴۰۴ با سال ۱۴۰۳ بیانگر روند صعودی تلفات است؛ اگرچه مصدومان تغییر 
چندانی نداشته اند، تمرکز بالای کشته ها در استان های بزرگ و ساعت های اوج رانندگی هشداردهنده 
اســت. این داده ها تأکید می کنند که برای کاهش مرگ و میر و مصدومان تصادفات، نیاز به راهکارهای 

فوری و مشــارکتی میان پلیس، وزارت راه، 
سازمان های ایمنی و مردم وجود دارد.

عوامل انسانی و اجتماعی
رفتارهــای پرخطــر راننــدگان یکی از 
مهم تریــن دلایــل تصادفــات رانندگی در 
ایــران اســت. طبق اعــلام پلیــس راهور، 
ســرعت غیرمجاز و سبقت غیرمجاز نقش 
برجســته ای در بروز حــوادث دارند. رئیس 
پلیــس راهور تأکید کرده کــه این تخلفات، 
«خط قرمز» پلیس اســت و در بســیاری از 
درخورتوجهی  مرگ بــار ســهم  تصادفات 
دارند. آمارها نیز این هشدار را تأیید می کنند؛ 
به عنوان مثــال در برخی محورهای پرخطر 
استان کرمانشاه، در عرض تنها ۲۰ روز بیش 
از ۲۶ هزار تخلف ســرعت غیرمجاز به وسیله دوربین ها ثبت شده اســت. علاوه بر سرعت و سبقت، 
اســتفاده نکردن از کمربند ایمنی نیز یکی از عوامل کلیدی در افزایش میزان تلفات تصادفات اســت. 
هادیانفر، رئیس پلیس راهور فراجا، می گوید که بســتن کمربند ایمنــی می تواند بیش از ۶۰ درصد از 
جان باختگان تصادفات را نجات دهد و بر ضرورت افزایش آموزش و فرهنگ سازی در این زمینه تأکید 
کرده است. عامل دیگری که بارها توسط مسئولان و کارشناسان مورد توجه قرار گرفته، خستگی راننده 
است. تحقیقات پلیس نشان می دهد که بسیاری از تصادفات در سفرهای طولانی و ساعات پایانی روز 
رخ می دهد و کاهش تمرکز و خستگی راننده نقش مستقیم در بروز حوادث دارد. رئیس پلیس راهور 
پیشین تهران بزرگ تصریح کرده که عامل انسانی، کیفیت جاده و وضعیت وسیله نقلیه سه ضلع اصلی 
بروز تصادفات هستند و نمی توان صرفا عامل انسانی را مقصر دانست. از بعد اجتماعی و فرهنگی نیز 
کارشناسان بر نقش خانواده و آموزش های اولیه تأکید دارند. تجربه و تربیت رانندگی از دوران جوانی 

می تواند رفتارهای پرخطر را کاهش دهد و مهارت های رانندگی ایمن را شکل دهد.

تأثیر قوانین و اقدامات پیشگیرانه
ارزیابی ها و گزارش های رســمی پلیس راهور نشان می دهد که اجرای طرح های کنترلی و نظارتی 
در ســال های اخیر تأثیر درخورتوجهی بر کاهش بخشی از تصادفات داشته است، هرچند این تأثیر در 
همه استان ها یکسان نبوده است. یکی از مهم ترین ابزارهای پلیس، توسعه شبکه دوربین های کنترل 
ســرعت در محورهای برون شهری و بزرگراه های شهری اســت. طبق اعلام پلیس، در محورهایی که 
تعداد دوربین ها افزایش یافته، میزان تخلفات ســرعت و ســبقت در بازه های ســه ماهه تا ۳۰ درصد 
کاهش داشــته و هم زمان آمار تصادفات منجر به فوت نیز کاهش محسوســی را تجربه کرده است. 
نمونه آن در برخی محورهای پرتردد استان البرز دیده می شود که با نصب دوربین های جدید و اعمال 
محدودیت های ترافیکی، این اســتان در نیمه نخست سال ۱۴۰۳ یکی از بیشترین کاهش های تلفات را 
ثبت کرد. در کنار کنترل سرعت، اجرای طرح های مناسب سازی جاده ها و اصلاح نقاط حادثه خیز هم 
نقش مهمی در کاهش تصادفات مرگ بار داشته است. گزارش های وزارت راه و پلیس نشان می دهد 
که ساماندهی تقاطع ها، نصب گاردریل، بهبود روشنایی و به روزرسانی تابلوهای هشداردهنده در برخی 
محورهای اســتان ایلام، میزان تلفات را به  صورت محسوســی کاهش داده و این اســتان را در ردیف 

استان هایی قرار داده که روند نزولی مرگ ومیر جاده ای را در سال ۱۴۰۳ تجربه کرده اند.
در مقابل، استان هایی مانند تهران و فارس که حجم تردد بالا، تخلفات سرعت و تراکم وسیله  نقلیه 
در آنها بســیار بیشتر است، با وجود اجرای طرح های مشــابه همچنان با افزایش تلفات در نیمه اول 
سال ۱۴۰۴ مواجه بوده اند. کارشناسان یکی از دلایل اصلی این تفاوت را «عدم تناسب ظرفیت مسیرها 
با حجم ترافیک»، «فرســودگی زیرساخت ها» و «پایین بودن اثربخشی برخی اقدامات فرهنگ سازی در 

کلان شهرها» عنوان می کنند.
فرهنگ سازی نیز از ابزارهای کلیدی پلیس و نهادهای ایمنی بوده 
است. پلیس راهور در ماه های اخیر بارها تأکید کرده که اطلاع رسانی 
درباره کمربند ایمنی، خســتگی راننده و رعایت فاصله طولی، بدون 
همراهی مردم اثر چندانی ندارد. با این حال، بررسی ها نشان می دهد 
اســتان هایی کــه کمپین های موضعی آموزشــی و مشــارکتی اجرا 
کرده اند، به ویژه در شهرهای کوچک، در مقایسه با کلان شهرها کاهش 

بیشتری در حوادث جرحی و فوتی داشته اند.
در نهایــت اینکــه آمار و بررســی ها نشــان می دهد کــه اجرای 
قوانین و اقدامات پیشــگیرانه می تواند بــه کاهش تصادفات کمک 
کند، اما اثرگذاری واقعی آن مســتلزم تقویت زیرســاخت ها، افزایش 
فرهنگ سازی و مشارکت فعال مردم در رعایت مقررات است. بدون 
ترکیب این عوامــل، تمرکز صرف بر ابزارهــای کنترلی، توان کاهش 

تلفات رانندگی را به  صورت پایدار نخواهد داشت.

سراب تبلیغ  «به جای بیمه،  طلا  بخرید»
ایســنا: در حالی که مدتی است موج تبلیغاتی گســترده ای مردم را به 
«خرید طلا» به جای «بیمه پردازی» فرا خوانده، مدیرکل وصول حق بیمه 
ســازمان تأمین اجتماعی، این موج تبلیغاتی را «خزانِ پنهانِ امنیت اجتماعی» 
توصیف کرد و با اشــاره به تأثیر این تبلیغات در خروج یک میلیون نفر از دایره 
پوشــش اجباری طی یک ســال اخیر، نســبت به رهاشــدن برخی افراد بدون 
پشــتوانه بیمه ای، درمانی، بازنشستگی، ازکارافتادگی و حمایت های قانونی در 
آینــده هشــدار داد. ابراهیم کشــاورز به تأثیــرات این تبلیغــات پرداخت و به 
نمونه هایی اشاره کرد که در آنها کارفرمایی طی سال ها بر اساس رضایت کارگر، 
حق بیمه را نقدا به کارگر پرداخت کرده، اما پس از طرح دعوی، از سوی اداره 
کار و سپس دیوان عدالت اداری به پرداخت مبالغ سنگین برای رد سنوات بیمه 
محکوم شده و این در حالی است که حتی اگر کارگر در محضر رسمی اقرار کند 
که بیمه نمی خواهد، یا دســت خط دهد که حق بیمــه را نقدا دریافت کرده و 
خــودش علاقه ای به بیمه شــدن نداشــته اســت، این موارد هیچ کــدام مانع 
مسئولیت قانونی کارفرما نمی شود؛ چراکه کارفرما همچنان مکلف است بیمه 
او را رد کند و در صورت تخلف، با جرائم بسیار سنگین مالی روبه رو خواهد شد. 
او با اشاره به کاهش بی سابقه بیمه شدگان اجباری به دنبال چنین تبلیغاتی در 
فضای کشــور، اعلام کرد: «فقط در هفت ماه نخست سال جاری، بیش از ۶۰۰ 
هزار نفر از بیمه شــدگان شاغل شناسایی شده اند که با وجود اشتغال روشن، از 
بیمه اجباری ماده ۲۸ قانون تأمین اجتماعی سر باز زده اند؛ اقدامی که به گفته 
او، بخش قابل  توجهی از آن تحت تأثیر تبلیغات گمراه کننده و برخی توافق های 
نادرســت میان کارگر و کارفرما بوده است. در عین حال، طی یک سال گذشته، 
یک میلیون نفر نیز به  طور کامل از دایره بیمه اجباری خارج شده اند که این افراد 
یا سابقه بیمه نداشته اند یا کارفرما  حق بیمه را به جای واریز قانونی، به صورت 
نقدی تحویل آنها داده اســت؛ رفتاری که ناآگاهی و اعتماد متقابل را نشــانه 
گرفته و در نهایت، کارگر را بی پشتوانه و کارفرما را با مسئولیت سنگین حقوقی 
مواجه کرده است». کشــاورز در همین راستا هشدار داد که اگر این روند ادامه 
یابد، در آینده ای نه چندان دور، میلیون ها نفر از مردم ایران بدون هرگونه پوشش 
بیمه ای، درمانی، بازنشستگی، ازکارافتادگی و حمایت های قانونی رها خواهند 
شد. او با اشــاره به اجاره های میلیاردی فضاهای تبلیغاتی شهری برای ترویج 
شعار «به جای بیمه، طلا بخرید»، گفت: «این پیام ظاهرا ساده، امنیت اجتماعی 
نسل های آینده را تهدید می کند؛ صندوق های بازنشستگی را به ناترازی شدیدتر 
می کشــاند و اعتماد مردم به آینده خود و خانواده شــان را از بین می برد». او با 
تأکید بر اینکــه قوانین بیمه ای از نوع «آمره» هســتند که برای صیانت از نظم 
جامعه وضع شــده اند و مصلحت عمومی در آن مورد نظر است، توضیح داد: 
«مخاطرات انسانی و اجتماعی این روند بسیار فراتر از خسارت های مالی است؛ 
بیمه فقط برای دریافت مســتمری در دوران بازنشستگی نیست. به طور مثال 
کارگری ممکن است سه روز بعد از شروع کار دچار حادثه شود، همین سه روز 
ســابقه می تواند ازکارافتادگی و مســتمری مادام العمر برای او و خانواده اش 
ایجاد کند؛ همان طورکه در دوران کرونا جوانانی با فقط دو ســال سابقه بیمه، 
پس از فوت، خانواده هایشــان تحت پوشش مستمری قرار گرفتند. حال تصور 
کنید همین افراد، تحت تأثیر تبلیغات، خود را بیمه نکرده باشد. آیا طلا می تواند 

مادام العمر هزینه زندگی خانواده را تأمین کند؟».

۴۵ هزار  کلاس  درس  بازسازی می شوند
ایسنا: معاون فنی و نظارت سازمان نوسازی، توسعه و تجهیز مدارس 
کشــور با بیان اینکه طبق برنامه ریزی انجام شده، اولویت نوسازی ۴۵ 
هزار کلاس درســی است که در محدوده بافت های فرسوده و محدوده خطر 
نســبی بالا قرار دارند گفت: «این کلاس ها در استان های لرستان، البرز، تهران 
و ... قــرار دارند، بــه عبارتی در خط زاگرس واقع شــده اند». مجید عبداللهی 
افزود: «در حوزه مدارس فرسوده تقریبا نسخه خیلی روشن است و استان ها با 
نسخه روشن کار انجام می دهند. هر چقدر منابع موجود باشد با همان قواعد 
فنی کارها دنبال می شود. هم افزایی خوبی بین سازمان نوسازی و وزارت کشور 
اتفاق می افتد تا بخشی از منابع را بتوانیم از محل منابع اعتباری پیشگیرانه ای 
که وزارت کشــور در قانون مدیریت بحران دارد ( ماده ۱۶و ۱۷) دریافت کنیم. 
برنامه  نوشته و به سازمان برنامه داده شده اما تخصیص، مستلزم این است که 
تشریفات طی شود و به دولت برسد تا بعد از تصویب در دولت بتوانیم کارها 
را دنبــال کنیم و به نتیجه برســیم». او درباره روند تخلیه مدارس ناایمن هم 
گفت: «آموزش و پرورش اعلام می کند خلأ و مشــکلی دیده شده، با اعلام به 
ســازمان نوسازی، بررسی ها انجام می شود. اگر قابل رفع و تعمیر باشد کارها 
انجــام و اگر قابل رفع و تعمیر نباشــد از رده خارج می کنیم که نمونه آن در 
اصفهان دیده شد، به طوری که به ۴۲ مدرسه اجازه ورود دانش آموز داده نشد 
و ســپس ۲۰ مدرســه ســاخته و تحویل داده شــد و مابقی هم در دســت 

ساخت است».

۱۰۴۱۴  کشته و  ۲۰۲ هزار  مصدوم؛ «شرق» روند تصادفات رانندگی و عوامل انسانی را در نیمه اول سال ۱۴۰۴ و سال ۱۴۰۳ بررسی کرد

سایه مرگ بر  سر جاده های ایران

شــش ماهه  مقایســه 
۱۴۰۴ بــا ســال ۱۴۰۳ 
صعودی  رونــد  بیانگر 
اگرچه  اســت؛  تلفات 
مصدومان تغییر چندانی 
بالای  تمرکز  نداشته اند، 
استان های  در  کشته ها 
بزرگ و ساعت های اوج 
هشداردهنده  رانندگی 

است


