
5 اقتصاد

گذر

 فرار سرمایه به سمت چین
شــرق: محمد پارســا رئیس فدراسیون صادرات  �

انرژي و صنایع وابســته از فرار سرمایه هاي ایران به 
سمت چین خبر داد. محمد پارسا، رئیس فدراسیون 
صادرات انرژی و صنایع وابســته در نشســتي خبري 
بیان کرد: دولت چین حمایت زیادي از سرمایه گذاران 
مي کند، در حالي که دولت ما واردات محور اســت و 
بــه واردات یارانه می دهد، خیلی از ســرمایه گذاران 

سراغ سرمایه گذاری در چین رفته اند.
او گفــت: اعتقــاد دارم تا آزادســازی قیمت رخ 
ندهــد، نمي توانیــم ریشــه فســاد را از بیــن ببریم. 
میلیاردهــا دلار قاچاق بنزین و ســوخت در مرزهاي 
کشــور اتفــاق می افتــد و به جــای پول ســوخت 
خارج شــده، پارچه یا لبــاس وارد مي کنیــم. به این 
ترتیــب هم بــه تولید داخلی لطمــه می زنیم و هم 
عده اي از تفاوت قیمت ها سوء اســتفاده کرده اند. به 
گفته رئیس فدراســیون صادرات انرژي سالانه چهار 
برابر بودجه کشور یارانه انرژی توزیع مي شود. یعني 
۱.۶ هزار هزار میلیارد تومان با نرخ دلار نیمایی یارانه 
به انرژي تعلق مي گیرد که ســهم هــر ایراني از این 
یارانــه، ماهانه یک ونیم میلیون تومــان خواهد بود. 
او اضافــه کرد: اگر عدالت در توزیع یارانه ها نباشــد، 
یارانه دادن نوعي عوام فریبي است. بخش خصوصی 
در شــرایطی که قیمت واقعی نیست، نمی تواند در 
بخش انرژی ســرمایه گذاری کند. بــه همین دلیل با 
وجود اینکه ۱۰ هزار مگاوات کمبود برق داریم، کسي 
حاضر به سرمایه گذاري در ســاخت نیروگاه نیست. 
پارســا گفت: نیروگاه هاي برق به بخش شــبه دولتي 
واگذار شــده و ســالانه ۳۰ هــزار میلیــارد تومان بر 
حجم بدهي دولت به این نیروگاه ها اضافه مي شود. 
براي حل این مشــکل باید حداقل معادل تورم نرخ 
حامل هاي انرژي سالانه افزایش یابد. راهکار او براي 
توزیع عادلانه یارانه انرژي بیــن مردم تعریف کارت 
سوخت اســت به این معني که شــهرونداني که در 
مصــرف انرژي صرفه جویي مي  کننــد، بتوانند انرژي 
مازاد خود را در بازار با قیمت آزاد بفروشــند و براي 
انــرژي مصرفي هم قیمت واقعــي بپردازند. به این 
ترتیب، یارانه انرژي مســتقیم به مردم پرداخت و با 
این شیوه حقوق کارگران دوبرابر خواهد شد. به گفته 
او وزیر نفت باید گاز و برق را با هم ببیند. اجازه دهد 
گاز تبدیل به برق شــود تا برق قدرت رقابت پیدا کند 
و از ایران صادر شــود. زیرا در حــال حاضر به دلیل 
تعطیلي فاز ۱۱ پارس جنوبــي قطري ها از منابع گاز 

ایران بیشتر استفاده مي کنند.

ادامه از صفحه 4

 این دکان دونبش است
آیا این تصادفی است که مذاکرات سرمایه گذاران 
خارجی در بنــادر هرگز به ثمر نمی رســد؟ عاقلانه 
نیســت که این همه اهمال کاری و تعلل، یک چرخه 
تصادفی بوده باشد. به نظر، زنجیره ای از ندانم کاری 
در بنــادر ایــران علت العللی در خــود پنهان کرده 
است. کســی که همه را وام دار خود کرده تا سهم و 
رضایت بزرگ تری را به دســت آورد، حتی اگر ســهم 
ایران در منطقه به کمتر از شش درصد رسیده باشد. 
انگاری پدرخوانده ای در برابر رونق و توســعه بنادر 
ایــران قد علم کــرده که مجموعه ای از این شــبکه 
ندانم کاری های تعمدی را مدیریت کند. بیاییم یک بار 
از خود بپرسیم که این پدرخوانده منافع چه جریانی 
را تأمین می کند؟ آب به آســیاب چه کسی می ریزد؟ 
چه کسانی را و با چه هدفی نمک گیر می کند و برای 
چه منافعی در این دکان دونبش به کاســبی نشسته 
اســت؟ بی شــک، او بیش از هر هدفی، بی آنکه به 
منافــع ملی و روند رو به نزول بنادر ایران بیندیشــد، 
این توصیه مایکل در فیلم پدرخوانده فرانسیس فورد 
کاپولا را تعقیب می کند: «.... ما همه کاســبیم، یکی 
کاسب پول، یکی کاسب مقام، یکی کاسب توجه...» 

یکی هم کاسب تحریم!

ادامه از صفحه 4

چابهار بخشي از یک بازی بزرگ
مولوی عبدالحمید، امام جمعه اهل تسنن زاهدان 
هم در این همایش با تأکید بر اینکه ســرمایه گذاران 
داخلی و خارجی دغدغه ای بابت امنیت در اســتان 
سیستان و بلوچستان نداشــته باشند، از دغدغه مردم 
در ایــن منطقه گفت:  در توســعه چابهار از نیروهای 
بومی استفاده شــود که قطعا موجب ارتقای امنیت 

و اشتغال می شود.
مرتضی بانک، دبیر شــورای عالی مناطق آزاد نیز 
در این همایش از مزیت های فراهم شده در این بندر 
خبــر داد و گفت: امروز چابهار دوره جدیدی از ایفای 
نقش جهانی در حمل و نقل و ترانزیت و صادرات کالا 
را شروع کرده اســت و مزیت های منطقه ای منطقه 
آزاد و مستثنا بودن از قوانین گمرک، مالیات، کار و ویزا 
ظرفیت این حرکت جهانی را برای منطقه آزاد چابهار 

فراهم کرده است. 

چهارشنبه   8 اسفند 1397سال شانزدهم    شماره 3377

بنفشه بینش: کسب وکار کشتي هاي فیدري از زماني رونق 
گرفت که بندر جبل علي به هاب بنادر منطقه تبدیل شد. 
به  عبارت ساده، بسیاري از کالاهاي ایراني بعد از تخلیه 
در بنــدر هاب منطقه (جبل علي) از طریق کشــتي هاي 
فیدري به بندر شــهید رجایي منتقل مي شــوند. یکي از 
دلایل عقب ماندگي بندر شــهید رجایي، همین کســاني 
هســتند که در ایران با کســب وکاري که در جبل علي به 
دســت آورده اند، از امکان هاب شدن بندر شهید رجایي 
جلوگیري مي کنند. وجود برخي افراد که با لابي گري هاي 
گسترده و نفوذ به مراکز دولتي و ایجاد مراکز خصوصي 
خاص، مزایده ها را هم باطل مي کنند و از حضور بخش 
خصوصي واقعي عامدانه جلوگیري مي کنند تا مونوپل 
آنها تحت الشــعاع قرار نگیرد، تا آنجایي پیش رفته که 
به گفته برخي از کارشناســان فعــالان حوزه دریا و بندر، 
عمده تصمیم هاي کلان در بندر شــهید رجایي به عنوان 
بزرگ تریــن بندر اســتراتژیک کشــور را تحــت تأثیر قرار 
مي دهد و این افراد با لابي گري در سطوح بالا، عمده ارز 

را از کشور خارج مي کنند.
  خصولتي ها در چهره خصوصي

رضــا مختــاري، کارشــناس بنــدري، در گفت و گــو 
بــا «شــرق» در پاســخ به این پرســش که آیــا حذف و 
کم رنگ شــدن بخش خصوصي در بنادر کشور یک روند 
عامدانه و هدفمند اســت، مي گویــد: در بخش بندري، 
عملا بخش خصوصي به معناي واقعي مستقل نداریم 
و در سال هاي گذشته اجازه نمي دادند بخش خصوصي 
واقعي رشد کند. اگر بخش خصوصي داریم، بهتر است 
بگویم خصولتي اســت؛ نه خصوصي. افرادي هســتند 
که یــا کاملا چهره دولتــي دارند که خــدا مي داند پول 
ســرمایه گذاري را از کجا مي آورند و شــرکت خصوصي 
راه انــدازي مي کنند که خصولتي محســوب مي شــود 
یــا به هر دلیــل از روز اول خصوصي بوده انــد و بعدها 
به ســمت افراد خاصــي رفته اند و صورت شــان کاملا 
خصوصي اســت؛ اما خصوصي نیســتند؛ یعنی وابسته 
به جایي هســتند. نمونه بارز این دســته را هم در صنف 
ما مي تــوان دید که بســیاري تصور مي کننــد این افراد 
خصوصي هستند؛ اما این طور نیســت؛ زیرا روند رشدي 
که باید در عرض ۶۰، ۷۰ ســال گذرانده باشند، در ۱۰ سال 
مي گذرانند که با این روند به نوعي مي توان آن را هدفمند 

دانست.
  دولتي ها به دنبال چهره امین در بخش خصوصي!
مشــارکت  مقــررات  و  قانــون  دربــاره  او  از 
ســرمایه گذاران خارجي هم مي پرســم که هر بار با 
موانعي روبه رو شــده است. اینکه این موانع مطابق 
با قانون اســت یا دلایل فراملي دارد، پرسشي است 
که مطرح مي شــود. مختــاري در قالب مثالي آن را 
تشریح مي کند: در دوران برجام و بعد از برجام، یک 

کمپانــي اروپایي را براي ســرمایه گذاري در بنادر به 
ایران آوردم و جالب بود که پروپوزال ۸۰ صفحه اي 
داده بودیم که آقایان گم کردند و دوباره فرســتادم. 
جالب تر این اســت که وقتي به نتیجه مي رسیدیم، 
یکي از مقام هاي ســازمان بنادر، بدون هیچ ترس و 
ابایي اعلام کرد بخش خصوصي خارجي باید با یک 
کمپاني ایراني شریک شــود. من گفتم طرف ایراني 
من هستم، گفتند شما به حساب نمي آیید! این مقام 
سازمان بنادر اعلام کرد نفري را که باید شریک ایراني 
باشد، ما در آینده اعلام خواهیم کرد. شرکت خارجي 
هم گفت من شریکم را نمي شناسم، یک شریک باید 
به ما تحمیل شود؟ این شرکت خارجي علاقه اي به 
این کار نداشت. اینکه هیچ میلي از طرف دولت نبود 
که کسي تلاش کند که این قرارداد بسته شود، سبب 
شد تا شرکت خارجي از سرمایه گذاري در بنادر ایران 
منصرف شود. در واقع در پاسخ به پرسش شما باید 
بگویم ممانعت و ســختگیري در کار نیســت؛ بلکه 
یک عده خــاص مي توانند تنها در ایــن حوزه ورود 
کنند. اکنون هم که دوبــاره تحریم ها بر ایران حاکم 
شــده، همان عده اي که مونوپلــي را در تحریم هاي 
قبلي در دســت گرفتــه بودنــد، این بــار بزرگ تر و 
قدرتمندتر از قبل بــه انحصار خود ادامه مي دهند.
این کارشــناس بندري با این حال مي گوید ســازمان 
بنادر ایران که متولي کشــتي راني کشور است، چون 
با تحریــم برخورد مي کردیم، از همان ابتدا در تکاپو 
براي حل مشــکل و دنبال راهکارهایي بود؛ اما این 
ســازمان نمي تواند کار ویژه اي کند؛ زیرا  عملا کار را 

کسانی دیگر انجام مي دهند.
چه کسانی سازمان بنادر را دور مي زنند

مختاري همچنین یکي از انجمن هاي وابســته به این 
صنعــت را در اختیار فردي قدرتمند دانســت که در این 
حوزه همه او را مي شناســند که از ابزارهایی براي پیشبرد 
اهداف خود استفاده مي کنند. او مي گوید برخي از اعضاي 
این انجمــن، در زماني  که تحریم ها نبــود، عملا خطوط 
کوچکي داشتند که اکنون این خطوط در بازار دیگر رنگ و 
بوي خاص خودش را گرفته است و در شرایطي  که برخي 
ایجنت هاي وابسته به هیئت مدیره این انجمن، براي حق 
توقف، ارقام دلاري از مردم دریافت مي کنند، سکوت اختیار 
کرده و تنها زماني اعتراض مي کند که ســودي به جیبش 
نــرود. حتي به نوعي دیگر مي توان گفت این انجمن عملا 
در وزارتخانه به خاطر پشتیباني همان شخص خصولتي 
و ارتباطاتي که دارد، ســازمان بنــادر را به  طور کامل دور 
مي زنــد و خواســته هایش را از ســطح وزارت به نتیجه 
مي رســاند و عملا قدرت اجرائي ســازمان بنادر به عنوان 
متولي اصلي کشــتي راني در ایران را از آن مي گیرد. حالا 
همین افراد بعد از تحریم، سینه سپر مي کنند که در زمان 
تحریــم به نفع کشــور عمل کردنــد؛ درحالي که در زمان 
تحریم ها جیب هایشــان را پر مي کردند و داشــتند پول به 

جیب هند و پاکستان از خط  کانتینري مي ریختند.
  پول زور در جیب کاسبان تحریم

به گفتــه او، در دوره جدید تحریم ها بســیار در حق 
صاحبــان کالا اجحاف شــده و پول هــاي زور زیادي از 
صاحبــان کالا گرفته شــده اســت که به نظر مي رســد 
بده و بســتاني بین بزرگ ترین تشکل بخش خصوصي که 

باید حامي صاحب کالا باشد و این انجمن، وجود دارد.  
  مونوپولي در بنادر

این کارشــناس از یک مونوپولي پــرده برمي دارد که 
مي تواند در آینده، خطر بالقوه اي براي خطوط کانتینري 
کشور باشد؛ اتفاقات عجیبي مي افتد. برای مثال، ترمینال 
یــک اســکله شــهیدرجایی را به یک نفــر مي دهند که 
نماینده خط کشتي راني است. فردا که تحریم ها برطرف 
شــد، خطوط کشــتي راني نمي خواهند کشتي هایشــان 
در آن ترمینال بیاید چون اسنادشــان به دست رقیبشان 
مي افتد. این خیلي واضح اســت که عملا مشکل بزرگي 
در آینده خواهیم داشــت. اگر فردا تحریم ها قطع شــود 
هر خطوطي بیاید مي خواهد بــه آن ترمینال برود و این 

ترمینال جواب گو نخواهد بود؛ این یعني مونوپلي کردن.
  دلارهاي ایران در امارات

مختــاري همچنین با اشــاره به خروج ارز از کشــور 
به وســیله این افراد مي افزاید: این مونوپولي با لابي گري 
با مسئولان در سطوح بالا، خود را چهره اي براي دور زدن 
تحریم ها معرفي مي کنند، اما در عین حال، با سوءاستفاده 
از شــرایط، کشور را دور زده و دلارها را در آن سوي مرزها 

و در امارات ذخیره مي کنند.
  بخش خصوصي به حاشیه رانده شد

مسعود دانشــمند، رئیس فدراســیون حمل ونقل، 
نیــز در گفت وگو با «شــرق» از تبعــات زدودن بخش 
خصوصــي در بنادر مي گوید: بنادر ایران باید خصوصي 
باشد. اپراتور بندر شهیدرجایي به عنوان بزرگ ترین بندر 
تجاري ایران، سال هاي سال دســت یک کارگزار به نام 
شــرکت تایدواتر بوده اســت. بعد از این شــرکت، قرار 
بود اپراتوري آن را به بخــش خصوصي واگذار کنند و 
به همین منظــور هم مناقصه اي برگزار شــد و بخش 
خصوصي نیز در این مناقصه شرکت کرد و شرکت سینا 
وابســته به بنیاد مستضعفان برنده شد و اپراتوري را در 
دست گرفت و باز هم بخش خصوصي به حاشیه رانده 
شد. دانشمند با اشاره به شــیوه اي که در سطح جهان 
براي تقســیم بندي بنادر وجــود دارد، توضیح مي دهد: 
در همه جــاي دنیا، بندر را تقســیم کــرده و به خطوط 
کشــتي راني اجاره مي دهنــد؛ به این ترتیــب، خطوط 
کشتي راني که هر کدام یک حوضچه را در اختیار دارند 
براي مشتریان خود تعرفه تعیین کرده و با صاحبان کالا 
به صورت لجستیکي عمل کند و با در دست گرفتن فرایند 
به صورت کامل، مي توانند براي خود بازاریابي کنند. در 
نهایت هم اجاره آن را به ســازمان بنادر مي پردازند. به 
این ترتیب ســازمان بنادر در تمام مواردي که مربوط به 
عملیات بارگیري و تخلیه و... اســت، دخالت نمي کند 
و خطوط کشــتي راني مي توانند برمبناي رقابت در بازار 

آزاد با یکدیگر رقابت کنند.
ادامه در صفحه ۱۵

مونوپلي هایي که به نفع امارات، ایران را دور مي زنند

گروگان گیري بنادر ایران


