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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

کسب وکار خبر
براي ایجــاد آژانس خبــري به مثابه یــک بنگاه 
اقتصادي لازم است امکان فروش خبر و انتشار آزادانه 
آن وجود داشته باشد.خبرگزاري هاي ایران یا مستقیما 
وابســته به دولت هســتند یا به نحو غیرمستقیم به 
نهاد هاي رسمي و سیاسي وابســته هستند؛ بنابراین 
در ایران کســب وکار خبري رســما جریان نــدارد و تا 
هنگامي که ساختار سیاسي و حقوقي در ایران اجازه 
«فروش خبر» را ندهد، کســب وکار خبر در قالب یک 
بنگاه خصوصي رونق نمي گیــرد؛ در حالي که عموم 
آژانس هاي خبري نظیر رویتــرز از محل فروش خبر 
درآمد کســب مي کنند و به عنوان یک بنگاه اقتصادي 
نقش ایفا مي کنند، در ایران پایبند نبودن به کپي رایت 
و حقــوق معنوي اثر موجب مي شــود کســي براي 
خریــد خبر پول نپردازد. از ســوي دیگر انتشــار خبر 
رایگان از ســوی خبرگزاري هایي کــه از بودجه هاي 
دولتي و عمومي تأمین مي شــوند، رقابت داخلي در 
بازار خبر ایران را با مشــکل جدي مواجه کرده است. 
با وجــود غیراقتصادي بودن خبرگزاري هــا در ایران 
تعداد آنها زیاد اســت؛ در ســال هاي ۱۳۸۰ تا ۱۳۹۰ 
بیــش از ۲۰ خبرگزاري مجــوز فعالیــت گرفته اند! 
تعداد خبرگزاري هایي کــه در ایران وجود دارد مانند 
تعداد بانک ها، با استاندارد هاي جهاني فاصله دارد. 
این همه خبرگزاري با تیراژ محــدود روزنامه در ایران 
هم خواني ندارد. جالب اینکه بین اخبار رســمي این 
خبرگزاري هــا با آنچه به طور غیررســمي در جامعه 
منتشــر مي شــود، فاصله معناداري وجــود دارد که 
فلســفه وجودي این آژانس هاي خبري را زیر سؤال 
مي برد. یکــي از مهم ترین ارزش هــاي خبري وجود 
تنوع و تکثر است. با وجود این تعداد خبرگزاري، هنوز 
تنــوع و تکثر خبري نداریم و این در حالي اســت که 
در کشورهاي پیشرفته، تنوع خبري چشمگیري وجود 
دارد.خوشــبختانه تکنولوژي هاي مــدرن ارتباطي تا 
حد زیادي انحصار اخبار رســمي را شکســته است و 
شــبکه هاي خبري مجازي خصوصي و بدون مجوز 
دولــت بــه اطلاع رســاني مي پردازند. گرچــه اخبار 
این گونه ســایت ها چندان معتبر نیســت، اما با اقبال 
شهروندان مواجه شده است و حتي مقامات سیاسي، 
خبرگزاري هاي رســمي و مطبوعات به آنها واکنش 
نشان مي دهند. همچنین نقش اثربخش رسانه هاي 
ماهواره اي فارســي زبان که در خارج از کشور به تهیه 
و پخش اخبار ایران مي پردازند نیز نمونه دیگر تغییر 
فضاي خبري است. اگر شــرایط براي حضور بخش 
خصوصي در صنعت خبر فراهم شــود، آژانس هاي 

خبري حرفه اي پا به عرصه وجود مي گذارند.

مهاجرت در ایران
 تغییر شکل داده است

ایســنا: معاون وزیــر راه و شهرســازی گفت:  �
مهاجــرت از حالــت روســتا بــه شــهرها بــه 
حالــت جابه جایی درون شــهری و ایجــاد پدیده 
حاشیه نشــینی تغییر کرده اســت. محمدســعید 
ایزدی اظهــار کــرد: نتایج سرشــماری نفوس و 
مسکن در سال ۱۳۹۵ نشان از جابه جایی جمعیت 
به شــکل عظیم و گســترده مانند گذشــته ندارد. 
البته جابه جایی درون شــهری به ســمت نواحی 
حاشیه ای همچنان پابرجاســت که سیاست های 
اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی باید در این راســتا 
اعمال شــود. وی افزود: تا پیش از دولت یازدهم، 
اقدامــات در حــوزه بازآفرینی شــهری صرفا به 
بحــث درمــان توجه داشــت اما دولــت تدبیر و 
امیــد بــرای اولین بار بــه موضــوع پیش نگری و 
پیش بینی هم زمان با درمان پرداخت. با راه اندازی 
کارگروه پیشــگیری و پیش نگــری از ایجاد مناطق 
حاشیه نشین که محوریت آن بر عهده قوه قضائیه 
بود، توفیقات خوبی به دست آوردیم. قوه قضائیه 
با راه اندازی یک کارگروه با مشارکت سازمان ثبت 
اســناد و املاک، ســازمان ملی زمین و مســکن و 
وزارت کشور شرایطی را برای پیشگیری از گسترش 
نواحی فراهم کــرد. به گفته ایــزدی، در کارگروه 
پیشــگیری، مباحثی مانند کمربند سبز، جلوگیری 
از تصرفــات غیرقانونــی، توجــه به آســیب های 
اجتماعــی و... مورد توجه قــرار گرفت که ادامه 
دارد و ما نیز با قوت دنبال آن هستیم. معاون وزیر 
راه و شهرســازی تصریح کرد: اقدام دیگر، تشکیل 
کارگروه ســاماندهی روســتاهای واقــع در حریم 
کلان شهرهاســت. بالغ بر سه هزارو ۷۰۰ روستا در 
حریم شــهرها قرار دارد کــه بزرگ ترین تهدید در 
بحث حاشیه نشــینی، محسوب می شــود؛ زیرا به 
دلیل تداخل مســئولیت روستاها با شهرداری های 
کلان شهرها و عدم انسجام مدیریت آنها که دست 
بخشداری هاست مهم ترین فرصت برای مهاجران 
اســت که آنجا را تصرف کنند. ایزدی خاطرنشان 
کرد: هم اکنــون حریم شــهرها از قلمرو مدیریت 
شهری خارج است اما از شهر مادر تغذیه می کنند 
و بستری برای نواحی نابسامان شده اند. به همین 
منظور در پی راه انــدازی برنامه جامع برای حریم 
شهرها هستیم. کار ما این است که سه هزارو ۷۰۰ 
روســتا را مدیریت کنیم که از تصــرف غیرقانونی 

جلوگیری شود.
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شــرق: بزرگ ترین ســرمایه گذاري تاریخ صنعت خودروي ایران روز گذشــته 
بین رنو و ســازمان گســترش و نوســازي صنایع ایران منعقد شــد؛ قرارداد 
۶۶۰ میلیون یورویي براي تولید ۳۰۰ هزار خودروي مشــترك بین ایران و رنو تا 
سال ۲۰۲۴ میلادي. این کلیات قراردادي است که روز گذشته بین رنو با سهم 
۶۰درصدي، ایدرو با ســهم ۲۰درصدي و هلدینگ پرتو نگین ناصح با سهمي 
مشابه، منعقد شــد. پیش بیني شــده پیرو این قرارداد، سه هزار شغل ایجاد 
شود و وعده داده شده در قالب این همکاري، با ۶۰ قطعه ساز ایراني همکاري 
شود. قائم مقام این غول خودروساز فرانسوي وعده داده در بلندمدت در ایران 
بمانــد و محمدرضا نعمت زاده، وزیر صنعت، معــدن و تجارت ایران، هم بر 
همین اساس وعده راه اندازي یک مرکز فني و مهندسي و ایجاد یک خط تولید 

موتور مستقل را از گروه خودروسازي رنو گرفته است.
محمدرضا نعمت زاده در مراســم امضاي قرارداد همکاري مشترک بین 
ســازمان گسترش و نوســازي صنایع ایران، شــرکت پرتو نگین ناصح و گروه 
خودروسازي رنو در وزارت صنعت، معدن و تجارت، با بیان اینکه رنو شرکت 
شناخته شــده اي است که ۱۲ سال پیش نیز مشــارکتي را در بازار ایران شروع 
کرد، افزود: با وجود رکودي که در سال هاي قبل داشتیم، همکاران ما و عمدتا 
بخش خصوصي توانســتند همکاري هاي خوبــي را در بخش هاي صنعتي 
شــکل بدهند و در کمتر از دو سال، بیش از ۲۰۰ مشارکت در این زمینه شکل 
گرفته که برخي از آنها نیز به تولید رسیده است. وزیر صنعت، معدن و تجارت 
اضافــه کرد: با وجود اینکه حدود نیم قرن از شــکل گیري صنعت خودرو در 
کشــور مي گذرد؛ اما به دلیل گسستگي از بازارها و توانمندي هاي بین المللي، 
این صنعت نتوانسته به طور کامل رشد کند؛ چراکه همکاري هاي بین المللي 

در این زمینه یکي از الزامات رشد و توسعه است.
  علت طولاني شدن امضاي قرارداد، شروط ایران بود

نعمت زاده با بیان اینکه ما خوشــحالیم که چنین قراردادي در کشــور به 
امضا مي رســد، گفت: یکي از دلایل طولاني شدن مذاکرات براي امضاي این 
قرارداد، شروطي بود که ما براي این منظور داشتیم. او با اشاره به ایجاد مرکز 
توانمنــد تحقیق و توســعه در پي امضاي این قــرارداد، اظهار کرد: این مرکز 
متصل به شــبکه جهاني رنو است و ایزوله نیست. ضمن اینکه مسئولان رنو 
به توانمندي جوانان ایراني پي برده اند و متوجه شــدند این جوانان مي توانند 

در مراکز یادشده مشغول کار و فعالیت شوند.
  همکاري ۶۰  قطعه ساز ایراني با رنو

نعمت زاده تصریح کرد: نکته دیگر ایجاد خط تولید موتور مســتقل است 
که در قرارداد قبلي وجود نداشــت. بنابرایــن در پي این قرارداد، یک کارخانه 
مدرن موتورســازي ایجاد مي شــود. همچنین قطعه ســازان کشــورمان در 
فهرســت رنو قرار مي گیرند. قصد داریم ۶۰ شرکت قطعه ساز را معرفي کنیم 
تا در این فهرست قرار داده شوند. وزیر صنعت، معدن و تجارت درباره برخي 
انتقادهای مطرح شده نســبت به اینکه چرا شرکت ایدرو قرار است سهامدار 
۴۰ درصد این قرارداد باشــد، در حالي که دولتي است و باید بخش خصوصي 
در این زمینه فعال باشــد، گفت: این مطلب درســت است. در شروع کار نیز 
قصد ما این بود که بخش خصوصي وارد کار شــود؛ اما چون نمي خواستیم 

معطل شویم، کار را شروع کردیم و سپس بخش خصوصي وارد شد.

  قرارداد ۶۶۰ میلیون یورویي رنو با ایران
رئیس هیئت عامل ســازمان گســترش و نوســازي ایران (ایدرو) هم در 
مراسم امضاي این قرارداد، از سهم سرمایه گذاري ۲۰درصدي این سازمان در 
قرارداد جدید با رنو خبر داد و اعلام کرد: میزان سرمایه گذاري در فاز اول ۶۶۰ 
میلیون یورو و در قالب تولید ۳۰۰ هزار دســتگاه خودرو خواهد بود. منصور 
معظمي با اشــاره به اینکه از ۱۰ ماه قبل چارچوب همکاري بین ایدرو و رنو 
در پاریس امضا شــده اســت، گفت: در ابتدا، ســهم رنو ۶۰ و سهم ایدرو ۴۰ 
درصد تعریف شده بود؛ اما در این ۱۰ ماه مذاکرات سخت و فشرده اي داشتیم 
و توانســتیم با شرایط بهتر و تغییر ســهم ایدرو از ۴۰ به ۲۰ درصد، به تفاهم 
برســیم. معظمي افزود: بر اســاس قرارداد جدید مبني بر همکاري مشترک 
ســه جانبه بین ایدرو، شــرکت پرتو نگین ناصح و رنو، سهم مشارکت رنو ۶۰ 
درصد، ســهم مشارکت ایدرو ۲۰ درصد و ســهم مشارکت شرکت پرتو نگین 

ناصح نیز ۲۰ درصد است.
  پیش بیني اشتغال زایي ۳هزارنفري

معــاون وزیر صنعت، معدن و تجارت دربــاره جزئیات این قرارداد اظهار 
کرد: میزان سرمایه  گذاري در فاز اول ۶۶۰ میلیون یورو خواهد بود و سه هزار 
نفر اشــتغال زایي مســتقیم دارد. علاوه بر این، سرمایه  گذاري براي تولید ۳۰۰ 
هزار دستگاه در نظر گرفته شده که بخشي از آن تا پایان سال آینده برای ورود 
۱۵۰ هزار دســتگاه به بازار مدنظر قرار مي گیرد و تا سال ۲۰۲۴ به سقف ۳۰۰ 
هزار دستگاه مي رسد. به گفته رئیس هیئت عامل سازمان گسترش و نوسازي 
ایران، مسئولیت رنو در این قرارداد براي صادرات تولیدات و قطعات، معادل 
۳۰ درصد است و انتخاب مدیرعامل و هیئت مدیره به صورت چرخشي است. 
همچنیــن در دور اول، مدیرعامل از طرف رنــو، هیئت مدیره از طرف ایدرو و 

نایب رئیس از طرف شرکت پرتو نگین ناصح انتخاب خواهد شد.
  فروش «داستر» و «سیمبل» زیر ۱۰۰ میلیون تومان

رئیس هیئت عامل ایدرو افزود: بر اســاس قرارداد جدید با شرکت رنو، دو 
خودروي «داستر» و «ســیمبل» به صورت مشارکتي در ایران ساخته خواهد 

شد که رده قیمتي این خودروها، پایین تر از ۱۰۰ میلیون تومان خواهد بود.
  پنهان کاري در قرارداد رنو نداریم

معظمي در حاشــیه مراســم امضاي قرارداد همکاري مشترک در زمینه 
توســعه و تولید خودروهاي جدید در ایران که با حضور وزیر صنعت، معدن 

و تجارت و مســئولان شرکت خودروســازي رنو در وزارت صنعت برگزار شد، 
بــا تأکید بر اینکه پنهان کاري در قرارداد رنــو و ایدرو وجود ندارد، اظهار کرد: 
این هفتمین قراردادي اســت که امروز نهایي مي شود. یک مجموعه در ساوه 

خریداري شده که کار در آنجا شروع خواهد شد و کار را پیش خواهیم برد.
او با اشاره به این که با استانداردهاي بین المللي در کیفیت خودرو خیلي 
فاصلــه داریم، بیان کــرد: باید خودروهایي را تولیــد و عرضه کنیم که مردم 
قدرت خریداري داشته باشند، چرا که ساخت خودروهاي بالاتر از قیمت ۱۰۰ 
میلیون تومان راحت اســت اما مردم توانایي خرید نخواهند داشــت. رئیس 
هیئــت عامل ایدرو در پاســخ به این ســؤال که تولید خــودرو با چند درصد 
ســاخت داخل در این قرارداد مدنظر قرار مي گیرد؟ اعلام کرد: در ابتداي کار 
ســهم مورد نظر داخلــي ۴۰ درصد و پس از آن به ۶۰ تــا ۷۰ درصد خواهد 
رســید. اما در قرارداد عنوان شــده که پس از گذشــت ۱.۵ سال به میزان ۶۰ 

درصد برسیم.
  مشکل در صادرات خودرو

معظمي با تأکید بر اینکه در صادرات خودرو با مشــکل مواجه شــده ایم، 
عنوان کرد: در این زمینه تعارفي نداریم و باید بگوییم که در صادرات خودرو 
به دلیل مســائل کیفیتي و قیمتي به مشــکل خورده ایم و باید بتوانیم چه در 
بخش قطعات و چه در بخش محصولات، نگاه صادرات محور داشته باشیم.

  علت طولاني شدن قرارداد با رنو
معظمي افــزود: وزارت صنعت، معدن و تجــارت و نیز ایدرو در مدیریت 
خودروســازان نقشــي ندارد و خودروســازان ما تماما خصوصي هســتند. او 
همچنین در پاسخ به این که آیا در قرارداد مذکور مسئله اي در نظر گرفته شده 
که اگر آمریکایي ها رنو را تحت فشــار قرار دهند، تفاهم نامه با مشکل مواجه 
نشــود؟ تصریح کرد: در قرارداد ما چیزي درباره تحریم ها و آمریکا قید نشــده 
اســت. فرانسوي ها تأکید داشتند چنین بندي در قرارداد گذاشته شود و یکي از 
علل طولاني شدن قرارداد چنین مسئله اي بود. رئیس هیئت عامل ایدرو ادامه 
داد: در توتال و سایر قراردادها نیز شاهد چنین مسائلي هستیم، اما با شرایطي 

که پس از برجام به وجود آمده با چنین مسائلي روبه رو نخواهیم بود.
  قائم مقام رنو: قرارداد با ایران استثنائي است

قائم مقام ارشــد گروه خودروسازي رنو، قرارداد ســه جانبه با ایراني ها را 
قراردادي استثنایي خواند و گفت: با این قرارداد شاهد حضور بلندمدت رنو در 
ایران خواهیم بود. «تیري بلوره» در آیین امضاي این قرارداد افزود: مفتخریم 
که قراردادي اســتثنایي را با ایــدرو و گروه نگین در یکي از اســتراتژیک ترین 
کشورها براي رنو یعني ایران به امضا مي رسانیم. او ادامه داد: در دنیاي رنو، 
ایران شناخته شده است؛ به خاطر پتانسیل هاي خوب صنعتي، زیرساخت هاي 
خودروسازي، نیروي انساني توانمند، شرایط ژئوپلیتیک استثنایي و همین طور 
فرهنگي غني که از نکات بســیار مهم براي فرانسه به شمار مي رود. به گفته 
قائم مقام ارشــد گروه خودروســازي رنو، توافق مذکور تفاهمي استثنایي در 
تاریخ صنعــت خودروي ایران به جهت ســرمایه گذاري، انتقــال تکنولوژي 
داخلي ســازي و پرورش استعدادهاي ایراني به شــمار مي رود. علاوه بر این 
ایجاد مرکز مهندســي و خرید تولید خودروهاي بــه روز و صادرات در جهت 

تکمیل و توسعه زنجیره کامل ارزش در ایران مدنظر قرار گرفته است.

بزرگ ترین سرمایه گذاري تاریخ صنعت خودروي ایران به وقوع پیوست

بازگشت غول خودروساز فرانسوي به ایران

پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین؛ فرمانروای جاده ها
پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین دومین محصول پژو در ایران 
با لوگو و اســتایل جدید این شرکت است و نمادی از فصل 
جدیــد فعالیت های پژو در ایران، با آغــاز به کار ایکاپ به 

شمار می رود. 
فرمانروای جاده ها

پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین، پرچــم دار محصولات پژو 
است. فرمانروای جاده ها. این خودرو در شهر «رن» فرانسه 
در کارخانه پژو تولید شده و پیشتاز خانواده «۵» پژو است. 
ایــن خودرو قصد پژو را برای بهبود تصویر برند در جهان و 
پاسخ به نیاز خودروهای با کیفیت در جهان نشان می دهد. 
این خودروی با شــکوه، در کلاس خودروهای ســدان 
D قرار داشــته و با آخرین سطح کیفیت خودرو های نسل 
جدید پژو، به بازار ایران عرضه می شود. طراحی خشن، تیز 
و تهاجمی، لذت رانندگی بیشــتر، همراه با پویایی و کارایی 
بالاتر، تکنولوژی پیشــرفته تر و مدرن تــر از ویژگی های این 

خودرو است.
طراحی خشن، تیز و تهاجمی

اســتایل محصولات جدید پژو، علاوه بر شــکوه و وقار، 
حــس قدرت را منتقل می کنند و از کیفیت بی نظیری بهره 
می برند. طراحان پژو، خودروی پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین 
را بــر پایه همیــن اصول و به همراه قدرت، شــخصیت و 
تکنولــوژی بالاتری طراحــی کرده اند. جلــوی پنجره این 
خودرو، عنصری اساســی در طراحی آن است. این جلوی 
پنجره به صورت عمودی تر نســبت به نسل های قبلی پژو 
طراحی شده است و با نشان  شیر پژو بر روی پیشانی خود، 

وجه ممیزه نسل جدید با اجداد سری ۸ خود است. 
همــه چراغ های پژو ۵۰۸ جدیــد جی تی لاین، در جلو، 
چراغ دی لایت، راهنما و مه شــکن، از تکنولوژی پیشرفته 
تمام ال ای دی یــا FULL LED، برخوردارند. طرح بصری 
چراغ هــای دی لایت، بر روی ســپر، به خوبی کاریزمای پژو 
۵۰۸ جدیــد جی تی لاین را منتقل می کند؛ به علاوه لنز های 

فوق پیشــرفته و کوچک چراغ های جلو، جلوه تکنولوژی 
خودرو را به خوبی نمایش می دهد. چراغ های ســرخ رنگ 
مات عقب پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین، نیز با الهام از پنجه 
شیر طراحی شده اند. نشان GT LINE، بر روی جلوپنجره، 
ســپر عقب و بال چپ خودرو قــرار دارد و به همراه اگزوز 
دوقلو و رینگ های آلومینیومی ۱۸ اینچی، ظاهری با شکوه 

به آن می دهد. 
لذت رانندگی بیشتر، همراه با پویایی و کارایی بالاتر
از لحاظ تعلیق، می توان پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین را 
بسیار ایمن و لذت بخش در رانندگی به شمار آورد. با داشتن 
ویش بــون دوگانــه، PSEUDO MacPherson در تعلیق 
جلو و تعلیق عقب چندگانــه، پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین 
ترکیبــی فوق العــاده از راحتی و هندلینــگ را به ارمغان 
می آورد. سیســتم تولید قدرت پژو ۵۰۸ جدید جی تی لاین، 
موتور THP۱۶۵ را در سینه خود دارد. این موتور در سراسر 
جهان به عنوان هنر مهندسی در طراحی موتور ها قلمداد 
می شــود. این رده از موتور ها از زمان معرفی توانســته اند 

هشت  بار عنوان «موتور سال» را نصیب خود کنند. 
قدرت بیشتر در دور موتور پایین

موتور THP۱۶۵ اولین موتور از این رده در ایران خواهد 
بود که به وســیله پژو عرضه می شــود. این موتور در پژو 
جدیــد ۵۰۸ جی تی لاین، همراه با آخرین نســل گیربکس 

PSA، یعنی AT۶III اتوماتیک شش سرعته قرار می گیرد. 
ایــن منبع قدرت کــه با ســوخت بنزین و بــا فناوری 
توربوشــارژ کار می کنــد، هم ویژگی منحنی گشــتاور یک 
موتــور دیزل) یعنی قدرت بالاتر در دور موتور پایین (و هم 
ویژگی یک موتور RECIPROCATING-PISTON) یعنی 
واکنش سریع، صدای کم و بازه زیاد دور موتور را هم زمان 
داراســت. گشتاورِ حداکثری ۱۴۰ نیوتن متر را می توانید، در 
دور موتور هزارو rpm ۴۰۰، داشــته باشید و این گشتاور در 
حداکثر خــود تا دور موتور چهار هــزار باقی می ماند. این 

تکنولوژی، قدرت پیشــرانه فوق العاده در دور موتور پایین، 
به همراه شــتاب بالا، پاســخ بی نقص موتور به گاز و لذت 
رانندگــی را تضمین می کند. به علاوه بــا قدرت حداکثری 
۱۶۳ اسب بخار، در دور موتور شش هزار rpm، این موتور، 
عملکرد اسپرت و چالاک را در هر شرایطی تضمین می کند. 
موتور توربو با فشــار بالای THP: قدرت بیشتر در دور 
 THP ،موتور پایین تر رده جدید موتور های توربوشــارژ پژو
توربو با فشــار بالا، مرجــع جهانی هنر پژو در مهندســی 
محسوب می شود. موتور های THP از زمان معرفی، هشت 

سال به عنوان موتور سال جهان برگزیده شده اند. 
بــازه قــدرت موتور هــای THP بین ۱۱۱ تا ۱۷۰ اســب 
بخار اســت. این موتور ها اســتانداردی بــرای به کارگیری 

موفقیت آمیز نوآوری های زیر محسوب می شوند: 

- توربوشارژر های TWIN-SCROLL که از عقب ماندن 
رایج توربو جلوگیری می کند

- پاشش مســتقیم ســوخت که موجب قدرت بیشتر 
می شود

- سوپاپ کاملا متغیر
موتور هــای THP در خودروهــای وارداتی و همچنین 

خودرو های تولید ایران موجود خواهند بود. 
موتور START & STOP THP۱۶۵ اولین موتور از این 
رده در ایران خواهد بود که به وســیله پژو عرضه می شود. 
این موتور در پژو جدیــد ۵۰۸ جی تی لاین، همراه با آخرین 
 (EAT۶ یــا همان) AT۶III یعنی ،PSA نســل گیربکس

اتوماتیک شش سرعته قرار می گیرد. 
ایــن منبع قدرت کــه با ســوخت بنزین و بــا فناوری 

توربوشارژ کار می کند، هم ویژگی منحنی گشتاور یک موتور 
دیزل) یعنی قدرت بالاتر در دور موتور پایین (و هم ویژگی 
یک موتور RECIPROCATING-PISTON یعنی واکنش 
سریع، صدای کم و بازه زیاد دور موتور را هم زمان داراست. 
گشــتاورِ حداکثری ۲۴۰ نیوتن متر در دور موتور هزارو ۴۰۰  
داشــته باشید و این گشــتاور در حداکثر خود تا دور موتور 

شش هزار باقی می ماند. 
این تکنولوژی، قدرت پیشرانه فوق العاده در دور موتور 
پایین، به همراه شتاب بالا، پاسخ بی نقص موتور به گازدادن 

و لذت رانندگی را تضمین می کند. 
به عــلاوه با قدرت حداکثری ۱۶۳ اســب بخار، در دور 
موتور شــش هزار، این موتور، عملکرد اســپرت و چالاک 
را در هــر شــرایطی تضمیــن می کنــد. در توربو شــارژر
 TWIN-SCROLL، داکت هــای هر جفت از ســیلندر ها، 
به صــورت مجزا به توربوشــارژر و منی فولد اگزوز متصل 
می شــوند. به همین دلیــل اثــر توربوشــارژ در دور موتور 
هزارو ۴۰۰، ایجاد شــده و گشتاور به سرعت، همانند موتور 

کمپرسوری تولید می شود. 
- پاشش مستقیم سوخت به منظور قدرت بیشتر

پاشش مســتقیم بنزین، دلیل اصلی خروجی شاخص، 
مصرف ســوخت پایین و مدیریت آلایندگی منحصربه فرد 

موتور توربوشارژ است. 
پمپ فشــار بالای مکانیکی با دو پیستون که به انتهای 
محور بادامک متصل می شود، به وسیله یک ریل فولادی 

ضدزنگ، سوخت را به سوپاپ های انژکتور می رسانند. 
- میل بادامک و کنترل سوپاپ کاملا متغیر

میل بادامک و کنترل ســوپاپ کاملا متغیر به وســیله 
تنظیم دقیق حرکت سوپاپ و بازشدن سوپاپ ها در مکش، 
خروجی موتور را کنترل می کند. این مدیریت سوخت بدون 

هدر رفت، مصرف سوخت را کاهش می دهد. 
- پمپ روغن تماما کنترل شده

تأمین روغن در لحظه مورد نیاز، دقیقا به همان مقدار 
مورد نیاز، بسته به شرایط عملکرد، پمپ روغن کنترل کننده 
جریــان روغن، تا kW ۱٫۲۵ انــرژی کمتر مصرف می کند و 

مصرف سوخت را تا یک درصد کاهش می هد. 
- پمپ آب کنترل شده

پمــپ آبی کــه با نیــروی اصطکاک کنترل می شــود، 
تا زمانــی که موتور به دمای نرمال خود نرســیده اســت 
فعال نمی شــود؛ بنابراین موتور، سریع تر گرم خواهد شد. 
این ویژگی هم مصرف ســوخت و هــم آلودگی را کاهش 

می دهد. 
- تکنولوژی پیشرفته تر و مدرن تر

روی داشــبورد پــژو ۵۰۸ جدید جی تی لایــن، مانیتور 
لمسی هفت اینچی قرار دارد که اکثر عملکرد های خودرو 

را در خود جمع کرده است. 
در برابر راننده، پنل خوش رنگ و واضحی قرار دارد که 
دقت و ســهولت در خوانش را تضمین می کند. به همراه 
آن صفحه نمایــش هدآپ HEAD-UP روی داشــبورد و 
در راســتای خط دید راننده، به وی امکان می دهد تا بدون 

برداشتن نگاه خود از جاده، اطلاعات خودرو را ببیند. 
کیفیت مواد استفاده شــده، صندلی برقــی با چرم ناپا 
همراه بــا قابلیت تنظیم گــودی کمر، ماســاژور، کیفیت 
تجهیزات و المان های هویت بصری جی تی لاین، پژو ۵۰۸ 
جدید جی تی لاین را میان خودرو های این کلاس جهانی در 
بالاترین رده قــرار می دهند و آن را به عنوان یک خودروی 

مدرن، اما اصیل معرفی می کنند. 
این خودروی باارزش، اصالت و تکنولوژی را به وسیله 
سیســتم های متعــدد ایمنی و آســایش پیونــد می دهد. 
به عنوان مثال می توان از سیستم ورود بدون کلید، استارت 
بدون کلید، ترمزدستی الکتریکی، ترمز در شیب، کاهش نور 
بالای اتوماتیک، تهویه چهارکاناله،  سنسور های نقطه کور 

و دوربین دنده عقب نام برد.
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