
5 اقتصاد

آخر هفته با بورس گزارش روز

دولت ۲۰۰ میلیون دلار بابت غرامت هواپیما و 
سایر خسارت ها پرداخت می کند؟

سهم ۲۶ میلیون دلاری قربانیان از 
غرامت هواپیمای اوکراینی

شــرق: در آســتانه ســالگرد حادثه هواپیمای  �
اوکراینــی دولت مبانی حقوقی، میزان خســارات 
و زمینــه پرداخت خســارات جان باختگان حادثه 
ســقوط هواپیمای اوکراین را تعیین کرد. بر اساس 
مصوبــه هیئــت دولــت غرامت هــر قربانی ۱۵۰ 
هــزار دلار در نظر گرفته شــده که با توجه به ۱۷۶ 
جان باختــه این حادثــه دولت بایــد ۲۶میلیون و 
۴۰۰ هــزار دلار بابت غرامت بــه خانواده قربانیان 
پرداخــت کند.به گزارش «شــرق»، پیــش از ارائه 
لایحه بودجه ۱۴۰۰ بــه مجلس، دولت پیش بینی 
کرده بــود که ۲۰۰ میلیون یــورو از منابع صندوق 
توســعه به منظور پرداخــت غرامــت هواپیمای 
اوکراینی برداشــت شــود. به این ترتیب عدد کلی 
غرامــت ایــن حادثه به نظــر می آید همــان ۲۰۰ 
میلیــون یــورو باشــد.تبدیل ۲۰۰ میلیــون یورو با 
نرخ برابری (۱٫۲۲۹) بــه دلار رقمی معادل ۲۴۵ 
میلیون دلار خواهد بــود. به این ترتیب از کل مبلغ 
خسارت در نظر گرفته شده، سهم خانواده قربانیان 
در مجموع ۲۶ میلیون دلار اســت و با کسر سهم 
غرامت قربانیان حادثه مشخص می شود که دولت 
بایــد بیــش از ۲۰۰ میلیون دلار نیــز بابت غرامت 
هواپیمای اوکراینی و ســایر خســارت ها پرداخت 
کند.این رقم پیش بینی شــده در حالی است که در 
همــان زمان حادثــه برآوردهای بیمــه مرکزی از 
میزان خسارت از این حکایت داشت که هواپیمای 
بوئینگ نو مــدل ۷۳۷ -۸۰۰ حــدود ۱۰۰ میلیون 
دلار ارزش دارد ولی هواپیمای اوکراینی تقریبا سه 
ســال کار کرده بــود و ارزش آن حدود ۷۰ میلیون 
دلار اعلام شــد که در این حالت خسارتی که باید 
بابت بدنه ایــن هواپیما پرداخت می شــد، به ۷۰ 
میلیون دلار می رســید. بنابراین مشخص نیست با 
توجه به اینکه مجموع خسارت هواپیما و قربانیان 
حدود ۱۰۰ میلیون دلار برآورد شده بود، چرا دولت 
برداشــت ۲۰۰ میلیون یورو از صندوق توســعه را 
پیش بینی کرده بود.اما درخصوص محل تأمین این 
اعتبار، همان طور که اشاره شد، دولت پیش از ارائه 
سند لایحه بودجه به مجلس پیش بینی کرده بود 
که این رقم از صندوق توسعه ملی برداشت شود 
امــا در زمان ارائه لایحــه بودجه نظر دولت تغییر 
کرد و نهایتا برداشــت غرامت هواپیمای اوکراینی 
از صندوق توسعه حذف شــد.حال هیئت وزیران 
در جلسه روز گذشــته خود مبانی حقوقی، میزان 
خســارات و زمینه پرداخت خسارات جان باختگان 
حادثــه ســقوط هواپیمــای اوکرایــن را تصویب 
کردنــد اما به جــز رقم ۱۵۰ هــزار دلار غرامت هر 
قربانی، جزئیات دیگری منتشــر نشــده اســت. از 
این رو «شــرق» در گفت وگو با هادی حق شناس، 
کارشــناس مســائل اقتصادی، محل تأمین اعتبار 
احتمالی این غرامت ها را بررسی کرد. حق شناس 
در این باره گفت: ایران منابع زیادی خارج از کشــور 
دارد. تنهــا دو عدد از منابع بلوکه شــده که در یک 
ماه گذشته رسانه ای شــد، بالغ بر ۱۶ میلیارد دلار 
است؛ شــش  میلیارد دلار طلب شــرکت ملی گاز 
ایــران از عراق و ۱۰ میلیارد دلار منابع بلوکه شــده 
در کــره جنوبی.بنابراین ذخایر ارزی کشــور تماما 
در داخــل کشــور نگهــداری نمی شــود و بخش 
قابل اعتنایی از آن در بانک هایی در خارج از کشور 
مانده است. البته این بانک ها مورد اعتماد هستند؛ 
چراکه اگر در اختیار بانک های آمریکایی و وابسته 
به آمریکا باشــد، به تعبیــر رئیس جمهور منابع را 
راهزنی کــرده و به ایران پــس نمی دهند.بنابراین 
ایران ذخایر شــایان توجهی در خارج از کشور دارد. 
اگر قرار باشــد پولی بابت مصارفــی اعم از خرید 
واکســن یا غرامت  پرداخت کنیــم، این منابع قابل 
اســتفاده خواهد بود.کشــور به لحاظ منابع بسیار 
غنی است. اگرچه در سه سال گذشته تحریم های 
ظالمانه منجر به این شــد که بــا محدودیت های 
نقل و انتقال مواجه شــویم و در خلق ثروت دچار 
مشــکل شــویم. ولی اینها دلیل بر این نیست که 
منابع ارزی نداریم. اگــر دولت این عدد را مصوب 
کرده باشــد، قطعــا راهکاری بــرای پرداخت این 
غرامــت دارد.گفتنــی اســت حادثــه هواپیمای 
اوکراینی ۱۸ دی  ســال ۱۳۹۸ بر اثر خطای انسانی 
و اصابت موشــک به این هواپیما اتفاق افتاد. این 
هواپیما یک فروند هواپیمای مســافربری بوئینگ 
۸۰۰-۷۳۷ متعلق به شــرکت هواپیمایی اوکراین 
بود و ۱۷۶ مســافر و خدمه داشــت کــه اکثر آنها 
ایرانی بوده و در حال ترک تهران به مقصد کی یف 
بودند.از همان ابتدا موضوع پرداخت خســارت به 
ایــن هواپیمای اوکراینی مورد توجه بود که به چه 
نحوی و از چه محلی و از ســوی چه ســازمان و 
نهادی باید پرداخت شــود. اول بحث شرکت های 
بیمــه مطرح بــود ولی در همان زمان مســئولان 
بیمه مرکزی به ایســنا اعلام کردند که این غرامت 
از ســوی دولت ایران پرداخت شده و شرکت های 
بیمه در آن ســهمی ندارند. تأکید بیمه مرکزی بر 
این بود که اگر این هواپیما سقوط کرده بود، آن گاه 
شــرکت های بیمه ورود می کردنــد اما با توجه به 
اینکه شــرکت های بیمه اوکراینی هواپیما را بیمه 
کرده بودند، مســئولیت پرداخت خسارت بر عهده 
آنهاســت که بعد از پرداخــت آن را از بیمه های 
اتکایی خود دریافت می کنند  ولی شــرایط متفاوت 
بوده و با توجه به اینکه هواپیما ســاقط شده، باید 

دولت ایران این خسارت را پرداخت کند.
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بهبود فضای کسب و کار با توسعه 
فضای مجازی

مدیرعامل نمایشــگاه بین  المللی تهــران در بازدید  �
از دومین نمایشــگاه مراکز خرید، مجتمع های تجاری 
و صنایــع وابســته بــر حمایــت مســتمر از صنایع و 
تولیدکننــدگان داخلــی تأکید کرد و گفت: در شــرایط 
قرنطینــه فضــای مجــازی بــه این صنعــت کمک 
می کند. حســن زمانی، مدیرعامل نمایشگاه بین  المللی 
تهران، با تقدیــر از رعایت ســخت گیرانه پروتکل های 
بهداشتی در برگزاری این  نمایشگاه، اظهار کرد: برگزاری 
نمایشــگاه منطبق با بالاترین اســتانداردهای جهانی 
به رغم وجود محدودیت های ناشــی از شیوع ویروس 
کرونا، بیانگر دانش و توان صنعت نمایشــگاهی کشور 
است.همچنین شاهرخ کشاورز، مدیر دومین نمایشگاه 
بین المللی مراکز خریــد و مجتمع های تجاری، با بیان 
اینکــه هدف گذاری مجموعه برگزارکننــده این بود که 
رویداد امسال با معیارها و استانداردهای کمی و کیفی 
صنعت نمایشگاهی در ســطح بین المللی اجرا شود، 
مطــرح کرد: توجه بــه پلتفرم های مجــازی و فروش 
آنلاین، ایجاد فضای کسب و کار تخصصی و تعامل های 
بازرگانی بین ذی نفعــان بخش های مختلف صنعت 
خرده فروشــی، برگزاری کارگاه های آموزشــی و انتقال 
تجارت مدیریتی در حوزه تاب آوری سازمانی در شرایط 
سخت اقتصادی از جمله رویکردهای جدی نمایشگاه 

امسال بود.

گذر

 سیگنال خرید و فروش در بورس

ســیگنال دهی در بــورس، بــه اعــلام قیمــت و  �
زمان خاص ورود و خروج از ســهام یک شــرکت به 
ســرمایه گذاران می گویند. در حال حاضــر، کانال ها و 
ســایت های بســیاری در فضای مجازی وجود دارند 
که ســیگنال های خرید و فروش ســهام را به شــکل 
لحظه ای به ســرمایه گذاران اعــلام می کنند که کدام 
سهم را در چه زمانی بخرند و در چه زمانی بفروشند. 
بســیاری از آنها معتبر نبوده و از سازمان بورس کشور 
مجوز رســمی ندارند و در حال حاضر از وضعیت بازار 
سرمایه سوءاستفاده کرده و اقدام به معرفی و تشویق 
سرمایه گذاران به خرید یا فروش سهام هایی می کنند 
که فاقد پشــتوانه علمی، تحلیلی و تخصصی است. 
برخــی از ســرمایه گذاران هم که به تازگــی وارد بازار 
سرمایه شــده اند، به دلیل ناآگاهی از ویژگی های این 
بازار و معیارهای ارزندگی، اسیر این تبلیغات شده و در 
نهایت دچار ضرر و زیان می شوند. اگر واژه سیگنال را 
در فضای مجازی جست وجو کنید، خواهید دید بالای 
ســه هزار کانال و گروه به اسم سیگنال ثبت شده که 
این کار را بدون داشــتن تخصــص و مجوز لازم انجام 
می دهند. باید توجه داشت اســتفاده از سیگنال های 
خرید و فروش ممکن اســت در بعضــی موارد به نفع 
مشــاوره گیرنده باشد؛ اما در نهایت سهامدار را به دام 
معاملات اشتباه می اندازد. روش کار در سیگنال فروشی 
به این شکل است که شخصی با معرفی خود به عنوان 
فرد با تجربه یا اســتاد، تلاش می کند اعتماد مخاطبان 
را جلب کند. این شــخص معمولا در دفعات ابتدایی، 
سیگنال های خرید یا فروشی ارائه می دهد که پیروی از 
آنها، موجب سود سهامدار می شود؛ اما پس از اعتماد 
مخاطب به ســیگنال دهنده، وی ســیگنال اشتباهی 
را در کانال یا گروه اعــلام می کند که در جهت منافع 
شخصی اســت و در این فرایند در نهایت مشتریان یا 
مخاطبــان وی زیان می کنند. طبق قانــون بازار اوراق 
بهادار جمهوری اســلامی ایران، سیگنال فروشی جرم 
است و هر شــخصی که اقدامات وی منجر به ایجاد 
ظاهری گمراه کننــده از روند معاملات اوراق بهادار یا 
ایجاد قیمت های کاذب یا اغوای اشــخاص به انجام 
معاملات اوراق بهادار شود، به حبس تعزیزی تا پنج 
سال و جزای نقدی تا پنج برابر سودهای به دست آمده 
محکوم خواهد شد. شایسته است مسئولان مربوطه 
و نهادهای نظارتی از ایــن ظرفیت قانونی خود برای 
برخورد جدی با این نوع موارد و عوامل آن در کشــور 
که این چنین ســرمایه مــردم را به خطــر می اندازند، 
استفاده کنند تا بلکه از این طریق زمینه رشد عقلانی 

بورس تا رسیدن به جایگاه اصلی فراهم شود.

شرکت ملی گاز ایران
شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی

 مناقصه گران می توانند جهت کسب اطلاعات بیشتر به سایت  WWW.SPGC.IR  مراجعه   و یا با شماره تلفن های
 (۲۲۷۹-۲۲۲۳-۲۲۶۸-۲۲۵۴) ۰۷۷۳۱۳۱ تماس حاصل فرمایند

شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی در نظر دارد اقلام مورد نیاز خود را با شرایط ذیل از طریق مناقصه عمومی تامین نماید:
تقاضای شماره  O-9940036-OK  مناقصه شماره ۹۹/۰۸۶شماره تقاضا و مناقصه

خرید: اتصالاتشرح مختصر اقلام درخواستی
۳۵۰/۰۰۰/۰۰۰ ریالمبلغ تضمین شرکت در فرایند ارجاع کار 
تضمین شرکت در فرایند ارجاع کار بصورت یکی از تضامین قابل قبول وفق آیین نامه تضمین شماره ۱۲۳۴۲۰۲/ت۵۰۶۵۹ ه مورخ ۹۴/۰۹/۲۲ هیات وزیران می باشد.نوع تضمین شرکت در فرایند اجرای کار

۰۰۰/۰۰۰/۰۰۰/ ۷  ریالمبلغ برآوردی مناقصه
تاریخ گشایش پاکات فنیتاریخ تحویل اسناد به واجدین شرایط

تاریخ گشایش پاکات مالیآخرین  مهلت ارائه پیشنهادات
 استان بوشهر، عسلویه، منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی،پالایشگاه دوم، ساختمان ستاد، واحد مدیریت بازرگانی، آدرس مناقصه گذار

اداره خرید-  تلفن: ۰۷۷۳۱۳۱۲۲۷۹

نوبت دوم

 محمدرضا رسولى

شــرق: شــورای رقابت اعلام کرده اســت قیمت گذاری ۱۷ مدل خودرو بر 
اساس فرمول جدید انجام خواهد شد؛ فرمولی که بدون شک با اصلاحاتی 
کــه روی آن انجام شــده، منجــر به افزایــش قیمت خــودرو در کارخانه 
می شود. اما فربد زاوه، کارشناس خودرو، به «شرق» می گوید هیچ کالایی با 
قیمت گذاری دستوری بازارش تنظیم نمی شود. به اعتقاد زاوه، زیان انباشته 
صنعت خودرو به ۱۶۰ هزار میلیارد تومان رسیده که معادل سه سال تولید 
کشور است و با توجه به تعداد قطعه سازان، افراد ثبت نام کرده برای خودرو، 
ســرمایه های بانکی از بین رفته و ... (در مقابل ۱۲ هزار مال باخته مؤسسات 
مالی)، سیلابی ایجاد می شود . امیر حسن کاکایی، عضو هیئت علمی دانشگاه 
علــم و صنعت نیز نگران عدم تصمیم گیری قطعــی درباره قیمت خودرو 
اســت. البته او به «شــرق» می گوید: با توجه به ثبات نــرخ ارز، در صورت 
افزایــش قیمت خودرو از ســوی شــورای رقابت، قیمت هــا در بازار تکان 
نمی خورد. شــورای رقابت قصــد دارد ۱۷ مدل خودرو را بــا فرمول جدید 
قیمت گذاری کند. بر اســاس گزارش ایرنا، رضا شیوا، رئیس شورای رقابت 
می گوید: با تصمیم های اتخاذ شده قرار نیست آزادسازی قیمت انجام شود، 
بلکه خودروها تقســیم بندی شــده و قیمت بخشــی از خودروهای پرتیراژ 
بــه نحوی که برای عموم مردم به صرفه هســتند، بر اســاس فرمول قبلی 
محاسبه می شــود. به گفته او، مطابق برنامه ریزی خودروسازان، ۵۵ درصد 
ظرفیت تولید به خودروهای اقتصادی و تیراژ بالا که قیمت پایین تری دارند، 
اختصاص داده می شــود که از دســتورالعمل گذشته شورای رقابت، یعنی 
ســقف قیمتی، تبعیت می کنند و خودروهای جدید و ویژه تر که ۴۵ درصد 

تیراژ را تشکیل می دهند، از دستورالعمل جدید تبعیت خواهند کرد.
بــر پایه اعــلام رئیس شــورای رقابت، خودروهــای پــژو ۲۰۷ اتوماتیک 
(هاچ بک)، پژو ۲۰۷ پانورامای دستی (هاچ بک)، سمند سورن پلاس، رانا پلاس 
با موتور EC۵، رانا پلاس با موتور TU۵، دنا پلاس توربوشــارژ دستی، دنا پلاس 
 ،K۱۳۱ ،اتوماتیک S۷ دستی، هایما توربو S۵ توربوشــارژ اتوماتیک، هایما توربو
ساینا s، کوئیک، شــاهین، آریا، برلیانس، چانگان و زوته مشمول فرمول جدید 

می شوند و شورای رقابت سه ماه یک بار قیمت ها را بازبینی خواهد کرد.
 قیمت سرکوب شده راه به جایی نمی برد

آیــا این فرمول جدید به مفهوم صــدور مجوز افزایش قیمت خودرو 
در بــازار و آزادســازی قیمت ها نیســت؟ فربد زاوه، کارشــناس خودرو، 
در گفت وگو با «شــرق» بیان می کنــد: اهمیتی نــدارد قیمت خودرو را 

آزادسازی یا سرکوب کنند.
او ادامــه می دهد: بارها دیده اید که به هیچ عنوان قیمت سرکوب شــده در 
هیچ کالایی از دان مرغ بگیرید تا خودرو یا هر چیز دیگر، مانع بروز تورم در بازار 
نشده است. تورم را با قیمت نمی شود کنترل کرد و این را همه اقتصاددان های 
جهان قبول دارند. این کارشــناس خودرو عنوان می کند: اینکه بگوییم فرمول 
گذاشــته و قیمت را با آن کنترل می کنیم، فقط جنبه پروپاگاندای دولتی دارد 
که اثرش منفی است.او ادامه می دهد: در حال حاضر قیمت گذاری شورا درباره 
مدل هایــی مثل کوئیک آر، کوئیــک اس و ... بالاتر از بازار اســت. مگر قیمت 

کارخانه چری ۲۰ درصد بالاتر از قیمت بازار نیست؟ این نشان می دهد که اصلا 
مهم نیســت در مبدأ کارخانه چه قیمتی را اعــلام می کنید، نهایتا بازار درباره 
قیمت محصول متناســب با قدرت خرید، محبوبیــت، مطلوبیت کالا و میزان 

عرضه تصمیم می گیرد.
 فضای غیرشفاف تقاضای جدید ایجاد می کند

زاوه تأکید می  کند: هرچه فضا را آشــفته تر و غیر شفاف تر کنید، فقط باعث 
می شــود تقاضای جدیدی ایجاد شــود؛ چون نمی توانید به این تقاضا پاسخ 
دهید، محاســبات غلط می کنیــد.او بیان می کند: نه پرایــد ۳۰ میلیون تومانی 
شورای رقابت مانع از پراید ۱۶۰ میلیون تومانی در بازار شد و نه این فرمول های 

شورا باعث می شود پراید ۹۰ میلیون تومان شود.
این کارشــناس خودرو می گوید: کاری که شورای رقابت می کند، چیزی جز 
ادامه تخریب سرمایه اجتماعی و تعمیق فساد نیست. اصراری که از مرحوم 
پژویان شــروع شد و شیوا این راه را ادامه داد، شــرایط را به جایی رسانده که 
صنعت خودروی ایران بیش از چهار تا پنج برابر اعداد فروشش منفی است.او 
ادامه می دهد: این سیلاب سرمایه ای که از بین رفته است، نه فقط خودروسازی 
بلکه اقتصاد ایران را در بر می  گیرد. در مؤسسات مالی و اعتباری فقط ۱۲ هزار 
مال باخته داشتیم، اما در حال حاضر یک شبکه عظیم قطعه سازی داریم که به 
گفته یکی ۷۰۰ شرکت است، به گفته دیگری هزارو ۵۰۰ شرکت و فرد دیگری 
از وجود ۴۰۰ شــرکت خبر می دهد. یک شبکه بانکی داریم که حدود ۵۵ تا ۶۰ 
هزار میلیارد از سرمایه اش را از بین برده ایم و بیش از یک میلیون نفر آدمی که 

ثبت نام کرده اند ، سیلابی است که آقایان درست کردند .
 ۱۶۰ هزار میلیارد تومان سرمایه از  دست  رفته

زاوه می گوید: حالا هرچقدر بگویند مســائل صنعت خودرو کار دلالان  و ... 
بوده، واقعیت این اســت که ۱۶۰ هزار میلیارد تومان پول از بین رفته است. او 
تأکید می کند: بر اساس آمار تولید، حتی اگر هر ماشین تولیدشده را صد میلیون 
تومان گران تر بفروشــند (که این میزان گران فروشی شدنی نیست)، رقم زیان 
معادل ســه سال تولید کشور است. این زیانی که ایجاد شده است، جبران پذیر 
نیســت. در این شرایط به جای اینکه از شــرایط بدی که در کشور ایجاد کردند، 

دست بردارند، در این آتش نفت می ریزند و شرایط را بدتر می کنند.

 رونمایی از فرمول به روز شده قیمت خودرو
به نظر می رســد فرمولی که شــورای رقابت از آن رونمایی کرده، مجوزی 
است برای آزادسازی قیمت خودرو؛ اما امیرحسن کاکایی، عضو هیئت علمی 
دانشگاه علم و صنعت، در گفت وگو با «شرق» عنوان می کند: قرار بود قیمت 
۴۵ درصد تولیدات داخل که ۱۸ مدل آن اعلام شد، از سوی بازار یا بورس آزاد 
بشــود. او ادامه می دهد: روش مجلس آزادسازی از طریق بورس بود و روش 
وزارت صمت یک جور قیمت گذاری در حاشیه بازار. ما منتظر بودیم نتایج آن 
مذاکرات بیرون بیاید که روز سه شــنبه آقای شیوا اعلام کردند ما نمی گذاریم 
قیمت هــا را جایی ببرید. ما به این مســائل رســیدگی می کنیــم و در نتیجه 
فرمول هایشان را به روز کردند. کاکایی می گوید: روز سه شنبه فرمول به روز شده 
را بــرای ۴۵ درصد تولیدات داخل رونمایی کردند که طبیعتا قیمتش بالاتر از 
قیمت محاسبه شده با فرمول قبلی است تا زیان خودروسازان کمتر شود، ولی 

به صفر نمی رسد؛ اما تب سنج قیمت در خودروسازی ها حتما بالاتر می رود.
او اضافه می کند: پیش بینی ها این اســت کــه وقتی قیمت ها را منطقی تر 
کنیم، تعداد ســرمایه گذاران به خاطر کاهش حاشیه ســود کم می شود و در 

نتیجه قیمت ها در بازار متعادل تر شده و پایین می آید.
 وجود ۲ نوع قیمت در بازار

این عضو هیئت علمی دانشگاه علم و صنعت بیان می کند: دو نوع قیمت 
داریم؛ یکی قیمت خرید از خودروسازی ها که باید در یک صف لاتاری بایستیم 
و اگر شــانس بیاورریم خودرو به ما می رســد و قیمت دیگر، نرخی است که 
مصرف کننده واقعی وقتــی نیاز به خودرو دارد از بازار خرید می کند. او اضافه 
می کند: مثلا در یک مدل خودرو، قیمت کارخانه صد میلیون تومان اســت و 
نــرخ بازار آن ۳۰۰ میلیون تومان . حالا در روش جدید شــورای رقابت، قیمت 
خودروی صد میلیونی، تبدیل به ۱۵۰ میلیون تومان می شود. اگرچه قیمت بالا 
می رود، ولی باز هم حاشــیه بازار دارد. به گفته کاکایی، با توجه به اینکه اعلام 
شده قرار است تیراژ هم بالا برود، قیمت بازار با افزایش عرضه کاهش خواهد 
یافت. او می گوید: سه ماه است که هر هفته یا دو هفته یک بار، از مجلس یا از 
دولت خبری درباره قیمت گذاری خودرو می شــنویم و الان هم شورای رقابت 
به آن اضافه شــده است. این عضو هیئت  علمی دانشگاه علم و صنعت ادامه 
می دهد: متأســفانه در این رابطه تصمیم گیری قطعی نمی شــود. من حدس 
می زنم تعیین قیمت با این فرمول یکی، دو هفته طول بکشــد؛ زیرا یک سری 
اعداد مبنا دارند که باید از بانک مرکزی بیاید. بعد به بهمن و اسفند می خوریم 
و به نظر می رســد خیلی هم ماجرا جدی نیســت. او یادآور می شود: از ۱۰ روز 
مانــده به انتخابات آمریکا نرخ دلار که افسار گســیخته افزایش می یافت و به 
بالای ۳۰ هزار تومان رسیده بود، تعدیل شد و به نزدیک ۲۵ هزار تومان آمد. از 
آن زمان نرخ خیلی چیزها از جمله خودرو کاهش یافته است. به گفته کاکایی، 
در حال حاضر قیمت بســیاری از خودروهای داخلی بین ۲۰ تا ۴۰ درصد افت 
کرده اســت و خودروهای خارجی هم بعضا بیشــتر از ۴۰ درصد افت قیمت 
داشــته اند. اگر نرخ ارز ثابت بماند، بهای خــودرو بالا نخواهد رفت؛ حتی اگر 

شورای رقابت قیمت را مقداری بالا بکشد.

یک کارشناس خودرو در واکنش به قیمت گذاری ۱۷ خودرو بر اساس فرمول جدید اعلام کرد

مالباختگان صنعت خودروسازی

مجلس در حالی به سراغ بررسی لایحه بودجه ۱۴۰۰ 
می رود که گویا با تصویب «قانون اصلاح ساختار بودجه» 
سعی در بهبود عملیات جذب منابع و تخصیص مصارف 
دارد؛ اما دستور کار «اصلاح ساختار بودجه» باید به مصاف 
لایحه ای برود که بنا بر نظر بسیاری از تحلیلگران سرشار 
از خیال پردازی و نبود شــفافیت اســت. چالش کســری 
تراز عملیاتــی ۳۰۰ تریلیون تومانی و پیش بینی صادرات 
روزانــه حدود ۲٫۳ میلیون بشــکه نفــت در روز در کنار 
برنامه ریزی برای فروش ۷۰ تریلیون تومان اوراق ســلف 
نفتی برای جبران کســری مزبور، از جمله نکات شگفتی 
اســت که برخی را واداشــته که به طور ضمنی پیشنهاد 
رد کلیات بودجه را بدهنــد. اینکه نتیجه گذراندن لایحه 
بودجه ۱۴۰۰ از فیلتر برنامه اصلاح ســاختار چه خواهد 
بود، چندان پیش بینی ناپذیر نیست؛ اما آنچه اهمیت دارد، 
تحلیل و نقد نگــرش طراحان آن برنامــه در مجلس و 
دولت و اشــراف بر عملکرد ساختاری است که هرگز تن 
به اصلاحی از آن نوع که جامعه انتظار دارد، نمی دهد. در 
مواجهه بــا لایحه بودجه ۱۴۰۰ انتقــادات زیادی مطرح 
شده؛ اما کسری بودجه و حواشی اش آن چیزی است که 
هر دو طیف منتقدان منتسب به نئولیبرال داخلی و طیف 
نهادگرا نشــانه گرفته اند. در این میان آنچــه به آن توجه 
نمی شود، طرح موضوع در قالب یک چارچوب منسجم 
اقتصاد سیاســی اســت؛ چارچوبی که تنها با شــناخت 
نهاد دولت به عنوان یک مؤلفــه مکمل در فرایند پویای 
انباشت سرمایه ممکن می شود. به تصویر کشیدن بحران 
کسری بودجه مانند پدیده ای خاص و متأثر از ناکارآمدی 
مقطعی سیســتم جذب منابع نفتی و مالیاتی و هم زمان 
با اشاره به مصارف بی حســاب دولت، ارائه راه حل هایی 
خنثی از نوع راه حل های مندرج در «قانون اصلاح ساختار 
بودجه» را در پی دارد. مســلما این امر که نبود شفافیت 
و نابهینگی در جذب منابع نفتی و مالیاتی بودجه دولت 
ایران محصول مســتقیم فرار تعمدی از شفافیت مالی، 
تقویت بازوهــای اقتصادی پرقــدرت نهادهای عمومی 
و تاریک خانــه «دور زدن تحریم هــا» اســت، حتی از نظر 
تدوین کنندگان «قانون اصلاح ساختار بودجه»، آن قدرها 
دور نیست که گمان کنند برنامه اصلاح ساختار واقعا قرار 
اســت راه به جایی ببرد؛ ولی فایــده مهم پرداختن مکرر 
و بی نتیجه به مسئله کسری بودجه، بدون شناخت نهاد 
دولت به عنوان عنصری مکمــل در فرایند پویای گردش 
ســرمایه و درک جایــگاه آن در منطق جهانی ســرمایه، 
می توانــد دور کردن اذهان جامعه از تأمل درباره «راه حل 
قطعی» باشــد. این رفتار بی شــک به تکرار نسخه هایی 
خنثی مانند «اقتصاد بدون نفت» یا «برنامه های بی نتیجه 
توســعه» می انجامد؛ بنابراین برای غلبه بر این مســئله، 
کســری بودجه را باید به عنوان ســمپتوم بیماری بزرگ 
اقتصاد سیاســی و نــه به عنوان بیمــاری اصلی، تحلیل 
کرد. به طور کلی پدیده بودجه ریــزی را باید ذیل مفهوم 
بلوغ نهاد «دولت مــدرن» و تکامل کارکردهای آن برای 
پیشبرد مراحل انباشت سرمایه، بررسی کرد. این کارکردها 
بســته به پیشرفت نیروهای تولید ســرزمینی و مناسبات 

حاکم بر شیوه تولید، به درجات متفاوتی از رشد می رسند. 
کارکردهای دولت را می تــوان در ایفای دو نقش اصلی 
در فرایند انباشــت ســرمایه تحلیل کرد. نخستین نقش 
دولت، تکمیل زنجیره «توزیع اولیه» درآمد ملی یا همان 
«اضافه ارزش» تولید شــده کل اقتصــاد بین نیروی های 
مولد و صاحبان ســرمایه از طریق اســتخراج و مدیریت 
منابع طبیعی مانند نفت و معادن است. این نقش را باید 
نقشی مکمل در فرایند گردش و انباشت سرمایه دانست. 
نقش دوم و مهم تر دولــت «بازتوزیع» درآمد ملی با دو 
ابزار «تورم» و «بودجه ریزی» اســت. مثــلا پس از توزیع 
اولیــه درآمد ملی بین دســتمزد و ســهم ارزش اضافی 
(سود سرمایه، ســود بازرگانی، بهره مالی و بهره زمین)، 
ابــزار تورم از طریق نهادهای سیاســت گذار پولی و مالی 
دولت به کمک صاحبان سرمایه می آید تا آنها به پشتوانه 
مالکیــت دارایی و ابزار تولید، ســهم بیشــتری از درآمد 
ملــی را به نفع خود مصادره کنند. بودجه ریزی ســالانه 
نیــز به عنوان ابزار دوم و البته اصلی دولت در «بازتوزیع» 
درآمد ملی، موجب هدایت سهم بزرگی از درآمد  ملی به 
سمت دستگاه عظیم بوروکراتیک حاکمیتی با استفاده از 
اهرم مالیات می شــود. از طرف دیگر فرایند بودجه ریزی 
وظیفــه تضمیــن منافع مالــکان صاحبــان صنایعی را 
برعهده دارد که به دلایلی مختلف در تجمیع سهم خود 
از اضافه ارزش با مشــکل مواجه شــده اند. حفظ منافع 
 صاحبان صنایع بســته به درجه نفوذ آنها از طریق ایجاد 
زمینه ســفته بازی و کسب سود از کانال دارایی های مالی 
یا ســهمیه بندی و هدایت اعتبارات و تملک دارایی های 
ســرمایه ای حاصل می شــود. فرایند بودجه ریزی زمانی 
قدرت بیشتری می گیرد که با تکامل و تقویت نهاد دولت 
بخــش بزرگی از وظیفه تکمیل «توزیــع اولیه» یا همان 
هدایت منابع طبیعی نفتی و معدنی نیز با اهرم قوانین، از 
این کانال انجام  شود. شکل گیری شیوه نوین بودجه ریزی 
بر مبنای GFS (نظام آمارهای مالی دولت) و طبقه بندی 
منابــع و مصارف دولت را نیز باید در ادامه تلاش ها برای 
تدقیق و بهینه سازی بیشتر دو کارکرد اصلی تکمیل فرایند 
«توزیع اولیه» درآمد ملی و «بازتوزیع» آن دانست. بنابراین 
چنانچه بن بست بورژوازی ایرانی در تصاحب و نقد کردن 
ارزش اضافــی صنعتی و کشــاورزی (بــه دلایلی مانند 
بهره وری پایین سرمایه فیزیکی و انسانی، استهلاک بالای 
زیرســاخت ها، فرسایش نیروی کار شــاغل) و همچنین 
محدود شــدن منابع ســود فوق العاده و انحصاری نفتی 
(بــه دلیل تحریم هــا) را بیمــاری چالش برانگیز اصلی 
بدانیم، موضــوع کســری بودجه دولت تنها ســمپتوم 
آن بیمــاری خواهد بود. از یک طــرف ناتوانی دولت در 
تحقــق درآمدهای نفتی (که به عنوان ســود فوق العاده 
و انحصــاری حاکمیتــی سال هاســت وظیفــه ترمیــم 
کاستی های خلق اضافه ارزش را برعهده داشته است)، 
نخستین کارکرد بودجه در تکمیل چرخه «توزیع اولیه» را 
مسدود کرده و از ســوی دیگر چالش پنهان بودن مبادی 
خلق اضافــه ارزش و کاهش محســوس آن در مبادی 
آشــکار، موجب ضربه خوردن کارکرد «بازتوزیع» مالیاتی 

شده است. پررنگ شــدن تورم به عنوان اصلی ترین مسیر 
بازتوزیــع درآمد ملی حاصل همین فرایند اســت. نحوه 
مواجهه با این شــرایط نیز در اقتصاد ایران مشــابه دیگر 
کشــورهای کانونی ســرمایه داری و اقمــار آن، از اصول 
مشــترکی پیروی می کنــد. در ابتدا بحــران رکود تورمی 
(کــه در ایران با قطع ســود انحصاری منابع نفتی دولت 
تشدید شده است)، از مسیر کسری بودجه به بدهی تبدیل 
می شــود و ســپس برای مدیریت حجم بدهی ها نوبت 
به سیاســت های ریاضتی مانند کاهش یارانه ها، فشار بر 
دســتمزدها، تعدیل و اخراج کارگران و خصوصی سازی 
می رســد. در پایان این ســیکل که بارها تکرار می شــود، 
مؤلفــه تورم که بایــد بدهی ها را تعدیل کنــد، به نیروی 
کار و اقشــار زیردست منتقل می شــود. به عنوان نمونه 
شکســت فرایند احیا شــده خلق ارزش اضافی در دوران 
پــس از جنگ و در زمان دولت هاشــمی کــه با کاهش 
قیمت نفت هم زمان شــد و شــوک ارزی و بدهی عظیم 
۲۳میلیــارد دلاری را به همراه آورد، به تشــدید کســری 
بودجه انجامید و تحمیل تورم افسارگسیخته و کلید زدن 
پروســه خصوصی ســازی را به همراه داشت. اگرچه این 
پروســه گهگاه بــا تغییر جایــگاه و اهمیت کشــورهای 
اقماری مانند ایران در منازعات کانون های ســرمایه داری 
جهانی، در زنجیره تســلط بر بازارها و دستیابی به منابع 
طبیعی ارزان تر، دچار تغییرات جزئی می شود؛ ولی روند 
کلــی آن تغییــری نمی کند؛ بنابراین توصیف ســال های 
اخیــر اقتصاد ایران و ســال ۱۴۰۰ به عنوان دوره ای یکه یا 
به قولی برخی نهادگرایان ســقوط در وضعیتی تکینه 
صحیح نیســت. نکته این اســت که ظهور و تشــدید 
پدیده هایــی مثل تحریم و بالارفتــن قیمت ارز، خلق 
ارزش اضافه ســرمایه داری ایرانی را با اخلال بیشتری 
روبــه رو کرده و در نتیجه برای جبران این شکســت و 
حفظ پروسه کنونی گردش ســرمایه، وظیفه بودجه 
دولــت در بازتوزیع درآمد ملی بیش از پیش ســنگین 

شده است؛ پس کار اصلی دولت بورژوایی با استفاده 
از اهرم بودجه، جلوگیری از آسیب بیشتر روند جاری 
تصاحب ارزش و حفظ نظم موجود اســت. به تعبیر 
فردریــش انگلس: «... دولت یــک محصول جامعه 
در مرحله معینی از تکامل اســت. دولت، پذیرش این 
امر اســت که این جامعه در یک تضاد حل ناشدنی با 
خود درگیر شده است... ولی برای اینکه این تناقضات، 
طبقات با منافع اقتصادی متضاد، خود و جامعه را در 
یک مبارزه بی ثمر به تحلیل نبرند، لازم شد که قدرتی 
به وجود آید تا برخوردهــا را تخفیف دهد و آن را در 
محدوده «نظم» نگه دارد». مسلما با وجود تورم بالای 
۴۰ درصــد نمی توان از کارکنان نامولد دســتگاه های 
حاکمیتی توقع داشــت با تخصیص   هــای هزینه ای 
ســابق به خرید خدمات و کالاهــای صنایع بپردازند 
و البتــه نمی توان انتظار داشــت کــه صنایع  بزرگ بر 
کارکرد صنعتی (تولیدی) زیان ده خود بســنده کنند. 
بازی مالی پرســودی که با اهرم دولت حول انتشــار 
۱۲۵ تریلیون تومانی اوراق بهادار و اوراق سلف نفتی 
و واگذاری سهام دولتی شکل می گیرد، باید بخشی از 
نقصان در «توزیع اولیه» را جبران کند تا فرایند انباشت 
مسیر خود را بپیماید. با این حال فشار این بازتوزیع کلان 
که قرار است با واگذاری های شدید و تشدید بدهکاری 
دولت و تورم ســنگین تر در نقطــه نهایی به جامعه  
تحمیل شود، به تشدید شرایط بحرانی ختم می شود.
حال پرسش این است که اگر کارکرد بودجه دولت در 
حد نهایی خود کمک به تکمیل پروسه «توزیع اولیه» 
در آمد ملی و «بازتوزیع» آن به نفع صاحبان ســرمایه  
اســت، چرا نباید از بورژوازی ایرانی انتظار داشت که 
برای حداکثرکردن منافع خویش با شعارهای جذاب 
«قانون اصلاح ســاختار بودجه» کاملا منطبق شود؟ 
پاسخ این پرســش در عقب ماندگی مناسبات تولید و 

درجا زدن سرمایه داری ایرانی نهفته است. 

چگونگى اصلاح بودجه
 ابوالفضل گرمابى .  کارشناس اقتصادى
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