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اعتمادسازى
 ضرورت اصلى دولت آينده 

ايجاد فضاى اعتماد در بخش توليد و سرمايه گذارى به  �
منظور افزايش رغبت براى حضور و سرمايه گذارى و شكستن 
فضاى ضد توليد كه در سال هاى اخير ايجاد شده، اصلى ترين 

چالشى است كه دولت آينده با آن مواجه خواهد بود. 
اشتغال زايى خواسته اصلى توليد

در سال هاى اخير به دلايل متعدد بخش توليد تضعيف 
ــود را در ايجاد اشتغال  ــده و نتوانست پتانسيل هاى خ ش
ــى بيكارى كشور كه نشان  ــه نمايش بگذارد و آمار كنون ب
ــار از فرصت شغلى محروم  ــه ميليون نيروى ك مى دهد س
هستند، كه نياز است با اصلاح شرايط فضايى حاكم شود تا 
توليد رونق گرفته و بتواند سهم خود را در ايجاد اشتغال كه 
در اين سال ها از دست داده است، به دست آورد. دولت آتى 
بايد با تعريف استراتژى هاى كوتاه و بلند مدت، سهم مورد 
ــت آورند.  در دوره كنونى،  انتظار از ايجاد اشتغال را به دس
افزايش و رشد نقدينگى كشور را فراگرفته و موجب شده 
نظم و پويايى اقتصادى از بين برود. برنامه ريزى صحيح و 
ــمت اشتغال و توسعه  اصولى براى هدايت اين منابع به س

بايد از رئوس برنامه هاى دولت آتى باشد. 
شفافيت در سياست هاى برون مرزى

دولت آينده بايد به صورت مشخص و صريح درخصوص 
سياست ها و برنامه هاى برون مرزى خود شفاف سازى و به 
روشنى اعلام كند كه در تعامل با ديگر كشورها چه موضعى 
در پيش خواهد گرفت. با اعتمادسازى و ايجاد فضاى شفاف 
ــرى خواهند داشت و بر  ــردم با آگاهى امكان تصميم گي م
ــاس به برنامه هاى كانديداى مورد نظرشان راى  همين اس

خواهند داد. 
كاهش رتبه كسب و كار

ــول اوليه و اصلى  ــررات از اص ــرام به قوانين و مق احت
ــود شرايط كسب و  ــت. يكى از اين قوانين بهب جامعه اس
ــت. رتبه فضاى كسب و كار ايران اكنون عدد 148  كار اس
تعيين شده كه رقم مطلوبى نيست، اين عدد در شرايطى 
ــود پيدا مى كند كه به قانون بهبود فضاى كسب و كار  بهب
احترام گذاشته شود. در شرايطى كه بتوانيم آن را به عدد 
ــانيم، امكان حركت و هدايت سرمايه ها به سمت  50 برس
توليد و اشتغال وجود خواهد داشت. در اين سال ها بخش 
توليد از بابت تصميم هاى آنى به شدت آسيب ديده است. 
اين تصميم ها در مقاطع مختلف موجب گسترش فضاى 
بى اعتمادى شده و در چنين فضايى سرمايه ها از بخش هاى 
مولد و سرمايه گذارى هاى بلندمدت به سمت كوتاه مدت و 
غيرمولد حركت كرده است. اين تغيير مسير كه در بسترى 
ــت، به سادگى قابل بهبود  از بى اعتمادى شكل گرفته اس
ــت و نمى توان چشم انداز روشنى براى رونق  و اصلاح نيس

توليد داشت. 
بازگشت به نقطه صفر

ــند چشم انداز 20ساله يكى از برنامه هاى خوبى بود  س
ــود، اما در اين  ــال 1404 هدف گذارى شده ب كه براى س
ــال ها با عقب ماندن از اهداف آن و ايجاد شرايط جديد  س
ــداف آن  ــار در برنامه ها و اه ــت يك ب ــور، نياز اس در كش
بازنگرى شود و براساس شرايط موجود و با در نظر گرفتن 
مولفه هاى تحميلى هدف گذارى جديد انجام شود. اكنون 
ــد، نمى توان چشم انداز و انتظارى  با توجه به شرايط جدي
ــى داشت در  ــاى بالا و آنچنانى نفت ــراى كسب درآمده ب
نتيجه بايد بودجه هاى غيرنفتى را براى كشور تدوين كرد 
ــاخت ها و با تعريف و بهره گيرى از  ــازى زيرس و با آماده س
استراتژى  بحران، برنامه هاى كوتاه مدت سه ساله تدوين كرد 
ــا در دو دوره به مسير پيشين بازگرديم و بتوانيم يك بار  ت

ديگر قطار توسعه را بر روى ريل بازگردانيم. 
دريافت هاى يارانه اى بايد بى تاثير شود

يكى از اصلى ترين سوالاتى كه دولت آتى بايد به آن 
پاسخ دهد، آن است كه آيا پرداخت هاى يارانه ها موثر 
ــنامه دار پرداخت كرده  ايم و  بوده و آن را به افراد شناس
آن گروه ها نيز از آن استفاده مطلوب كرده اند؟ در تمام 
جوامع و كشورها كمك و حمايت از طبقات فرودست 
وجود دارد و از بازگشت ماليات ها به افراد شناسنامه دار 
ــه 70 ميليون نفر يارانه  ــود. اما در ايران ب كمك مى ش
پرداخت مى شود كه نتايج منفى را به وجود آورده است. 
در نتيجه اين تاثيرات، امروز نمى توان يك باره آن را قطع 
ــرد و مى توان گفت يكى از بدترين زمان ها براى اين  ك
ــت. شرايط موجود بايد به سمتى حركت كند  كار اس
ــى مهيا شود كه دريافت اين يارانه ها تاثيرى بر  و فضاي
زندگى افراد نداشته باشد. ايجاد اين فضا نيازمند بهبود 
ــش درآمدها و رونق  ــط توليد، كسب و كار، افزاي شراي
ــن پرداخت ها نبايد  ــت، در عين حال اي اقتصادى اس
ــادت به دريافت پول كرده  ــه نحوى باشد كه مردم ع ب
ــرود. اكنون يارانه هاى  ــزه كار و اشتغال از بين ب و انگي
ــمت اقتصاد مطلوب حركت  نقدى به جاى آنكه به س
كند، در مسيرى قرار گرفته كه تورم ايجاد كرده و گروه 
آسيب پذير را آسيب پذيرتر كرده و به هدف تقويت توليد 

نيز دست پيدا نكرديم. 

سرگشاده 

نرخ بليت پروازهاى خارجى 
ايرلاين هاى داخلى كاهش يافت

مهر: رييس سازمان هواپيمايى كشور از كاهش قيمت  �
بليت پروازهاى خارجى ايرلاين هاى داخلى خبر داد و گفت: 
از اول مهرماه تمامى پروازهاى خارجى از جمله پروازهاى 
حج به فرودگاه امام خمينى(ره) منتقل مى شود. حميدرضا 
پهلوانى، با اشاره به كاهش قيمت بليت پروازهاى خارجى از 
سوى شركت هاى هواپيمايى ايران، اظهار كرد: ايرلاين هاى 
ــاى خارجى را كاهش دادند تا  داخلى قيمت بليت پروازه
ــود را افزايش دهند. وى  ــيله تعداد مسافران خ به اين وس
افزود: با افزايش قيمت بليت پروازهاى خارجى ايرلاين هاى 
داخلى، فرصت براى ايرلاين هاى خارجى فراهم شد و آنها 
ــن شركت هاى داخلى  ــود مى بردند، بنابراي از اين بازار س
تصميم گرفتند تا قيمت ها را كاهش دهند. رييس سازمان 
ــور درخصوص ميزان كاهش قيمت بليت  هواپيمايى كش
پرواز ايرلاين هاى داخلى اظهار كرد: تعيين قيمت هاى بليت 
ــوى شركت ها و بنا بر شرايط بازار  پروازهاى خارجى از س
ــت در مواقع خاص، تغييراتى  تعيين مى شود و ممكن اس
را داشته باشند، بنابراين نمى توان درصد مشخصى را اعلام 
كرد. پهلوانى تصريح كرد: اميدواريم با كاهش قيمت بليت 
پروازهاى خارجى، شاهد حضور بيشتر مسافران در عرصه 

حمل ونقل هوايى باشيم. 

كتبا به وزير كار اعلام شد 
درخواست حق مسكن كارگران

ــده شورايعالى  � ــه آين گـروه اقتصـاد: دوشنبه هفت
ــژه اى را براى تعيين تكليف ميزان افزايش  كارنشست وي
ــال كارگران با حضور  حق مسكن و حق بن نقدى امس
ــزار و در  ــرى، كارفرمايى و دولت برگ ــان كارگ نمايندگ
ــال، مقامات  ــد. با اين ح ــاره تصميم گيرى مى كن اين ب
ــد افزايش صد درصدى حق مسكن نيز  كارگرى معتقدن
ــرد و بيشتر جنبه  ــران حل نخواهد ك مشكلى از كارگ
ــان كارگرى كشور در نامه اى به  تبليغاتى دارد. نمايندگ
وزير تعاون، كار و رفاه اجتماعى خواستار برگزارى نشست 
فورى شورايعالى كار در زمينه تعيين تكليف ميزان افزايش 
حق مسكن و حق بن نقدى امسال مشمولان قانون كار 
شدند. رييس اتحاديه پيشكسوتان كارگرى انتقاداتى را 
ــتمزد وارد مى كند و  به مصوبه شورايعالى كار درباره دس
پيشنهاد مى كند كه اين مصوبه ابطال شده و شورايعالى 
كار دوباره موضوع دستمزد را بررسى كند. حسن صادقى 
به«شرق» گفت: «شورايعالى كار در مصوبه خود بيش از 
ــه روى توان خريد كارگران تمركز كند و در تعيين  اينك
دستمزد كارگران اين موضوع را در نظر بگيرد بيشتر روى 
دريافتى هاى نقدى كارگران تاكيد داشت و اين موضوع 
باعث تضييع حقوق كارگران شده است.» صادقى ادامه 
ــن پيشنهاد مى كنيم كه مصوبه شورا ابطال  داد: «بنابراي
ــوان خريد  ــا رويكرد حفظ ت ــود و مصوبه جديدى ب ش
كارگران به تصويب برسد.» رييس اتحاديه پيشكسوتان 
ــب  ــازى و تناس ــرى عنوان كرد: «براى هم سان س كارگ
ــتمزد كارگران، تورم و هزينه هاى آنها علاوه بر  بين دس
اختصاص كمك هاى نقدى در قالب حق مسكن و اولاد 
ــت شود.» صادقى  بايد كمك هاى غيرنقدى هم پرداخ
ــت: «در حالى كه امروز تشكل هاى كارگرى از دولت  گف
ــد كه حق مسكن و بن كارگرى را مطرح  كند،  مى خواه
ــك كالايى هم به كارگران داشته باشد.»  دولت بايد كم
وى در ادامه با اشاره به قطع سهم دولت در بن كارگرى 
گفت: «از سال 84 تاكنون دولت سهم بن كارگرى خود 
ــا 50 درصد از  ــرده و به همين دليل تنه ــت نك را پرداخ
ــى كه از اين محل براى جامعه كارگرى كشور  كمك هاي
در نظر گرفته شده بود، محقق شد. علت قطع شدن سهم 
دولت از اين بخش تقاضاى خود تشكل ها بود.» صادقى 
ــتند كه به جاى بن  ادامه داد: «تشكل ها از دولت خواس
ــدى آن را بدهد، اين تقاضا هر چند  كارگرى، هزينه نق
مورد پذيرش قرار گرفت اما دولت سهم خود را پرداخت 
ــدى خود را به  ــهم 50 درص ــرد و تنها كارفرمايان س نك
ــران پرداخت كردند.» وى پيشنهاد كرد: «با وجود  كارگ
عقب ماندن دولت از پرداخت سهم خود و افزايش تورم، 
ــن كارگرى دوباره  ــراى تقويت قدرت خريد كارگران ب ب
بايد در قالب كالاها پرداخت شود و دولت بايد مطالبات 

پيشين كارگران را نيز بدين ترتيب تسويه كند.» 

درآمد هدفمندى يارانه ها 
50هزارميليارد تومان تعيين شد

ــازى يارانه ها در  � ــد هدفمندس تسـنيم: مجلس درآم
ــان تصويب كرد. مجلس  ــال 92 را 50هزارميليارد توم س
ــى جزييات بخش هاى درآمدى بودجه 92  در ادامه بررس
ــى  ــى كرد. در جريان بررس ــد 55 ماده واحده را بررس بن
ــن بند، پيشنهاد جليل جعفرى مبنى بر افزايش درآمد  اي
هدفمندسازى يارانه ها به 80هزارميليارد تومان مطرح شد 
كه پس از صحبت مخالفان، موافقان، فرزين نماينده دولت 
و قادرى نماينده كميسيون تلفيق، راى گيرى به عمل آمد 
ــد. در ادامه مجلس مصوبه  ولى اين پيشنهاد تصويب نش
ــد 50هزارميلياردتومانى  كميسيون تلفيق مبنى بر درآم
هدفمندى يارانه ها را تصويب كرد كه بر اين اساس 38هزار 
ــه و متوازن از محل  ــان به صورت ماهان و 800ميليارد توم
اصلاح قيمت ها و 11هزار و 200ميليارد تومان نيز از محل 
ــد. پس از تصويب اين  ــه نان و برق حاصل خواهد ش ياران
ــلامى طى  ــد، على لاريجانى رييس مجلس شوراى اس بن
سخنانى، اظهار كرد: نمايندگان نكاتى را مدنظر دارند كه 
درباره هزينه هاى بخش هدفمندى يارانه هاست و نگرانند 
كه مبادا وجه پرداختى به مردم كاهش يابد. وى ادامه داد: 
البته اين اشكال وارد است و كميسيون تلفيق بايد بخش 
هزينه ها را به گونه اى اصلاح كند تا پرداختى نقدى به مردم 
تغيير نكند و پس از كسر پرداختى نقدى به مردم هرچه از 
درآمدهاى هدفمندى باقى ماند به بخش بهداشت و درمان 

و ساير بخش ها اختصاص يابد. 

خبر
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بـريده اخبـار

تسنيم: بانك مركزى با صدور اطلاعيه اى اعلام   �
كرد: طرح انحلال مركز مبادلات ارزى به معناى 

عدم اطلاع از ماهيت و نحوه كار در اين مركز بوده و 
انحلال آن مفهومى ندارد. 

مهر: مدير اداره بررسى ها و سياست هاى اقتصادى   �
بانك مركزى: تحويل زودهنگام سكه هاى 

پيش فروش (اول خرداد) ربطى به انتخابات ندارد.  

على اكرمى: چرا ناوگان هوايى ايران به روز نشـده است؟ 
و عمـر بسـيار بالايـى دارد. اين در حالى اسـت كه ديگر 
سيستم هاى حمل ونقل ايران به روز هستند. اين سوال را 
«محمود مهرانپور» كه زمانى معاون و عضو هيات مديره هما 
بود و امروز نيز در صنعت هوايى فعال است اين گونه پاسخ 
مى دهد كه صنعت هوايى دنيا وابستگى شديد به آمريكا 

دارد و اين كشور مانع از پيشرفت ايران است. 

 ميانگين سـن ناوگان هواپيمايى ايران نزديك به  �
23سـال اسـت، اما تحريم هاى شـديد عليه صنعت 
هواپيمايى ايران حدود دو سال است كه شدت گرفته. 
مابين اين دو عدد 20 سال اختلاف است در اين 20 سال 

ما چه مى كرديم؟ 
ــن ناوگان  اول بايد ببينيم منظور شما از بالا بودن س
چيست؟ از اين موضوع مى خواهيد فقدان امنيت ايرلاين ها 

را نتيجه بگيريد؟ يا نتيجه گيرى ديگرى را مى خواهيد؟ 
ــن روزهايى كه  ــان» هم از اولي ــوم «شهيد دادم مرح
ــوان عضو هيات مديره هما  ــوان وزير راه من را به عن به عن
منصوب كردند همين سوال را داشتند كه چرا شركت هاى 

مهم هواپيمايى مدام سعى در تغيير ناوگان خود دارند.
ــت كشتيرانى جزو صنايع  صنعت هواپيمايى و صنع
ــرمايه  ــد كه س ــوب مى شون capital intensive محس
ــى در برابر نيروى انسانى موجود لازم دارند و بانك ها  بالاي
ــت هاى خود بخشى از منابع خود را براى  بسته به سياس

سرمايه گذارى و وام به اين صنايع اختصاص مى دهند. 
 خب سـوال از همين جا شـروع مى شود كه چطور  �

در همين زمان صنعت كشـتيرانى ايران و به خصوص 
شـركتى مانند شـركت ملى نفتكش توانسته ناوگان 
خود را كامـلا به روز كند و اكنون يكـى از جوان ترين 
ناوگان دريايى دنيا را دارا باشد ولى صنعت هواپيمايى 

نتوانسته؟ 
يك پاسخ خيلى ساده دارد، صنعت هواپيمايى كاملا به 
آمريكا وابسته است اما صنعت كشتى سازى به شرق آسيا، 
در صنعت هواپيمايى خريد موتور بدون «بويينگ» كاملا 
آمريكايى و «ايرباس» كه موتورهاى آن هم در آمريكا توليد 
مى شود مفهومى ندارد و حتى شركت اروپايى «رولزرويس» 
ــهامداران اصلى آن  كه موتور هواپيما توليد مى كند نيز س
آمريكايى اند ولى در مقابل صنعت كشتى سازى در چين و 

كره و ژاپن مستقل از آمريكا فعاليت مى كند. 
ــا و كشتى چون تحت  ــت كه هواپيم واقعيت اين اس
ــاخته و نگهدارى مى شوند و  ليسانس هاى بين المللى س
همچنين قوانين بين المللى نيز در مورد ضبط و مصادره آنها 
سهل گيرانه است به راحتى به عنوان وثيقه براى وام خريد 
خودشان مورد قبول موسسات مالى و اعتبارى هستند و 
ــت كه بانك هاى آلمانى نظير «دويچ  چنين فرآيندى اس
بانك» با يك نامه مدير مالى هواپيمايى «لوفت هانزا» براى 
اين شركت هواپيما را تا سطح صددرصد فاينانس بلندمدت 
و بهره زير labor ارايه مى كنند ولى به ما امكان استفاده از 

اين سرويس داده نمى شود. 
ــادى چهار،  ــى در حالت ع ــت هواپيماي ــود شرك س
ــد در حالتى خاص برخى  پنج درصد بيشتر نيست و شاي
ــود تا 10درصد هم داده باشند اما به هر حال  شركت ها س
براى شركت هواپيمايى دريافت وام با بهره اى بالاتر از اين 
سود توجيه اقتصادى ندارد. بالا بودن سن ناوگان مشكل 
ايمنى ايجاد نمى كند، مشكل بالا رفتن هزينه هاى عملياتى 
ــه دليل تكنولوژى  ــاى جديد ب ــدارى دارد، هواپيم و نگه
ــاله دارد،  ــدش مصرفى نصف هواپيماى 747 سى س جدي
هواپيماى جديد آلودگى صوتى ندارد و نبايد بابت هر پرواز 
ــى بدهيم در حالى كه  ــى آن جريمه آلودگى صوت خارج
پرواز بويينگ هاى قديمى از فرودگاه هاى خارجى منجر به 
جريمه و پنالتى مى شود. بحث رقابت و مقايسه ايرلاين هاى 
ــت، هواپيمايى  ايرانى با ايرلاين خارجى كلا بلاموضوع اس
ــك شركت معمولى نيست كه بخواهيم آن را به مزايده  ي

بگذاريم، صنعت هواپيمايى يك صنعت استراتژيك است. 
 آيا اين مشكل تحريم و فشار بر صنعت هواپيمايى  �

در طول سـاليان بعـد از انقلاب به همين شـكل بوده 
است؟ 

ــال اول انقلاب كه هنوز حكومت  ــه، چهار س به جز س
ــدى را به چند  ــال بع ــده بود مى توان 30 س ــت نش تثبي
ــان جنگ و... به هر  ــم كرد: در دوران اوليه زم دوره تقسي
ــور در اوايل  ــياليستى و عدالت مح ــال يك تفكر سوس ح
ــش به صنعت هواپيمايى  ــلاب، وجود داشت كه نگاه انق
ــوع نگاه زمان شاه  ــك صنعت تجملاتى بود و به دليل ن ي
ــن صنعت مستقيما زير نظر  ــه صنعت هواپيمايى كه اي ب

ــاه اداره مى شد و شاه خودش علاقه به  ش
ــى و وارد كردن هواپيماهاى جديد  خلبان
ــت به اين صنعت  داشت، انقلابيون نسب
ــال هاى  با بدبينى نگاه مى كردند و در س
ــد از انقلاب موضوع صنعت هواپيمايى  بع
ــرى شد. جنگ هم كه عامل  دچار بى مه
ديگرى براى بى توجهى به اين صنعت بود 
چون تمام هدف كشور جبهه و جنگ بود 
ــت هواپيمايى هم در دوران  و همان صنع

ــيد، اما در دوران آقاى  بحران و جنگ اضافه به نظر مى رس
هاشمى و بحث مربوط به توسعه گام هاى خوبى براى تغيير 
وضعيت صنعت هواپيمايى برداشته شد، مثل وارد كردن 
هواپيماهاى «توپولف» به ناوگان و ايجاد شركت ايران ايرتور 
و همين طور ايجاد شركت هاى هواپيمايى خصوصى مثل 

ماهان.
 پس در اين دوران تحريم ها حداقلى بود؟ آيا امكان  �

نوسازى ناوگان در آن دوران وجود نداشت ؟ 
ــود دارد هم مكانيسم  ببينيد هميشه هم تحريم وج
ــه نگاه به صنعت  ــب بايد بپذيريم ك ــا خ دورزدن آن، ام
هواپيمايى در ايران نگاه استراتژيك نيست، حتى در دورانى 
ــعه  كه حاكميت تمام تلاش و هم و غم خود را براى توس
ــت و گاز و ناوگان حمل نفت ايران گذاشته بود  صنايع نف
چنين نگاه و علاقه اى نسبت به صنعت هواپيمايى وجود 
نداشت. در برخى كشورها هواپيمايى و ايرلاين بخشى از 
ديپلماسى عمومى است و در دنيا آن كشور را به رسانه ها يا 
خط هواپيمايى اش مى شناسند. «تركيش اير» از كرمانشاه 
ــذارد و روزانه  ــر و بندرعباس پرواز به تركيه مى گ و بوشه
ــى براى اهداف  ــران دارد. از هواپيماي ــن پرواز از ته چندي
سياسى دولت هم استفاده مى كنند و دولت هم هزينه هاى 
national carrier را پرداخت مى كند ولى در ايران اين 
ديد وجود نداشته و ندارد. مشكلى كه امروزه از تحريم هاى 
صنعت هواپيمايى بزرگ تر است مشكل انتقال پول است، 
كه حتى دامنگير تجارت هايى نظير مواد غذايى هم شده 
ــت، شايد بتوان هزينه تجارت هاى خُرد را با روش هاى  اس

ــى داد اما هواپيما يك  ــى يا به قول معروف چمدان معمول
خريد كوچك نيست. 

ــم متفاوت و  ــا» هيچ تحري ــع در دوران «اوبام در واق
جديدى عليه صنعت هواپيمايى ايران مصوب نشده است 
اما فشار روانى تحريم ها در اين دوره بيشتر شده، مثلا ما دو 
فروند هواپيماى ايرباس 320 از تونس اجاره كرده بوديم كه 
تا 400ساعت پرواز هفتگى انجام مى دادند اما ناگهان تونس 
قرارداد رسمى اجاره را فسخ كرده و هواپيماها را برگرداند، 
ــى به  ــفير ايالات متحده در تونس در تماس چرا چون س
پرزيدنت «بن على» فقط گفته كه ما شنيده ايم دو هواپيما 
ــه ايران اجاره داده ايد، بدون هيچ تهديد يا بحث ديگرى  ب

تونس قرارداد خود را با ما لغو كرد. 
يا در دوران مذاكرات با گروه 1+5 پس 
ــاى فراوان با فرانسه و انگلستان  از بحث ه
براى خريد ايرباس با موتور رولزرويس به 
توافق رسيديم و حتى «جك استرا»، وزير 
امورخارجه انگلستان نامه اى مبنى بر عدم 
مخالفت دولت با فروش موتور رولزرويس 
ــاى ايرانى به اين شركت  جهت هواپيماه
فرستادند ولى رولزرويس تحت فشار روانى 
ايالات متحده اعلام كرد كه سياست عدم فروش قطعات 
هواپيما به ايران را سياست شركتى مى داند و براى از دست 
ندادن بازار آمريكا حاضر به پذيرش ريسك فروش قطعات 

به ايران به رغم اعلام وزارت امورخارجه كشورش نيست. 
نتايج تاثير روانى تحريم ها از بخش حقوقى آن بزرگ تر 
ــرار از فشارهاى احتمالى  ــت، بسيارى كشورها براى ف اس

آينده، به صورت خودجوش ما را تحريم مى كنند. 
ــوان مديريتى كشور ما هم نمى توان توقع بالاترى  از ت
داشت، همان طور كه وزارت صنايع پيكان توليد مى كند، 

وزارت راه هم از هواپيماهاى فرسوده استفاده مى كند. 
 و باز هم سوال هميشگى سن ناوگان و رابطه آن با  �

سوانح بيش از معمول ناوگان هواپيمايى ايران؟
ــراى هواپيما تعريف  ــت هواپيمايى دو عمر ب در صنع
ــى و ايمنى. ممكن  ــادى و عمر فن ــود، عمر اقتص مى ش
ــا به پايان  ــال عمر اقتصادى هواپيم ــت پس از 20س اس
ــتفاده از آن توجيه اقتصادى در شرايط  ــد و ديگر اس برس
ــال ندارد و فقط تحت شرايط تحريم و فشار از چنين  نرم
هواپيمايى استفاده مى كنيم اما عمر فنى و ايمنى هواپيما 
تا زمانى كه دستورالعمل ها و فرآيندهاى بازرسى ايمنى و 
ــد.  براى  تعميرات دوره اى را انجام دهيم به پايان نمى رس
ــن هواپيما با ايمنى آن برداشت  همين، مرتبط دانستن س

است. غيرحرفه اى 
صنايـع  � بـالاى  سـوانح  بـراى  توجيه تـان   و 

ايران؟  هواپيمايى 
سازمان هاى هواپيمايى، شبه نظامى محسوب مى شوند 

ــازمان  ــور كه مى بينيد، اگرچه يك شركت يا س و همانط
«سيويل» است اما رتبه بندى در آن شبيه درجات نظامى 
است، متاسفانه مبحث نظم و آموزش در صنعت هواپيمايى 
ما كم شده، نظم سازمانى ما در صنعت هواپيمايى كاهش 
يافته و نظارت هاى لازم بر آموزش وجود ندارد كه اينها هم 
از فقدان نظارت سازمان هواپيمايى كشورى ناشى مى شود. 

 خدمات بيمه هواپيما ها الان به چه صورتى است؟  �
ما در دوره هاى قبلى در بيمه مركزى لندن هواپيماهاى 
ايرانى را بيمه مى كرديم اما در اولين گام هاى تحريم هاى 
ــا در شركت هاى خارجى  ــه هواپيماهاى م ــد از بيم جدي
ــارددلار نزد بيمه  ــرى كردند، فعلا دولت يك ميلي جلوگي
 self insurance مركزى سپرده گذارى مى كند و با يك
شركت هاى بيمه داخلى اين بيمه را به هواپيماهاى داخلى 
مى دهند، وقتى هم بيمه پرداخت خسارت بين المللى وجود 
نداشته باشد هيچ موسسه اعتبارى وامى براى آن هواپيما 

پرداخت نمى كند.
 بحث پرداخت هزينه سوخت ايرلاين ها به شركت  �

ملى پخش وپالايش كه انتقاد اصلى اين شركت هم اين 
است كه وقتى ايرلاين ها قيمت بليت را نقدى دريافت 
مى كنند چرا با تاخير پرداخت مى كنند؟ آيا اميدوارند 
به فراموشـى سپرده شود يا در  گيرو دار تورم كم بها تر 

شود.
ــى را از روند  ــاى هواپيماي ــوان موضع شركت ه نمى ت
ــى آن جدا كرد، ما در «ايران اير» ضرر و زيان اجراى  تاريخ
پروازهاى داخلى بر حسب بخشنامه هاى دولتى را محاسبه 
كرديم، ظرف 10سال با نرخ ثابت، 900ميليون دلار بر اثر 
سياست هاى درست يا غلط دولت هزينه به «ايران اير» وارد 
شده بود، الان هم شركت هاى هواپيمايى مورد تحريم واقع 
ــوى  ــد، همچنين قيمت گذارى نرخ بليت هم از س شده ان
ــب توجيهى ندارد. و طبيعتا  ــت انجام مى شود كه اغل دول
دولت هم بايد هزينه آن را بدهد، در زمان آقاى احمدى نژاد 
گفتند كه بايد به پايتخت ونزوئلا پرواز هفتگى «ايران اير» 
برقرار كند، و طبق محاسبات حدود 20ميليون دلار در سال 
ضرر اين پروازها بود كه دولت در ابتداى كار پرداخت اين 
ــنت هم پرداخت  ضرر را متعهد شده بود اما حتى يك س
نكرد، به دليل همين مسايل الان شركت هاى هواپيمايى 

توانايى پرداخت آن تعهدات مربوط به سوخت را ندارند.
ــا را از نرخ دولتى  ــرخ ارز ايرلاين ه ــت يك شبه ن دول
ــى كه در مورد عمر  ــه مبادلاتى تبديل كرده، و آن بحث ب
ــود پيدا مى كند،  ــادى هواپيما مطرح شد اينجا نم اقتص
ــام مى شود و  ــا دلار و ارز انج ــا كاملا ب ــرات هواپيم تعمي
هواپيماهاى فرسوده هم هزينه تعميراتشان طبيعتا بسيار 
ــت، در چنين شرايطى  ــاز اس بالاتر از هواپيماهاى تازه س
ــور از مقايسه هواپيمايى ما با ناوگان شركت هايى كه  چط
ــال است صحبت  ــن ناوگان آنها زير شش س ميانگين س

مى شود.
 خب حضور يك شـركت هواپيمايى خارجى مثل  �

«قطر ايرويز» در داخل كشور نمى تواند موجب افزايش 
رقابت و كيفيت شود؟ 

من كلا اين طرح را نمى فهمم، حتى در ايالات متحده 
ــازه «كاپوتاژ» داده نمى شود و انتقال يك محموله  هم اج
بين دو بندر آمريكا بايد با پرچم اين كشور انجام شود؛ آن 
ــت ما پروازهاى خارجى را كه تحويل خارجى ها داديم،  وق
ــاى داخلى را هم تقديم آنها كنيم؟  صنعت هوايى  پروازه
ــدارد و شركت هاى  ــى كه ديگر وجود ن ــى اعم از دولت مل
ــاى همسايه  ــه پروازى كشوره ــى به دليل شبك خصوص
ــروش پروازهاى خود  ــر تركيه و قطر و امارات عملا ف نظي
را از دست داده اند و تنها مسافر نقطه به نقطه و غيرشبكه اى 
ــد، در شرايطى كه ما پرواز هاى  ــد پوشش دهن را مى توانن
خارجى خود را كاملا از دست داده ايم و «قطرايرويز» دنبال 
افزايش پروازهاى هفتگى خود از ايران تا 84 پرواز در هفته 
از مبادى مختلف است، در چنين شرايطى با واگذاركردن 

مسيرهاى داخلى به خارج، چه چيزى براى ما مى ماند. 

معاون سابق «هما» در گفت وگو با «شرق»: 

تحريم  هوايى هميشه وجود داشته است 
 محمدرضا بهرامن

 رييس كميسيون معادن
   اتاق بازرگانى 

ــت كره جنوبى در ماه  «شـرق»، محمـد آزاد: آمار خريد نف
ــان از كاهش  ــه روز چهارشنبه منتشر شد، نش ــل، ك آوري
ــران در اين  ــى از اي ــت كره جنوب ــدى واردات نف 51 درص
ــه دارد. به گزارش  ــال گذشت ــاه نسبت به مدت مشابه س م
ــمى كره جنوبى نشان  ــرگ» آمار رس ــزارى «بلومب خبرگ
ــد اين كشور در ماه آوريل 507/821 هزار تن معادل  مى ده
ــت كه در  124 هزار بشكه در روز از ايران نفت وارد كرده اس
مقايسه با واردات 1/04ميليون تنى آوريل سال گذشته رقم 
ــت. اين رقم براى  واردات از ايران به نصف كاهش يافته اس
ــلادى 556/658 هزار تن بود كه در مقايسه  ماه گذشته مي
ماه به ماه نيز آمار آن نشان از كاهش شش درصدى واردات از 
ايران دارد.  كره جنوبى با آغاز ممنوعيت بيمه نفتكش هاى 
حامل نفت ايران از سوى اتحاديه اروپا واردات نفت از ايران 
را در ماه هاى آگوست و سپتامبر متوقف كرد. اين ممنوعيت 
بخشى از تحريم هاى گسترده تر غرب عليه ايران بر سر برنامه 
هسته اى است.  كره جنوبى سپس در ماه اكتبر واردات نفت 
ــر گرفت چرا كه ايران پيشنهاد داد از  ــود از ايران را از س خ
نفتكش هاى خود براى صادرات نفت به كره جنوبى استفاده 
ــه روز چهارشنبه منتشر شد  ــد.  در ميان آمارى ك مى كن
همچنين به واردات گاز از ايران اشاره شده است. بنا بر اين 
آمار كره جنوبى در ماه گذشته مجموعا 136/604هزار تن گاز 
مايع وارد كرده كه 77/254هزار تن آن از ايران تامين شده 
است. رقم واردات گاز از ايران در ماه مارس 72/750هزار تن 
ــان از افزايش دارد.  ــا آمار اين ماه نش ــود كه در مقايسه ب ب
ــا 464/963هزار تن  ــال گذشته مجموع كره جنوبى در س
ــهم واردات از ايران  ــت كه از اين رقم س ــاز وارد كرده اس گ
ــارات متحده عربى  ــوده و مابقى از ام ــن ب 372/203هزار ت
ــاز ايران نيز متعاقب ممنوعيت  ــت. واردات گ وارد شده اس
ــپتامبر  ــت و س ــه اروپا در ماه هاى آگوس ــه اى اتحادي بيم

ــر گرفته شد چرا كه  ــود. اما بار ديگر از س ــف شده ب متوق
شركت فرانسوى-كره اى «سامسونگ توتال پتروكميكال» 
ــود را با ايران تمديد كرد. قسمت  ــاه ژانويه قرارداد خ در م
ــوى اين شركت پس از تمديد قرارداد اعلام كرد كه  فرانس
ــتناد تحريم هاى اتحاديه اروپا و ايالات متحده با اين  به اس
ــت.  دولت  ــرارداد موافق نبوده و به آن اعتراض كرده اس ق
ــال 2011 و پس از تصويب ممنوعيت خريد  آمريكا در س
ــت از ايران شمارى از كشورها، از جمله كره جنوبى را از  نف
ــامبر 2012 معافيت اين  اين تحريم ها معاف كرد. در دس
كشورها 180 روز ديگر تمديد شد. شرطى كه آمريكا براى 
كشورهاى معاف از تحريم وضع كرده است كاهش مستمر 
وابستگى و واردات نفت از ايران است. به علاوه اين كشورها 
در مقابل دريافت نفت اجازه ندارند به ايران ارز معتبر، نظير 
دلار و يورو، پرداخت كنند و بايد هزينه نفت خريدارى شده 
ــول نيز بايد در  ــى خود بپردازند؛ همين پ ــه پول محل را ب
ــود و ايران از محل  ــى در كشور خريدار نگهدارى ش حساب
آن حساب «كالاهاى مجاز» نظير غذا و دارو خريدارى كند. 
ــان اين تحريم ها را مشابه «برنامه نفت در  برخى كارشناس
برابر غذا» در زمان حاكميت صدام حسين بر عراق ارزيابى 
كرده اند. كره جنوبى پنجمين وارد كننده بزرگ نفت جهان 
ــد و ژاپن از مشتريان بزرگ نفت ايران  به همراه چين، هن
است. مشتريان ديگر نفت ايران، نظير هند نيز به دليل وضع 
تحريم هاى سختگيرانه غرب عليه ايران براى خريد نفت از 
ــه روبه رو هستند و واردات خود را  كشور با مشكلات مشاب
ــش داده اند.  كره جنوبى واردات  به ميزان چشمگيرى كاه
ــوض واردات خود را از  ــت از ايران را كاهش داده و در ع نف
ــت. جدول زير  ديگر كشورها، مثلا امارات، افزايش داده اس
نشان دهنده تغييرات آمارى واردات كره جنوبى در سه ماهه 

نخست سال هاى 2011 تا 2013 است. 

شـرق: شش نفر از پيشكسوتان و اعضاى باسابقه انجمن 
كشتيرانى و خدمات وابسته با انتشار اطلاعيه اى نسبت به 
رويكردهاى فعلى آن انتقاد كردند و خواستار بازگشت اين 
انجمن قديمى دريايى به جايگاه اصلى خود شدند. مسعود 
دانشمند، از امضاكنندگان اين نامه، دراين باره توضيح داد: 
ــتانه انتخابات هيات مديره  هدف از اين اطلاعيه كه در آس
ــى و خدمات وابسته منتشر شده، تقويت  انجمن كشتيران
ــه «هيچ يك از  ــان اينك ــت. وى با بي ــاه انجمن اس جايگ
امضاكنندگان اطلاعيه نامزد انتخابات هيات مديره نخواهند 
ــزود: در حال حاضر، انجمن كشتيرانى و خدمات  بود»، اف
ــه رانده شده و  ــه دريايى كشور به حاشي وابسته در عرص
ــار دولت و  ــازى ها به انحص ــا و تصميم س تصميم گيرى ه
سازمان بنادر و دريانوردى درآمده است. دانشمند با تاكيد بر 
اينكه «انجمن هاى دريايى بايد در برابر اين روند بايستند»، 
ــه، تغيير رويكرد  ــدف از انتشار اين اطلاعي تاكيد كرد: ه
انجمن كشتيرانى و خدمات وابسته در دوره جديد و خروج 
ــت و تعبيرهايى همچون  ــع محافظه كارى اس آن از موض
«انشعاب در انجمن» اصلا درست نيست. وى هدف ديگر 
امضاكنندگان اين اطلاعيه را حضور نامزدهاى بابرنامه در 
ــاى انجمن، افرادى  ــات ذكر كرد و گفت: همه اعض انتخاب
ــل احترام هستند؛ اما بايد به جاى اشخاص، برنامه ها در  قاب
انتخابات رقابت كنند تا تصميم گيرى درست امكانپذير شود. 
ــت كميسيون حمل ونقل اتاق بازرگانى  دانشمند كه رياس
ــر اينكه «در شرايط كنونى  ــز برعهده دارد؛ با تاكيد ب را ني
ــت»،  ــور با معضلات جدى روبه روس ــت دريايى كش صنع
ــت كه انجمن كشتيرانى و خدمات  افزود: اين در حالى اس
ــت؛ حال آنكه اين  ــه در برابر اين مسايل منفعل اس وابست
انجمن بايد محل مشاوره كارشناسان و متخصصان باشد. 
ــفانه در شرايط كنونى، سازمان هاى  وى تاكيد كرد: متاس

ــت گرفته اند و  ــى لگام صنعت دريايى كشور را به دس دولت
از انجمن ها و متخصصان مى خواهند دنباله رو آنها باشند. 
رييس كميسيون حمل ونقل اتاق بازرگانى با انتقاد شديد از 
رويكردهاى سازمان بنادر تاكيد كرد: اينكه سازمانى دولتى 
ــود را عقل كل بداند و به پيشنهادها و انتقادهاى بخش  خ
ــد؛ تبعات منفى زيادى براى  خصوصى توجهى نشان نده
كشور دربرخواهد داشت. دانشمند، دريافت تعرفه خدمات 
بندرى با دلار از سوى سازمان بنادر و دريانوردى را يكى از 
مصاديق اين امر دانست و گفت: در حالى كه بر اثر تحريم ها، 
ــازمان بنادر با  ــل و انتقال پول عملا غيرممكن شده؛ س نق
ــالان دريايى و بندرى را به خريد ارز آزاد از  اين مصوبه، فع
كنار خيابان و واريز آن به حساب بانك ملت شعبه كندوان 
واداشته است. وى با بيان اينكه «بانك ملت رسما به سازمان 
بنادر اعلام كرده ارزهاى واريزشده فاقد منشا خارجى است 
و به همين دليل معادل ريالى آن را به حساب اين سازمان 
واريز مى كند»، افزود: براى سازمان بنادر فقط اين امر مهم 
است كه مصوبه دولت را اجرا كند و به تبعات و امكان اجراى 
ــان اينكه «اين نوع نگاه به  ــارى ندارد. دانشمند با بي آن ك
روند اداره كشور مربوط به دوران قاجار است»، تصريح كرد: 
سازمان بنادر درعين حال، نسبت به اعمال قدرت به ناحق 
ــد و اعلام كرده در صورت عدم رعايت اين  هم اقدام مى كن
مصوبه، اجازه تخليه كالا را به كشتى ها نمى دهد كه نتيجه 
آن رفتن صاحبان كالا از بنادر ايران و خسارات ناشى از آن 
براى كشور است. وى در پاسخ به اين پرسش كه «آيا برآورد 
مشخصى از ميزان خسارات ناشى از مصوبه سازمان بنادر 
وجود دارد؟ »، گفت: يك كانتينر 20 فوتى اگر مستقيما از 
شانگهاى به دبى و سپس بندرعباس بيايد، 800 دلار تفاوت 
كرايه حمل خواهد داشت و اين مبلغ اضافه را مصرف كننده 

ايرانى بايد بپردازد. 

كنترل صنعت دريايى، دست دولتى هاكاهش واردات نفت كره از ايران
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