
»چي كار مي‌كني؟«
»دارم آدم مي‌كشم.«

ب��دون اينكه به من نگاه كند، اي��ن را مي‌گويد و دوباره به 
ط��رف س��ربازي كه آن ط��رف ديوار ديده، ش��ليك مي‌كند. 
كامپيوترش، بلندگو ندارد. ولي آن‌طور كه در دل ماجراي بازي 
كامپيوتري‌اش رفته، نيازي نيست تا با سروصداي شليك خود 

را در فضاي جنگ ببيند. 
مي‌دانم فرصت مناسبي براي گفت‌وگو نيست. ولي سعي 
مي‌كنم به دنياي اين كودك 9ساله راهي پيدا كنم؛ كودكي كه 
براي چهارمين‌بار اس��ت كه با حكم قضايي در كانون اصلاح و 

تربيت تهران نگهداري مي‌شود. 
اسمش علي‌اصغر اس��ت. پوست تيره صورتش جابه‌جا 
زخم شده و حالا با اینکه این همه آدم شيك و كت‌و‌شلواري 
براي بازديد از كان��ون اصلاح و تربيت آمده‌اند كفش به پا 
نكرده. همان‌طور پابرهنه در مقابل مانيتور 14اينچ قديمي 
نشس��ته و با ماوس، به طرف آدم‌هايي كه مي‌بيند، شليك 
مي‌كند. صبح كه مي‌خواستيم به كانون وارد شويم، موبايل‌ها 
را گرفتند، از همان‌جا گفتند دنبال خط سفيد برويد؛ خطي 
كه از ابتداي ورودي دژباني اين كانون در منطقه شمال‌شرق 
تهران، شهر زيبا، كشيده شده و تا اتاق مديريت كانون پيش 
مي‌رود. غياثوند، مدير كانون، با چهره‌اي گشاده به استقبال 
مي‌آيد. در سالن اجتماعات كانون كه نشسته‌ايم درباره اينكه 
»از گل نازك‌تر به بچه‌ها نمي‌گوييم« و »در صورت تنبيه 
خارج از ضابطه، كارمندان خاطي به دادگاه معرفي مي‌شود« 
صحبت مي‌كند، ولي وقتي به داخل س��اختمان مي‌رويم، 
گهگاه، بچه‌هايي كه چشم مسوولان كانون را دور مي‌بينند 
از كتك خوردن‌هايي حرف مي‌زنند كه باور كردني به نظر 

نمي‌رسد. 
در تم��ام راهروها، بندها، محوطه و حتي دستش��ويي‌ها، 

دوربين‌هایی نصب ش��ده‌اند. اتاق كنت��رل همه دوربين‌ها در 
طبق��ه همكف س��اختمان اصلي كانون اس��ت، جايي كه به 
وس��يله چند مانيتور، تصوير ده‌ها دوربين، روز و شب، توسط 
مسوول شيفت كنترل مي‌شود و مي‌گويند به صورت آنلاين 
به س��ازمان مركزي زندان‌ها وصل است. براي تفكيك بچه‌ها 
روش جالبي دارند. اولين تفكيك‌شان بر اساس جنس است؛ 
دخترا اين‌ور، پسرها اون‌ور. دخترها حدود 25 نفري مي‌شوند 
كه به گفته خانم فيروزمند، مسوول قسمت دختران، بعضي 

روزها تا 40 نفر هم مي‌رسند. اكثرا 
سن 15 تا 17 سال را مي‌گذرانند 
»مس��ايل  بيشترش��ان  ج��رم  و 
منكراتي« اس��ت.خانم فيروزمند، 
ليسانس مديريت دارد، فوق‌ديپلم 
م��ددكاري و ب��ا 20 و چند س��ال 
تجربه، حالا رييس بخش دختران 
ش��ده. كودك يكساله‌اي را به بغل 
گرفت��ه و مي‌گويد: »اين عمر منه، 
همين‌جا به دني��ا اومده، چند روز 
پيش هم جشن تولدش بود.«مادر 
ك��ودك، 17س��اله و ح��الا داخل 
بخش دختران اس��ت. نمي‌توانيم 
وارد شويم، گفتم تفكيك جنسيتي 

اينجا هم اعمال مي‌شود. فيروزمند توضيح مي‌دهد: »دخترايي 
كه م��ي‌آن، عموما فراري‌اند و بي‌خانم��ان و كارتن خواب يا 
ت��وي پارك‌ها زندگي مي‌كنند. خب آدم تو اين ش��رايط تن 
به خيلي از كارها مي‌ده، نمي‌ده؟«سر تكان مي‌دهم به تاييد. 
ادامه مي‌دهد: »به بچه‌هاي خودمون مي‌گم اگه شما هم جاي 
اين طفلي‌ها بودين، ممكن بود بدتر بش��ين، پس حواستونو 
جمع كنين با اين بچه‌ها طوري رفتار كنين كه انگار بچه‌هاي 
خودتونن.« قسمت دختران با ديوارهاي بلند و درهاي آهني 
از قسمت پسران كه عمده‌ترين 
فضاي كانون را در برگرفته، جدا 
ش��ده. اينجا هم دره��اي آهني 
و كليد و كل��ون، دنياها را از هم 
جدا كرده، تفكي��ك ديگري كه 
انجام مي‌شود، بيشتر در قسمت 
پسرهاس��ت، بر حس��ب س��ن و 
جثه، گ��روه يك و دو ش��ده‌اند. 
گروه يك از بچه‌هاي ريزه‌ميزه‌اي 
شروع مي‌شود كه انگار از جرم و 
اتهام، فقط كشيده و پس‌گردني 
و دستبند را فهميده‌اند و دزدي 
به خاطر، چه بگويم؟ نان؟ تربيت 
اش��تباه؟ مديريت غلط؟ خانواده 

نابس��امان؟ طلاق؟ موادمخدر؟ نمي‌دانم. اين گروه؛ مجرمان 
و متهمان تا 14س��اله را تش��كيل مي‌دهند و گروه دو از 14 
تا 18 س��ال، هستند. يعني پسراني كه مكلف شده‌اند، يعني 
مرده��اي كوچكي كه ديگر، مس��ووليت و ضم��ان كيفري 
كارهاي��ي را كه كرده‌اند، بر عهده دارند. بايد بر عهده داش��ته 
باش��ند لابد، با آن نگاه‌هاي رميده و دس��ت‌هاي زخم و زيلي 
كه انگار ديشب از جنگ برگشته‌اند، جنگ با كي؟ خودشان؟ 
جامع��ه؟ دني��اي بزرگترها؟ از يكي از بچه‌ه��اي گروه دو كه 
الان در باش��گاه مجهز بدنسازي كانون، مشغول است، همين 
را مي‌پرس��م: »اون بيرون از دست كي عصباني‌اي؟«عرقگير 
ركابي آبي پوش��يده كه حالا جا به ‌جا ش��وره زده است. پايه 
ريش گذاش��ته پايين بيايد و حالا به جاي جواب، دس��تي به 
چانه اصلاح‌شده‌اش مي‌كشد، بعد از چند لحظه مي‌گويد: »از 
دست خودم بيشتر عصباني‌ام. نبايد مي‌اومدم اينجا.«مي‌گويم: 
»پيش مي‌ياد پهلوون، خودتو ناراحت نكن.«سر تكان مي‌دهد 
و موضوع را عوض مي‌كند. برنامه ورزشي را كه روي ديوار زده، 
نشانم مي‌دهد. براي بچه‌هاي تازه‌وارد، برنامه مي‌دهد و مربي 
ش��ده. هفته اول، سه بار جلو بازي، هر بار 15 دفعه، به همراه 
س��ه باز پش��ت بازو، همان 15 دفعه، هفته دوم... . وقتي از او 
خداحافظي مي‌كنم، دس��ت‌هاي پت و پهنش، قوي و جوان 
اس��ت و خيلي پر انرژي. دستي به ش��انه‌اش مي‌زنم: »پيش 
مي‌ياد پهلوون.«خنده‌اي مي‌كن��د و در را، همان در آهني را، 
پشت سرم قفل مي‌كند. بعدا مي‌فهمم به خاطر قتل عمد، يك 
سال‌ونيم است در كانون مانده و منتظر است هر لحظه، حكم 
صادر شود: اعدام؟ قصاص؟ چه فرقي مي‌كند؟ مهم اين است 
كه تمام عصبانيتش را در اين چند كلمه گذاشته و كوبيده توي 
صورتم، توي صورت من كه بيرون آمده‌ام، با آن قيافه حق به 
جانب و چهره خندان و »پيش مي‌ياد«‌هايي كه خودم را هم به 

پوزخند مي‌اندازد: »از دست خودم عصباني‌ام.«

نگاهی به کانون اصلاح وتربیت

پشت ديوارهاي فراموشي
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آرشيوجامعه‌شناسی دورهمی

 بخشي از اتوبان صدر
 دوطبقه خواهد شد

ايسنا 87/6/24: رييس كميسيون توسعه و عمران ��
شوراي شهر تهران خبر داد: در صورت موافقت اداره برق 
با زيرزميني شدن كابل‌هاي فشار قوي، بخشي از اتوبان 
صدر دوطبقه خواهد ش��د. حمزه شكيب با اعلام مطلب 
فوق افزود: پس از بررس��ي‌ها و انجام مطالعات روي تونل 
»نيايش به صدر« به اين نتيجه رسيديم كه پس از وصل 
ش��دن اتوبان نيايش به صدر با گنجايش بيش از حد در 
اتوبان صدر مواجه خواهيم شد و ترافيك در آن غيرقابل 
كنترل مي‌شود. به همين دليل پيشنهاد شد كه همزمان 
با شروع عمليات تونل نيايش، مطالعات مربوط به دوطبقه 
ش��دن اتوبان صدر نيز انجام شود. وي تصريح كرد: چند 
گزينه تعريض اتوبان صدر و احداث تونل به دليل وجود 
بافت مسكوني متراكم و‌گران‌قيمت بودن اراضي واقع در 
طرح، منتفي و در نهايت پيشنهاد ايجاد يك طبقه اضافي 
روي اتوبان صدر به عنوان گزينه برتر مطرح شد. رييس 
كميس��يون توسعه و عمران شوراي ش��هر تهران اظهار 
كرد: طبقه دوم اين اتوبان با يك پايه )ش��فت( در وسط 
اتوبان صدر قرار مي‌گيرد. وي در پاس��خ به اين سوال كه 
در بخش‌هايي از اتوبان صدر، دكل‌هاي بلند فش��ارقوي 
برق وجود دارد، يادآور ش��د: اين مشكل در بخش‌هايي 
از اين اتوبان به سمت شرق وجود دارد كه با هماهنگي و 
رايزني اداره برق، اين كابل‌ها به صورت زيرزميني نصب 
مي‌شوند. شكيب تصريح كرد: شوراي شهر تهران تاكيد 
دارد كه مطالعات در م��ورد پروژه صدر به صورت كامل 
و با هماهنگي اداره برق شهر تهران صورت گيرد، اما اين 
مطالعات مانع شروع پروژه تونل نيايش نخواهد شد و به 

موازات آن صورت مي‌گيرد. 

اتوبان صدر شلوغ مي‌شود؛ لطفا از 
اتوبان‌هاي ديگر رفت و آمد كنيد

ايس�نا 90/4/24: رييس پليس راهنمايي و رانندگي ��
تهران بزرگ از آغاز عمليات دوطبقه كردن بزرگراه صدر 
از فردا خبر داد. س��ردار حسين رحيمي با اشاره به اينكه 
عمليات ستون‌گذاري بزرگراه صدر جهت دوطبقه كردن 
اي��ن بزرگراه و اتصال آن به بزرگراه نيايش از روز ش��نبه 
آغاز مي‌شود، افزود: بر اين اساس پيش‌بيني مي‌كنيم در 
هر دو لاين بزرگراه صدر، ترافيك سنگين شود بنابراين 
با توجه به اينكه اجراي اين پروژه بيش از يك‌ماه به طول 
مي‌انجامد از رانندگان درخواس��ت مي‌شود از مسيرهاي 
جايگزين براي تردد اس��تفاده كنند. رييس پليس راهور 
تهران در عين حال تاكيد كرد: پيش‌بيني مي‌شود ترافيك 
ايجادش��ده در بزرگراه صدر، بزرگراه‌هاي صياد شيرازي، 
امام عل��ي)ع(، مدرس، همت و حكيم را نيز درگير كند. 
وي از شهروندان خواست با توجه به اينكه پروژه دوطبقه 
ش��دن بزرگراه صدر يكي از پروژه‌هاي بزرگ ش��هري به 
حساب مي‌آيد تا تكميل شدن اين پروژه همكاري لازم را 
با پليس و ماموران شهرداري تهران داشته باشند. رييس 
پليس راهور تهران همچنين از لغو اجراي طرح ترافيك 
و زوج و فرد در روز شنبه در پايتخت خبر داد و گفت: به 
اين ‌ترتيب طرح ترافيك زوج و فرد تا پايان روز يكشنبه 
در تهران اجرا نمي‌شود و از روز دوشنبه مجددا به مرحله 

اجرا گذاشته مي‌شود. 

 بررسي آلودگي زيست‌محيطي 
‌ـنيايش در شورا دوطبقه شدن اتوبان صدر‌

ش�رق 90/5/4: مشكلات زيس��ت‌محيطي پروژه ��
دوطبق��ه كردن اتوبان صدر- نيايش در جلس��ه امروز 
ش��وراي ش��هر بررسي و پيش‌بيني ش��دک ه پيوست 
مطالع��ات اجتماعي، فرهنگي و زيس��ت‌محيطي اين 
پروژه براي روش��ن شدن اذهان عمومي منتشر شود. 
احمد مسجدجامعي، عضو كميسيون فرهنگي شوراي 
شهر با اشاره به ديدار اعضاي شوراياري منطقه اجراي 
پروژه صدر گفت: هفته گذش��ته ش��وراياري‌هاي اين 
محله درخصوص مشكلات دو طبقه شدن اين بزرگراه 
و مشكلات زيست‌محيطي وآلودگي‌هاي صوتي كه پس 
از بهره‌برداري از اين پروژه براي س��اكنان اين منطقه 
ايجاد مي‌شود به شوراي شهر آمدند كه با بررسي‌هاي 
انجام‌شده پاسخ سوالات آنها داده شد ولي براي احترام 
به افكار عمومي شهروندان جا دارد با حضور نمايندگان 
معاونت عمراني، ابهامات اين پروژه براي ش��هروندان 
توضي��ح داده ش��ود. وي ادامه داد: يك��ي از امتيازات 
پروژه صدر- نيايش حذف كابل‌هاي فش��ارقوي از اين 
منطقه است. همچنين مطالعات فرهنگي، اجتماعي و 
زيس��ت‌محيطي اين پروژه براي قانع شدن شهروندان 
در اختيار رس��انه‌ها قرار مي‌گيرد. حمزه شكيب نيز با 
اشاره به نحوه به تصويب رس��يدن اين پروژه عمراني 
گفت: براي آنكه با احداث تونل نيايش بار ترافيكي صدر 
افزوده نش��ود، پيشنهاد شد بار اضافه ترافيكي توسط 
پ��روژه ديگري جابه‌جا ش��ود. وي ادام��ه داد: تعريض 
بزرگراه صدر يكي از اين پيش��نهادها بود كه به دليل 
هزينه سرس��ام‌آور رد شد. از ميان پيشنهاد حفر تونل 
و دوطبقه كردن بزرگراه، مطالعات علمي و فني گزينه 
دوطبقه كردن را توجيه مي‌كرد. چمران نيز گفت: براي 
اين پروژه 12طرح آورده ش��د كه شهرداري دوطبقه 
كردن را از لحاظ اقتصادي و س��رعت عمل مناسب‌تر 
مي‌دانس��ت. همچنين براي كاه��ش آلودگي صوتي 
ديوارهاي صوتي ايجاد مي‌شود كه اشراف خودروهاي 
گذري نيز به اين خانه‌ها كمتر شود. معصومه ابتكار نيز 
با بيان اينكه كميته محيط‌زيست مشكلات آلودگي هوا 
و آلودگي صوتي در اين منطقه را مورد بررسي قرار داده 
است، گفت: بهتر است توجيهات، گزارش‌ها و مطالعات 
اين طرح در اختيار شهروندان قرار بگيرد. در ادامه اين 
جلسه گزارش حسابرسي قانوني درخصوص رسيدگي 
به عملكرد مالي شهرداري منطقه هشت تهران مورد 

بررسي قرار گرفت. 

 جايگاه پدران و پسران
 در نردبان اجتماعي

دور ميز شام هم نشسته بوديم كه اخوي گفت: ��
راس��تي فهميدي دختر خانم‌طلا دماغش را عمل 
كرده. خانم‌طلا، كارگر منزل خانه پدري بود. از زماني 
كه ما بچه بوديم هفته‌اي يك‌بار منزل ما مي‏آمد براي 
خانه‌تكاني. يه خورده كه ناتوان شد، دخترش جاي 

او را گرفت. 
زن‌داداش گفت: پس چيه هي ش��ما مي‌گوييد 
اوض��اع اقتصادي اين دوره زمونه خراب ش��ده. پس 
چطور دختر خانم‌طلا مي‌تواند عمل جراحي زيبايي 
بكند. اين گفت‌وگو سرآغاز بحثي قديمي شد كه تا 
انتهاي شب ادامه پيدا كرد با اين پرسش‏‏هاي اساسي 
كه آيا پولدار ش��دن در 40- 30 سال پيش راحت‌تر 
ب��وده يا الان؟ آيا مي‌ش��ود گفت تقريبا همه پدران 
وقتي همس��ن ما بودند، ثروتمند‏ت��ر بودند. منظور 
از ما جوانان مابين 25 تا 40 س��ال اس��ت كه جزو 
طبقه متوسط ش��هري هس��تيم و پدران ما هم يا 
كارمند بودند يا خرده‌كاسب شهري. اين صحبت‌هاي 
والدين زياد تكرار مي‌ش��ود كه »اي��ن زندگي را ما 
خودمون ساختيم تازه كمك پدر و مادرهايمان هم 

مي‌كرديم.«
 هركدام متناس��ب با تجربيات‌ش��ان پاسخي به 
آن مي‌دهند. مثلا: »توقعات زياد شده ما كه از صفر 
ش��روع كرديم« يا »دوران بدي شده، بچه‌ها تقصير 
ندارند. اون موقع گوش��ت كيلويي اينقدر بود، الان 

اينقدر«
 اما اين موضوع پديده مورد مطالعه جامعه‏شناسي 

قشرها و نابرابري‌هاي اجتماعي است. 
در اوايل دهه 50 در ايران رشد اقتصادي به تبع 
بالا رفتن قيمت نفت، ش��تاب چندبرابري گرفت و 
باعث شد تعداد زيادي از مردم جامعه ايران زندگي 
معيش��تي در روستا و شهرهاي كوچك را رها كرده 
و به ش��هر‏هاي بزرگ‏تر بيايند. مهاج��ران تازه‌وارد 
اگر س��واد داشتند و جذب نيروهاي اداري يا نظامي 
مي‌ش��دند، مي‌توانستند به راحتي بعد از چند سال 
با حقوق دريافتي خود يك خانه نقلي و يك پيكان 
تهي��ه كنند. اگر هم كاس��ب و فني مي‌ش��دند هم 
چندان تفاوتي نمي‌كرد. در اين دهه طبقه متوسط 
شهري رش��د زيادي داشت. پدران ما هم عموما در 
اين زمان بودند، شايد كمي هم سختكوش‏تر بودند 
اما آن چيزي كه باعث شد بتواند يك زندگي مناسب 
براي خود فراهم كنند، رشد و توسعه كلان اقتصادي 

كشور بود. 
در اصط�الح جامعه‌شناس��ي ب��ه اي��ن پديده 
مي‏گوين��د: تحرك اجتماعي صعودي بين‌نس��لي؛ 
يعني نسل جوان طبقه اجتماعي خود را به نسبت 
طبقه اجتماعي والدينش ارتقا مي‌دهد. مثلا فرزند 
يك كش��اورز فقير روس��تايي كاس��ب معتبري در 
شهر مي‌شود يا فرزند يك كاسب شهري پزشك يا 

مهندس. اين تحرك صعودي است. 
در دهه‌هاي بعد اين رشد همچنان ادامه داشته 
و دارد. در اين سال‌ها درصد بالايي از جمعيت طبقه 
پايين به طبقه متوسط اضافه شدند. سال‌هاي اخير 
نيز موجب يك‌سري از تغييرات در ساختار تحرك 
اجتماعي شد. اين تغييرات سبب شد گروه‌هايي به 

رشد برسند و گروهايي متوقف يا نزول كنند. 
ش��رايط دوران توس��عه نيز مناس��بات تحرك 
اجتماعي را تغيير داده اس��ت. رشد به رويه قيمت 
زمين‏هاي اطراف ش��هر يا نواحي توريستي شمال 
كش��ور ناگهان يك‌ش��به فرد را از طبق��ات پايين 
اجتم��اع به اوج رس��اند. در ع��وض كاهش منزلت 
اجتماعي تحصيلات موجب شد جمعيت انبوهي از 
افراد تحصيلكرده از آين��ده مطلوبي كه تصورش را 

مي‌كردند، محروم شوند. 
اما مشكلاتي كه جوانان هم‌نسل و طبقه ما دارند، 
مربوط مي‌شود به تحرك اجتماعي نزولي بين‌نسلي. 
اي��ن اتفاق عموما در بعد اقتصادي و در بين طبقات 
متوس��ط شهري رخ داده است، زيرا از عمده عواملي 
كه باعث تحرك اجتماعي مي‌شوند، عامل اقتصادي 
و تحصيلات است. از لحاظ تحصيلات رشد متوقف 
نش��ده اما به علت برهم خوردن تناسب درآمدهاي 
مشاغل با نيازهايي همچون مس��كن و اتومبيل و... 
تحرك بين‌نس��لي نزولي بوده ‏است. كمتر جواني در 
اين طبقه را مي‏شناسيم كه از كمك‌هاي پدر و مادر 
خ��ود چه در دوران تحصيل چ��ه در موقع ازدواج يا 
شروع يك كاسبي بي‌نصيب بوده باشد تا چه برسد به 
اينكه از آنان پيشي بگيرد. در بين صحبت‌هايمان در 
آن شب بحث اين شد كه الان طبقه اجتماعي كسي 
را نمي‌توان به ظاهرش س��نجيد مثلا طرف ساعت 
رولكس بسته است اما اگر كمي دقت كني، مي‌بيني 
تقلبي است يا ماش��ين فلان سوار مي‌شود اما همه 
زندگي‏اش قسطي اس��ت. اين پديده‌ها موجب شد 
تا نظريه‌پردازان پس��ت‌مدرن توجه خود را از مفهوم 
طبقه اجتماعي به س��بك زندگي تغيير دهند، زيرا 
براي شناخت انسان امروزي به جاي توجه به موقعيت 
فرد در ساختار توليدي بايد به الگوي مصرف آن توجه 
كرد. افزايش علاقه براي به ‏تصاحب آوردن نمادها و 
كالاهاي مورد مصرف طبقه بالا يك رقابت سرسختانه 
در مص��رف به وجود آورده اس��ت. مثال ب��ارز آن را 
مي‌توانيم در كپي كردن مدل انگشتر نامزدي همسر 
پرنس ويليام ديد. هنوز اين ازدواج صورت نگرفته بود 
كه جواهرسازان چيني آن مدل انگشتر را كپي و در 
آمار پرشماري به فروش رساندند. حجم انبوه مارك‏ها 
و محصولات تقلبي در بازار از اين اش��تياق حكايت 
مي‌كند. بنابراين شايد ظاهر افراد تغيير كرده باشد اما 

طبقه و تحصيلات آنان تغييري نكرده است. 

الهام سرطاقي

»خوشبختانه يك وفاق عمومي درباره پروژه صدر و نيايش 
وج��ود دارد.« اين جمله روحيه‌بخش، گوش��ه‌اي از گفت‌وگوي 
رس��انه‌اي معاون فني عمراني شهرداري تهران است كه در نهم 
خرداد بازتاب پيدا كرد تا مهر تاييدي باش��د بر اصالت علمي و 
پذيرش همگاني س��وار كردن طبقه دوم ي��ك بزرگراه به روي 
خودش.  بيان خوش��بينانه‌اي كه پ��س از دو ماه و با اوج‌گيري 
مخالفت‌هاي كارشناسي، رنگ كامروايي نيافت. همچنان كه در 
دو س��ال گذش��ته نيز با ترديدهاي فراوان از ديد فني و اجرايي 
دس��ت‌و‌پنجه نرم كرده بود. راهكار گس��ترش عمودي شهر در 
ساخت‌و‌ساز مسكن با پيروزمندي نسبي‌اش، گمانه‌اي شد براي 

الگو‌برداري در راستاي حل معضل ترافيك. 
به‌گونه‌اي كه اين انديش��ه را به س��ر برخي انداخت تا شايد 
با گذاش��تن دو يا س��ه طبقه روي بزرگراه‌ه��اي تهران بتوانند 

حل‌المسايلي براي گره كور ترافيكي شهر تجويز كنند. 
هر از چند گاهي طرح طبقاتي كردن ش��ريان‌هاي حياتي 
پايتخت از سوي شهردار يا معاونانش نقل محافل مي‌شد و پس از 
مدتي از يادها مي‌رفت تا بار ديگر نامي تازه‌تر بازار عمودي‌سازي 
بزرگراهي تهران را داغ كند.  يادگار امام، صياد شيرازي، همت، 
م��درس و از همه پرش��مارتر بزرگ��راه امام‌عل��ي، كانديداهاي 
ش��هرداري تهران براي دو طبقه كردن بودند، ولي اين بزرگراه 
صدر بود كه قرعه نهايي به نام او از گردونه بيرون آمد. فروردين 
امسال بود كه معاون فني عمراني شهرداري اعلام كرد عمليات 
اجرايي ساخت هفت‌ونيم‌كيلومتر تونل و هفت‌كيلومتر بزرگراه 
دو‌طبقه تا يك ماه ديگر آغاز خواهد شد. مازيار حسيني گفته بود: 
»پيش‌بيني شده است اين پروژه هزار‌ميليارد تومان هزينه داشته 
باش��د.« يعني رقمي برابر با يك‌پنجم بودجه سالانه شهرداري 
تهران. اين در حالي بود كه دقيقا سال گذشته در چنين روزهايي 
احمد دنيامالي معاون پيشين فني عمراني شهردار از نهايي شدن 
مذاكرات براي تامين فاینانس مالي ساخت تونل نيايش با بانك 

مركزي خبر داد. 
دنيامالي در ادامه گفته بود: »براي بخش دوم پروژه كه مربوط 
به دو‌طبقه شدن اتوبان صدر مي‌شود، مطالعات از چندي پيش 
آغاز ش��ده است. البته طبقاتي كردن بزرگراه يكي از گزينه‌هاي 
مطرح اس��ت و هنوز اين گزينه اولويت ندارد.« س��ايت الف در 
تحليلي كه روز بيست‌ودوم‌ فروردين روي شبكه وب قرار گرفت، 
چراغ اولين واكنش را روش��ن كرد.  اين پايگاه وابسته به احمد 
توكلي رييس مركز پژوهش‌هاي مجلس، پس از نقل قول درباره 
هم‌زماني انجام حفر تونل نيايش و عمليات س��اخت طبقه دوم 
صدر، يادآوري كرد: »پيش از اين گفته ش��ده بود، پيمانكاران با 
روش اتريشي، مشغول حفاري تونل هستند و البته خبر شروع به 
كار دستگاهي ويژه حفاري هم منتشر شد ولي اكنون شهرداري 
مي‌گويد هر دو پروژه در ارديبهشت با هم شروع مي‌شود.« پس 
از اين بود كه با انتش��ار خبر ريشه‌كني درختان كهنسال مياني 
بزرگراه – يادگار توتس��تان‌هاي شميران قديم – صداي فعالان 
محيط زيست و نهادهاي مردمي هم بلند شد.  زدن علمك‌هاي 
نشانه به فاصله هر 40 تا 50 متر براي سوار كردن تك پايه‌هاي 
پل طبق��ه بالايي، بازخورده��اي بعدي، ويژه اين بار از س��وي 
خبرگان عرصه شهرسازي و ترافيك را به دنبال داشت كه گواهي 
مي‌داد، روياي وفاق عمومي، پنداري خودساخته بوده تا به هدف 
پوشاندن تعارضات گوناگون فني– حقوقي پروژه، آن را بي‌عيب 
نشان دهد. برآورد آثار منفي منطقه‌اي و آشكار شدن زواياي پيدا 
و پنهان بلند مرتبه‌س��ازي به سبك ديوار چين كه روي بيشتر 
خانه‌هاي همسايگان صدر اش��راف پيدا مي‌كرد، ساكنان بافت 
پيراموني را به مطالبه حقوق شهروندي وا‌داشت. به همين دليل 
در دو نشست ماهانه ش��وراياران با شهردار منطقه يك، نگراني 
جدي مردم از سوي نمايندگان ايشان بازتاب داده شد و تشريح 
ريزترين پيامدها و نواقص پروژه، در دس��تور كار قرار گرفت. به 
موازات اين حركت، گروهي از حاشيه‌نش��ينان بزرگراه، توماري 
آم��اده كرده و با گردآوري امضا، بيمناكي اهالي منطقه را از اين 

اقدام شهرداري به آگاهي قاليباف شهردار پايتخت مي‌رسانند. 
ظاهرا بيش��ترين دلايل براي مخالفت به خصوصيات اتوبان 
صدر باز مي‌گردد ك��ه از نگاه مردم وضعيت را پيچيده‌تر كرده 

اس��ت. دبير شوراياري يكي از محلات منطقه يك در اين‌باره به 
شرق مي‌گويد: »بزرگراه صدر به دليل داشتن مشكلات ويژه خود 
از استعداد به مراتب بالاتري براي حادثه‌آفريني برخوردار است و 
دقيقا بر پايه همين ويژگي‌ها، بدترين گزينه براي طبقاتي كردن 
بزرگراهي به‌شمار مي‌آيد.« وي با بر شمردن آلودگي‌هاي صوتي، 
زيستي و حتي بصري دو چندان كه ناشي از افزايش حجم آمد 
و شد و لزوما سلب آسايش و امنيت جاني ساكنان است، تصريح 
مي‌كند: »نداشتن حريم حتي يك‌ونيم‌متري در محور ترافيكي 
پرتردد طبقاتي، آن هم كنار ساختمان‌هاي يكدست مسكوني، 
مهم‌ترين گزند پروژه است به گونه‌اي كه هر گمانه منفي يا خطاي 
پيش‌بيني نشده در اين نقطه از شهر به معضل جبران‌ناپذيري 
تبديل خواهد ش��د.« نكته مهمي كه حتي موافقان طرح را به 
همراهي وادار كرده، وضعيت غيراس��تاندارد فعلي بزرگراه صدر 
است كه بي‌گمان با افزودن ظرفيت عبوري تازه از هر نظر آن را 
بي‌كيفيت مي‌كند.  بابك شكوفي از صاحب‌نظران عرصه معماري 
و شهر‌س��ازي باور دارد: »در طرح توسعه شريان‌هاي درجه يك 
شهري، بايد استانداردهاي فراواني لحاظ شود به شكلي كه در آن 
همه پيامدها روي بافت پيراموني ارزيابي شده باشد. از ديد علمي 
براي كاهش آلايندگي عوامل ترافيكي در شريان‌هاي اصلي شهر، 
حتما بايد حريمي طراحي ش��ود كه عموما در دنيا اين حريم با 

ساخت كمربند فضاي سبز تامين مي‌شود.«
شكوفي با اشاره به فقر كيفي و شيوه نادرست ساخت بزرگراه 
صدر، انگشت بر نكته جالبي مي‌گذارد. وي مي‌گويد: »اتوبان صدر 
در برخي از مسيرهاي حركتي خودش پست افتاده است يعني 
به دليل عوارض طبيعي موجود، سازندگان براي گشودن راهگذر، 
بخشي از تپه‌ها را شكافته‌اند و جاده از دل همين عوارض گذشته 
كه به لحاظ فني چون اختلاف سطحي را پديد آورده است، به 
استاندارد‌هاي ترافيكي نزديك شده است.  اما با تغيير شرايط و 
رسيدن به وضعيت تازه، افزوده شدن به ارتفاع همين گذرهاي 
حركتي مطلوب هم چالش‌ساز خواهد بود.«ظاهرا همين بديهيات 
پيش‌تر در س��ر لوحه كار شبكه‌سازي بزرگراهي تهران نيز بوده 
اس��ت و با گنجاندن چنين راهكارهايي از پديدار شدن بسياري 
مش��كلات جلوگيري شده است.  بزرگراه نيايش و بخش غربي 
بزرگراه همت دقيقا هماهنگ با اين نگرش علمي آماده شده‌اند. 
مازيار حسيني خود چندي پيش در ستايش اين رهيافت گفته 
است: »استاندارد ساخت بزرگراهي، گذر بستر رفت‌و‌آمد خودرو 
از ارتفاع سه، چهار متري كف ساخت‌وساز مسكوني است. در اين 
شيوه هم امنيت جاني شهروندان صددرصدي خواهد بود، چرا كه 
امكان پرتاب ماشين‌ها روي خانه‌هاي مردم و هر گونه خسارت 
ناشي از رخدادهاي رانندگي براي ساكنان منتفي است و هم از 
انتش��ار آلودگي صوتي تا اندازه زيادي جلوگيري مي‌شود. حتي 
مي‌ت��وان از ديگر ابزارها براي كاهش آلايندگي نيز بهره گرفت، 
همچنان كه در بزرگراه نيايش، مديريت شهري موج‌شكن‌هاي 
صوت��ي تعبيه كرده ت��ا پخش صدا را به حداقل برس��اند.«حالا 
چگونه اس��ت كه با آگاهي از فاجعه‌بار بودن ساختار فعلي صدر 
كه بخشي از بافت حاشيه‌نشيني را در طبقه جاي داده است و 
حتي براي بازدارندگي از انحراف هميشگي خودروهاي شتابان 
در محدوده ديباجي و ميدان پيروز، ديوارهاي س��يماني بلندي 
نصب شده است، باز شهرداري پافشاري می‌کند تا بر پشت بام 
اين بزرگراه يك پيست اتومبيل راني هموار اضافه كند؟  سعيدنيا، 
مهندس شهرسازي و رييس گروه ديده‌بان تهران اگرچه ساخت 
بزرگراه را خلاف قواعد روز آمد شهرسازي مي‌داند و تاكيد دارد 
به جاي گسترش فضاي حركتي و افزايش عرضه گذرگاهي كه 
كشش تقاضا براي خريد خودروي بيشتر را پديد مي‌آورد، بايد 
حمل‌ونقل عمومي گسترش پيدا كند، به فناوري كار گرفته شده 
براي س��اخت پل در ايران انتقاد مي‌كند و اعتقاد دارد بخشي از 
زشت‌تر شدن نماي تهران همين فناوري‌هاي نا‌همگون پل‌سازي 
با محيط شهري اس��ت كه بيشتر براي مقاصد بدون شهري يا 
شبكه‌هاي جاده‌اي كشور كاربرد دارد.  وي با اشاره به ساخت پل 
روشندلان چنين مي‌گويد: »براي هر رهگذري ايرادات محاسباتي 
و مهندسي پل نصب شده روي پيچ شميران كه اتفاقا هيچ مزيتي 
در روان‌سازي ترافيك خيابان انقلاب نداشته است، آشكار است. 

حالا با اين سطح از دقت و با اين معماري زمخت، آقايان بنا دارند 
يك ديواره شرقي – غربي هفت كيلومتري هم دقيقا روبه‌روي 
منظر خاطره‌انگيز پايتخت كار بگذارند تا چشم‌انداز زيباي البرز 
نيز زخم بردارد.« سعيدنيا از ديدگاه حقوق شهروندي هم يادآور 
مي‌شود: »شهرداري براي ساخت هر يك از سازه‌هاي مسكوني 
منطقه يك، مبالغ هنگفتي بابت تراكم و عوارض دريافت كرده و 
مي‌كند كه بديهي است افراد براي آسايش بيشتر خود و خانواده 
حاض��ر به پذيرش چنين هزينه‌هايي ش��ده‌اند، اما خلاف همه 
تعهدات قانوني، شهرداري قصد دارد باز فشار عمده‌اي را بر گرده 
حاشيه‌نشينان تحميل كند تا با پايمال كردن حقوق ايشان هزينه 

كمتري براي عمران شهري بپردازد. 
رييس گروه ديده‌بان تهران راهكار حفر تونل را كم حاشيه‌ترين 
گزينه براي پياده‌سازي برنامه‌هاي توسعه شهري مي‌داند. بر پايه 
طرح تفصيلي پايتخت، ش��هر تهران بايد ‌550كيلومتر ش��بكه 
بزرگراهي داشته باشد كه تاكنون ‌430كيلومتر آن به بهره‌برداري 
رس��يده است. حال پرسش��ي كه پيش مي‌آيد، اين است كه با 
معايب بسيار و البته مزاياي نسبي تا چه اندازه‌اي طبقاتي كردن 

بزرگراه‌ها مي‌تواند كارگشا و اثربخش باشد؟ 
حتي به فرض پذيرش اصالت علمي اين راهكار، آيا دو طبقه 
كردن گذرگاهي به نام صدر كه از بافت صددرصد مسكوني عبور 
مي‌كند و البته با چالش‌هاي خود ويژه روبه‌روس��ت آيا رويكرد 

درستي به نظر مي‌رسد؟ 
خبرگزاري فارس از زبان معاون فني عمراني شهرداري تهران 
چنين مي‌نويسد: »به دليل وجود دو‌ خط مترو يكي در بزرگراه 
صياد ش��يرازي و ديگري در خيابان شريعتي اگر مي‌خواستيم 
در اين مسير تونل احداث كنيم بايد به قدري عمق مي‌گرفتيم 
ك��ه عملا بي��ن بزرگراه نيايش تا بع��د از بزرگ��راه امام‌علي)ع( 
نمي‌توانستيم هيچ خروجي‌اي داشته باشيم كه اين مساله اصلا 
معقول و قابل قبول نبود.« همين مقام در برنامه تهران20 كه از 
شبكه تهران روي آنتن مي‌رود، دليل ساختن طبقه دوم صدر را 
فراهم آوردن يك گذر ترافيكي غربي– ش��رقي عنوان مي‌كند، 
ب��ه گونه‌اي كه خودروهاي عبوري از طبق��ه دوم بدون برخورد 
با هيچ گره ترافيكي ناش��ي از ازدحام خروجي دسترس��ي‌هاي 
محلي، بتوانند يك س��ره از غرب تهران )با بهره‌گيري از بزرگراه 
نيايش( به شرق تهران )بزرگراه‌هاي امام‌علي)ع( و بابايي و صياد 
شيرازي( پيوند بخورند. در اين اظهار نظرها به روشني پيداست 
برآورد ش��هرداري از تونل صدر دچار يك خطاي محاس��باتي 

چندكيلومتري به اندازه فاصله پاسداران تا بزرگراه امام علي)ع( 
اس��ت.  از سوي ديگر نداشتن دسترس��ي محلي براي ورود به 
قيطريه يا كاوه دليل كنار گذاشتن حفر تونل قلمداد شده است 
كه اگر چنين باشد همان طبقه همكف بزرگراه صدر پاسخگوي 
نياز اهالي منطقه و ديگر خودروهاي عبوري بوده و هست. پس 
طبقه پنت هاوس اين سازه چندصد‌ميليون دلاري به چه كاري 

مي‌آيد؟ 
با اين اوصاف و از ديدگاه علمي به نظر مي‌رسد بزرگراه صدر 
نه‌تنها گزينه خوبي براي گذر عبوري شرقي- غربي نخواهد بود 
كه حتي گزينه مناسبي براي دو طبقه كردن هم نيست، چراكه 
اگر بخواهد راهكار طبقاتي كردن بزرگراهي در ايران پاگير شود با 
انتخاب اتوبان صدر، چنين برون‌رفتي در همان نطفه خفه خواهد 
شد. از ديد برخي بزرگراه همت داراي ويژگي‌ها و توانمندي‌هاي 
به مراتب افزون‌تري اس��ت كه مي‌تواند گمانه مطلوب براي اين 
منظور باشد. داشتن حريم مناسب و حاشيه فضاي سبز، پهناي 
عبوري بسيار خوب، قرار نداشتن در بافت مسكوني و حتي اداري، 
ب��ه دور بودن از معارضات گوناگون، محور طلايي تلاقي با چند 
خط مترو و از همه مهم‌تر بلنداي مسافت كه توان دستيابي به دو 
سر پايتخت را فراهم مي‌كند، بهترين مزيت‌هاي بزرگراه همت 

براي تبديل شدن به راه گذر شرقي- غربي تهران است. 
دكتر پاكزاد، استاد برجسته دانشگاه شهيد بهشتي معتقد 
است: »همت بزرگ‌ترين برش عرضي تهران است كه به پشتوانه 
برخورد با همه گذرگاه‌هاي عمودي مي‌تواند امكان دسترسي به 
چهار گوش��ه شهر را ميس��ر كند.«او با اشاره به اينكه دو طبقه 
كردن بزرگراه‌ه��ا، بايد امكان باز كردن گره‌هاي ترافيكي محور 
پايين دست را داشته باشد، تصريح مي‌كند: »يكي از بزرگ‌ترين 
معض�الت ترافيكي تهران، گره بومه��ن و ورودي بزرگراه بابايي 
است. اگر بزرگراه همت دوطبقه شود، اين توانايي را دارد تا بخش 

عمده بار ترافيكي صدر را هم به دوش بكشد.«
بزرگراه همت از ديد شبكه‌سازي شريان‌هاي حياتي پايتخت 
نيز نقش ويژه‌اي ايفا مي‌كند.  شهردار تهران در يكي از آخرين 
گفت‌وگو‌هاي خود باز هم يادآور شده است: »همه اتوبان‌ها بايد 
به سوي شمال و جنوب امتداد داشته باشند.«با اين رويكرد كه 
با ديدگاه سطح عالي مديريت شهري همسو هست نيز بزرگراه 
صدر كه تنها با يك محور عمودي )بلوار كاوه( در برخورد است 
ب��ه مراتب توانمندي كمتري از بزرگ��راه همت دارد كه با همه 

شريان‌هاي عمودي در تلاقي است. 

طبقاتي كردن شريان‌هاي حياتي در مسيري حادثه‌آفرين گام بر مي‌دارد
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