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به زودی جزئیات کشف فساد در 
واردات خودرو را به مردم می گویم

وزیــر صنعت، معدن و تجارت به زودی از جزئیات  �
کشف فساد در واردات خودرو با مردم سخن می گوید. 
به گزارش فارس، محمد شــریعتمداری وزیر صنعت، 
معدن و تجارت در صفحه شــخصی خود در فضای 
مجازی نوشــت: گــزارش جامــع و شــفاف وزارت 
صمت درباره فســاد زنجیره ای از سوی دکتر روحانی 
مورد توجه واقع شد، از رئیس جمهور سپاسگزارم که 
شــجاعانه گزارش را پذیرفتند و دستور راهگشا برای 
خارج کردن غده فساد با شــروع از بدنه دولت دادند، 
به زودی با مردم از جزئیات آن ســخن خواهم گفت. 
محمد شــریعتمداری همچنین در نامه ای به حســن 
روحانی رئیس جمهور کشــورمان نوشــت: احتراما، 
تدبیــر و قاطعیت حضرت عالــی در برخورد با پرونده 
تخلف در واردات خودروهای خارجی و دســتور آغاز 
مبارزه با فســاد از دولت، قوت قلبی بــود برای همه 
کســانی که فعالیت سالم اقتصادی در کشور دارند. از 
توجه ویژه و ســریع آن جناب به گزارش ۲۰صفحه ای 
این جانب در شفا ف ســازی این تخلف که در نیمه اول 
ســال ۱۳۹۶ قبل از آغاز دولت دوازدهم آغاز شــده و 
در ایــن دولت با گــزارش مردمی و رســیدگی دقیق 
حراست وزارت صمت و بررســی های دقیق سایبری 
کشف و به نهادهای قضائی و اطلاعاتی منعکس شد، 

سپاسگزارم.  

جلسه فوری کرباسیان 
با مدیران گمرکی

وزیــر اقتصاد در جلســه ای با مســئولان گمرگ و  �
ســازمان مالیاتی، با تأکید بر برخورد جدی با تخلفات 
کم اظهاری مالیاتی و گمرکی، با ابلاغ بخش نامه ای دو 
نهــاد را موظف به همکاری با بخش خصوصی برای 
مبارزه با فســاد کرد. به گزارش مهر به نقل از وزارت 
اقتصاد، مسعود کرباسیان در خصوص جلسه مهم و 
فوری خود با مسئولان گمرگ جمهوری اسلامی ایران 
و سازمان امور مالیاتی کشور که صبح دیروز برگزار شد، 
در یادداشتی در صفحه اینستاگرام خود نوشت: امروز 
برای بررســی روند اجرای دســتورات اخیر، جلسه ای 
فوری با تمام مدیران گمرک برگزار شد. بر اساس اعلام 
وزیر اقتصاد، در این جلسه، با تأکید بر عزم جدی دولت 
برای مبارزه خدشه ناپذیر با فساد و با  توجه به تأکیدات 
صورت گرفته در مورد شفاف ســازی و نظارت دقیق بر 
انواع فرایندهای تجاری کشــور، عنوان شد که گمرک 
جمهوری اســلامی هم باید تمــام ابزارها و امکانات 
خود برای مبارزه با فســاد را به کار گیــرد. وی افزود: 
از تمام مدیران گمرک جمهوری اســلامی خواسته ام 
که در این مســیر، با نهایت توان و قدرت، ایســتادگی 
کننــد و کوتاه نیایند. وزیر اقتصاد در ادامه یادداشــت 
خود عنــوان کرده اســت: در این جلســه، همچنین 
به صورت  فوری در مورد شیوه برخورد و مقابله با انواع 
بیش اظهــاری که نمونه هایــی از آن را پس از بحران 
ارزی کشور مشــاهده کردیم، تصمیم  های لازم اتخاذ 
شــد که از همین امروز نیز در گمرکات سراســر کشور 
اجرائی می شــوند. بر اساس اعلام کرباسیان، بر اساس 
اصلاحات سیســتمی به عمل آمده در گمرک، ورود هر 
کالا به کشور، با هر شکل و رویه، از مبدأ ورود تا انتقال 
به انبار و رســیدن به مقصد رصد و بررســی می شود 
و وزارت اقتصــاد به کمک ســامانه جامع هوشــمند 
گمرکی می داند چه کالایی دقیقا توســط چه کسانی 

وارد شده و اکنون کجاست. 

کاهش واردات نفت 
کره جنوبی از ایران

واردات نفــت خــام کره جنوبی از ایــران در ژوئن  �
نسبت به مدت مشابه سال گذشته ۴۰٫۳ درصد کاهش 
یافت و به پایین ترین میزان از ژانویه سال ۲۰۱۵ تاکنون 
رسید. به گزارش ایســنا به نقل از رویترز، آمار گمرکی 
نشــان داد کره جنوبی که یکی از مشــتریان آســیایی 
بزرگ نفت ایران اســت، ۶۸۶ هزارو ۸۴۹ تن یا معادل 
۱۶۷هزارو ۸۲۰ بشکه در روز نفت ایران را در ژوئن وارد 
کرد که در مقایســه با ۱٫۱۵ میلیون تن در ژوئن ســال 
۲۰۱۵، به میزان ۴۰٫۳ درصد کاهش داشت. همچنین 
در مقایســه با میزان واردات در مــاه مي ۹٫۵ درصد 
کاهش نشان داد. در ســه ماهه نخست سال میلادی 
جاری، خرید نفت کره جنوبی از ایران ۳۳٫۹ درصد در 
مقایسه با مدت مشابه سال گذشته کاهش یافت و به 
۶٫۱۳ میلیون تن یا معادل ۲۴۸هزارو ۳۶۷ بشــکه در 
روز رســید. این کاهش در آستانه بازگشت تحریم های 
آمریکا علیه ایران روی داده اســت. با این حال ســئول 
سرگرم مذاکره با واشــنگتن برای دریافت معافیت از 
تحریم هــا و ادامه واردات نفت از ایران اســت. منابع 
آگاه اظهــار کرده اند که در ماه آگوســت واردات نفت 
کره جنوبی از ایران ممکن اســت برای نخستین بار در 
شش سال گذشته به صفر برســد. کره جنوبی عمدتا 
نفت فوق سبک معروف به میعانات از ایران خریداری 
کرده و آمار وارداتش را به صورت  کلی منتشر می کند. 
کره جنوبی در ســال ۲۰۱۲ موفق شــد از دولت اوباما 
برای ادامــه خرید نفت ایــران معافیــت بگیرد. این 
تحریم ها در ســال ۲۰۱۶ معلق شــدند. واردات نفت 
کره جنوبــی در ژوئن مجموعا به ۱۳٫۱۴   میلیون تن یا 
معادل ۳٫۲۱ میلیون بشکه در روز رسید که در مقایسه 
با ۱۱٫۶۱ میلیون تن در مدت مشابه سال گذشته، ۱۳٫۲ 
درصد افزایش داشــت. واردات نفــت کره جنوبی از 
عربستان سعودی در ژوئن ۲۶٫۱ درصد نسبت به ژوئن 
سال گذشــته افزایش یافت و به ۴٫۳۸  میلیون تن یا 

۱٫۰۷ میلیون بشکه در روز رسید. 

یادداشت

چرخش استراتژیک در نظام مالی 
توزیع سوخت

توزیع ســوخت مایع در کشــور بــا توجه به  �
وســعت جغرافیایی و پراکندگــی نقاط عرضه، 
از مهم ترین و حســاس ترین وظایفی اســت که 
از ســوی دولت راهبری و نظارت می شــود. این 
عملیــات گســترده عمدتا از ســوی ســه هزار و 
۶۰۰ جایــگاه عرضه بنزین و گازوئیــل و  هزاران 
فروشندگی نفت سفید و سایر مواد اجرا می شود. 
به تازگــی مدیرعامــل شــرکت ملــی پخش 
فراورده هــای نفتــی از اجرای طرحــی خبر داد 
که بر اســاس آن، قرار اســت از این پس کارمزد 
جایــگاه داران بــه  صورت حق العمل محاســبه 
شــده و جایگاه داران بتوانند حق العمل خود را 

مستقیم از مصرف کنندگان دریافت کنند. 
اظهارات این مقام مسئول، اجرای مجوزی را 
بــه ذهن متبادر می کند کــه در قالب ماده (۱۹) 
تبصره (۳) قانون بودجه ســال ۱۳۹۲ به دولت 
اجازه داده بــود نرخ خدمات توزیع فراورده های 
نفتی و گاز طبیعی فشــرده را معادل قســمتی 
از ارزش فراورده هــای قابل عرضــه با تصویب 
شــورای اقتصاد تعیین و اعمال کند؛ قانونی که 
به  دلیل پاره ای ابهامات موجود، اساســا در سال 
مدنظر قانون گذار قابلیت اجرا پیدا نکرد، اما برای 
تبییــن طرح جدید وزارت نفــت درباره تعاملات 
مالی با توزیع کنندگان ســوخت مایع در کشــور، 
لازم اســت به مراودات امروز رجوع شود. جایی  
که مجاری عرضه ســوخت متناســب با حجم 
فروش، امتیاز و درجه جایگاه و سایر مؤلفه های 
مؤثر، کارمــزد خود را از محل بودجه های جاری 
شــرکت ملی پخش فراورده های نفتی دریافت 
می کنند. کارمــزدی که با ســازوکاری پیچیده و 
پس از واریــز وجوه درآمدی حاصــل از فروش 
فراورده های نفتی به خزانه داری کل کشــور، به 
آن شرکت تخصیص یافته و با گذراندن فرایندی 
طولانــی، در قالب وجــه نقد به جایــگاه داران 

پرداخت می شود. 
از  حق العمــل  اخــذ  موضــوع  طــرح 
مصرف کننــدگان در نظام جدیــد مدنظر وزارت 
نفــت، در نــگاه اول این شــائبه را ایجاد می کند 
کــه در ظاهر قرار اســت بــار مالــی اضافی ای 
بــه مصرف کننــدگان ســوخت تحمیل شــود؛ 
درحالی که طرح موصوف نه تنها هزینه  بیشتری 
به مردم تحمیــل نمی کند، بلکــه گردش مالی 
میــان دولت و صاحبــان مجاری عرضــه را نیز 

تسهیل خواهد کرد. 
در ایــن نظام جدیــد پرداخــت حق الزحمه، 
صاحبــان جایگاه ها و مجاری عرضه ســوخت 
فراورده های نفتی را به قیمتی کمتر از نرخ های 
مصــوب از دولــت خریــداری کــرده و بــا نرخ 
مصوب بــه مصرف کنندگان نهایی می فروشــند 
و مابه التفاوت مبلــغ خرید با فروش را به عنوان 

کارمزد یا حق الزحمه خود وصول می کنند. 
چنان که شــرکت ملی پخــش فراورده های 
نفتــی نیز اعــلام کرده اســت، در شــیوه جدید 
به عنوان مثــال بنزین معمولی بــه قیمت ۹۶۰ 
تومــان به جایگاه دار فروخته شــده و جایگاه دار 
آن را بــا همــان نــرخ تکلیفی هــزار تومان به 
مصرف کننــدگان عرضه می کنــد و به این ترتیب 
تفــاوت ۴۰ریالی بین خریــد و فروش را به عنوان 
کارمزد هنگام عرضه فــراورده به مردم فورا به 

 صورت نقد دریافت می کند. 
تشــکل های  اخیــر  ســال های  در  اگرچــه 
مختلف فعــال در حــوزه توزیــع فراورده های 
نفتی همــواره بر اجرای نظامــی به عنوان نظام 
حق العمــل  کاری با تعیین «درصــدی از قیمت 
فــروش» به عنــوان «حق العمــل» خــود تأکید 
داشــتند، اما این درخواســت با توجه به شرایط 
اقتصادی و فروش فراورده های نفتی به نرخ های 
تکلیفی امکان اجرا نداشــت؛ بنابراین پیش بینی 
راه حل مرضی الطرفیــن (که در آن منافع دولت 
مخدوش نشــود و تأمین کارمزد مجاری عرضه 
ســوخت از فرایند بعضا طولانی خارج شــود) 
را می تــوان از چرخش هــای مهم اســتراتژیک 
در نظام مالــی حاکم بر مــراودات بین دولت و 
عرضه کنندگان سوخت دانست و «نقدشوندگی» 
بالای بخش مهمی از حق الزحمه جایگاه داران 

را از دستاوردهای مهم آن تلقی کرد. 
به هرحال، رویکرد جدید وزارت نفت که نشان 
از حاکم شدن نگاه تسهیلگری بر مراودات مالی 
بیــن دولــت و ذی نفعان حوزه توزیع ســوخت 
مایع اســت، آن طور که در اظهارات مسئولان نیز 
اشاره شده، بدون همکاری و هماهنگی سازمان 
برنامه وبودجه کشور (که این  روزها نقش مهمی 
در مدیریت و تخصیــص منابع حاصل از فروش 
فراورده های نفتی و به ویژه در حوزه های مربوط 
به تأمین ســهم هدفمندســازی یارانه ها دارد)، 

امکان پذیر نیست. 
از این رو، لازم است این همکاری و هماهنگی 
به دلیــل تأثیرات احتمالی اجرای طرح در منابع 
وزارت امــور اقتصــادی و دارایی، بــه آن حوزه 
نیــز تعمیم یابد. از ســوی دیگر، نــگاه مثبت و 
همدلانــه بخش تقنینــی و قانون  گــذاری نیز از 
دیگر مؤلفه های اجرای دقیق و مؤثر این تصمیم 

مدیریتی است.         
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قطع برق سراسري، ناشي از عقب ماندن از برنامه هاست

خاموشی با یارانه آمد

لیلا مرگن: صنعت برق از کمبود منابع براي سرمایه گذاري 
رنج مي بــرد. نبود منابع مالي باعــث عقب ماندگي این 
صنعت از برنامه هایش شده است. از سال ۸۷ که قیمت 
نفــت در بالاترین میــزان خود بود، پول کافي در کشــور 
وجود داشــت تا با اصلاح زیرســاخت هاي صنعت برق 
عقب ماندگي ها را جبران کنیم؛ اما سوءمدیریت به همراه 
تثبیت قیمت برق سبب شد که وزارت نیرو با بدهي هاي 
انباشت شــده مواجه شــود. به دلیل همین بدهي ها به 
گفتــه پیام باقــري، نایب رئیس هیئت مدیره ســندیکاي 
صنعــت برق، «در ســال ۹۵ وزارت نیرو از پرداخت پول 
براي تأمین منابع یارانه نقدي معاف شــد؛ اما ســازمان 
برنامه و بودجه اواخر سال ۹۶ و اوایل امسال حدود ۱۶۰ 
تا ۱۷۰ میلیارد تومــان اعتبار از محل فروش برق و پولي 
که باید صرف ســرمایه گذاري در صنعت برق مي شــد، 
برداشت کرد». قطعا چنین اقدامي عقب ماندگي صنعت 

برق از برنامه ها را تشدید مي کند.
تابستان امســال را با خاموشي هاي برنامه ریزي شده 
و گاهی بدون برنامه پشــت ســر مي گذاریم. تابستاني 
گرم که در برخي نقاط کشور که رکورد دماي بالاي هوا 
شکسته شده اســت، مردم براي باقي ماندن در محیط، 
قطعا نیاز به سیســتم خنك کننده دارند؛ اما قطع برق، 
طاقــت مردم را طاق کرده اســت. هیچ گریــزي از این 
خاموشــي ها نیســت. همه چیز دســت به دست هم 
داده تا شــرایط امروز رقم بخورد. کم کاري هاي دیروز با 
بي پولــي و گرماي امروز، صنعت بــرق ایران را به دهه 
۶۰ و ۷۰ بازگردانده که خاموشــي هاي برنامه ریزي شده 
داشــتیم. آن روزهــا دغدغه مردم گرماي هــوا نبود و 
این مســئله اعصاب مصرف کننده را به هم نمي ریخت 
و شــاید اگر قطعــي برق در زمان پخش ســریال مورد 
علاقــه مردم رخ مي داد، مصرف کنندگان کمي ناراحت 
مي شدند؛ اما شــرایط امروز کاملا متفاوت است. برخي 
افــراد قطعي هاي برق را به پیوســتن ایران به معاهده 
پاریس پیوند مي زنند. معاهده اي که در آن دولت ایران 
براي حفظ محیط زیســت، خــود را مکلف به کاهش 
انتشــار دی اکســید کربن مي داند؛ امــا نه تنها تعهدات 
ایران هنوز آغاز نشده است؛ بلکه صنعت برق به دلیل 
مسائل مالي گســترده به قدري سرمایه گریز شده است 
که هیچ ســرمایه گذاري مایل به حضور در این صنعت 
نیســت. درباره خاموشــي هاي اخیر دلایــل مختلفي 
ذکر مي شــود؛ اما پیام باقري، نایب رئیس هیئت مدیره 
سندیکاي صنعت برق، در گفت وگو با «شرق» به نکته 
تأمل برانگیزی اشــاره مي  کند.به گفته او صنعت برق از 
کمبــود منابع مالي رنج مي  برد؛ به همین دلیل از ســال 

۹۵، از پرداخــت پول براي تأمیــن نیازهاي مالي طرح 
هدفمندي یارانه ها معاف شــده اســت تــا درآمدهاي 
حاصــل از فروش برق صــرف ســرمایه گذاري در این 
صنعت شود؛ اما سازمان برنامه و بودجه در اواخر سال 
۹۶ برداشت هایي از پول برق داشته است. اوایل امسال 
هم حــدود ۱۶۰ تــا ۱۷۰ میلیارد تومــان از پول فروش 
برق برداشــته شــده اســت. به این ترتیب نفتي که قرار 
بود در قالب یارانه ها ســر سفره هاي مردم آورده شود، 
برق را از شــبکه خانه ها ربوده اســت. باقري مي گوید: 
برداشــت از منابع مالي وزارت نیرو ســبب شده است 
که نیروگاه هاي بخش دولتي نتوانند خود را بازســازي 
کنند. بخش خصوصي هم که مطالبات عدیده اي که از 
دولت دارند، در دوران کاهش مصرف نتوانستند تعمیر 
و نگهداري انجام دهند، در نتیجه شاهد خاموشي هاي 

اخیر هستیم.
نایب رئیس هیئت مدیره سندیکاي صنعت برق عنوان 
مي کند: ســرانه مصرف خانــوار در ایران، ســالانه ۹۰۰ 
کیلووات ســاعت است. اســتاندارد مصرف در دنیا ۲۹۰ 
کیلووات ساعت است. ما باید این میزان تقاضا را پوشش 
دهیم؛ یعني باید در حقیقت ســالانه نیروگاه جدید وارد 

مدار کنیم که حجم بالایي از سرمایه گذاري را مي طلبد.
نیاز به بیش از ۴ میلیارد یورو سرمایه گذاري جدید

بــه گفته باقــري براي رفــع نیازهاي مصــرف برق، 
به  طور متوســط باید ســالانه چهار تا پنج میلیارد یورو 
ســرمایه گذاري جدید در صنعت بــرق انجام دهیم. این 
ســرمایه گذاري در سال هاي گذشته به دلیل شرایطي که 

متأثر از اقتصاد برق است، محقق نشده است.
او اضافه مي کند: باید سالانه حدود پنج هزار مگاوات 
نیروگاه جدید وارد مــدار کنیم؛ اما به دلیل کمبود منابع 
مالي دو هزار تــا دو هزار و ۵۰۰ مگاوات ســرمایه گذاري 

جدید در بخش نیروگاهي داشته ایم.
باقری بر این باور اســت که اگر ســال هاي گذشــته 
با خاموشــي مواجه نشــده ایم، دلیلش این است که تا 
حدودي از طریق پیك سایي و مدیریت مصرف در ساعات 
پیك توانسته ایم از این مرحله عبور کنیم؛ اما به نقطه اي 
رســیده ایم که دیگر با این اقدامات نمي  توان ایام پیك را 
پوشــش داد. او اشــاره اي هم به سرمایه گریزي صنعت 
برق داشته و مي گوید: سال هاست که بخش خصوصي 
به دلیل شــرایط اقتصاد برق، وارد حوزه ســرمایه گذاري 
براي ســاخت نیروگاه نشده اســت، زیرا باید در حوزه اي 
ســرمایه گذاري و کالا تولید کند که قادر نیســت آن را به 
قیمت تمام شده بفروشد، چه برسد به آنکه بخواهد سود 

هم ببرد.
سوءمدیریت احمدي نژاد عامل خاموشي هاي امروز

عدم ســرمایه گذاري جدیــد در صنعت بــرق براي 
ســاخت نیروگاه تنها دلیل خاموشــي هاي اخیر نیست. 
کاهــش بارش و خروج نیروگاه هاي برقابي از مدار تولید 
یکي از دلایلي است که وزارت نیرو براي شرایط پیش آمده 
در ســال جــاري روي آن تکیــه دارد. علیرضــا کلاهي، 
نایب رئیس کمیســیون تســهیل تجارت اتاق تهران، به 
«شرق» مي گوید: خشك سالي ها در وضعیت پیش آمده 
بي تأثیر نبوده اســت. ضمن آنکه دماي بیش از حد هوا 

هــم مصــرف را افزایش مي دهد. همچنیــن با افزایش 
دما، کارایي نیروگاه ها و سیستم هاي انتقال و توزیع پایین 
مي آید. او ادامه مي دهد: این مسائل چندوجهي است و 
واقعیت این اســت که ما از اواســط دولت احمدي نژاد؛ 
یعني سال ۸۷ به بعد، از برنامه ها به صورت جدي عقب 
ماندیم. ســوءمدیریت هاي آن دوران شرایط امروز را رقم 
زد. در آن ســال ها منابع مالي کافي بود و مي توانســتیم 
زیرســاخت هاي اصلي انتقال و فوق توزیــع را در برخي 

مناطق، از جمله تهران اصلاح کنیم.
کلاهي بیان مي کند: دوران وزارت مجید نامجو کاملا 
با بي برنامگي گذشــت و در نهایت وزارت نیرو با ۱۵ هزار 
میلیارد تومان کسري ســرمایه گذاري به دولت روحاني 
منتقل شد. از زمان دولت روحاني هم به طورکلي دولت، 
خصوصا وزارت نیــرو بیش از بقیــه بخش های دولت 

مشکل منابع مالي داشته است.
به گفتــه او، ســوءمدیریت دوران احمدي نژاد صرفا 
عامل بروز مشــکلات امروز نبود و سیاست غلط تثبیت 
قیمت ها، اقتصاد صنعت برق را از تعادل خارج و ضمنا 
بدمصرفي را تشــویق کرد. به خاطــر ارزان بودن صنعت 
برق، نه صنایع و نــه مصرف کننده عادي انگیزه اي براي 
صرفه جویي ندارد؛ یعني ما مي بینیم که کولرهاي گازي 
که وارد کشور مي شــود و مصرف کننده ها هم مي خرند، 
گاهــا از بدترین نــوع ممکن با بیشــترین میزان مصرف 
هســتند. این کولرها علاوه بر عوارض زیست محیطي بر 

زیرساخت هاي کشور فشار وارد مي کنند.
خشك سالي و کمبود منابع مالی عامل قطع برق

محمودرضــا حقی فام، ســخنگوي صنعــت برق، 
هم دربــاره خاموشــي هاي اخیر به «شــرق» مي گوید: 
خاموشي هاي اخیر به خاطر عقب ماندن صنعت برق از 
برنامه هاست و بخشي هم به خاطر خشك سالي است. او 
ادامه مي دهد: بحث اصلي به خاطر اقتصاد برق اســت. 
وقتي تأمین هزینه هاي لازم نمي شــود، طبیعي است که 
این مي توانــد باعث ایجاد یك تأخیر در ســرمایه گذاري 
شود. امسال ما با بحث گرمســیري هم روبه رو شدیم و 
ایــن دو عامل اثر همدیگر را تشــدید کردند. افزایش دما 
باعث شده است که مصرف ما بیشتر شود. پیك بار و نیاز 
مصرف کشــور تاکنون به ۵۸ هزار مگاوات رسیده است 
و ســال قبل، در ایام پیك ۵۵ هــزار و ۴۰۰ مگاوات برق 
مصرف کردیم. به گفته ســخنگوي صنعت برق، وقتي 
خاموشــي داشته باشیم و نیاز مصرف زیاد شود، از سوي 
دیگر ســرمایه گذاري در درازمــدت در حد کفایت انجام 
نشود و مشکل کم آبي هم داشته باشیم، تعادل بین تولید 

و مصرف به هم مي خورد.

تحقــق هدف گــذاری تولید خودرو در ســال 
گذشــته و حتی برداشــتن چند گام بالاتر نشــان 
داد خودروســازان در صورت فراهم بودن شرایط، 
قادر به رقابت هســتند و هدف گذاری های سالانه 
تنها محکی اســت بــرای این توانایــی. ارائه آمار 
تولید خودرو در ســه ماهه امســال گرچه با رشد 
همــراه بوده امــا گزارش هــا حاکــی از افزایش 
تعداد خودروهای تجاری نشــده در خطوط تولید 
خودروســازان اســت که دلیل آن ناتوانی زنجیره 
تأمیــن در انجــام تعهــدات خــود بوده اســت. 
فعــالان صنعت قطعه با اذعان بــر توانایی تولید 
خودروسازان بر افزایش تیراژ، معتقدند که شرایط 
پیش آمده ناشــی از عدم تخصیص ارز از یک ســو 
و همچنین قیمت گذاری دســتوری از سوی دیگر، 
تــوان تولید را از آنها گرفته و اگــر تاکنون تولیدی 
انجام شــده تنها با تکیه بر موجودی انبارها بوده 
و در صورت بهبودنیافتن این شرایط، هدف گذاری 
خودروســازان در آینده نزدیک با چالشــی جدی 

مواجه خواهد شد. 
قیمت گذاری  بــا  ناقــص  خودروهــای  تولیــد 

دستوری 
رئیس انجمــن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان می گوید: درحال حاضر خودروسازان 
بــا بخش زیــادی از خودروهای تجاری نشــده به 
دلیل کمبود قطعه مواجه هستند که دلیل اصلی 

این امر به قیمت گذاری دستوری باز می گردد. 
محمدرضا نجفی منش با بیان اینکه اگر دولت 
دســت از قیمت گذاری خــودرو بردارد، مشــکل 
صنعت خودرو و قطعه ســازان حل خواهد شــد، 
افــزود: درحال حاضــر قطعه ســازان مطالباتی از 
خودروســازان دارنــد و به همین دلیــل با کمبود 
نقدینگی مواجه شــده اند؛ این در حالی اســت که 
خودروســاز نیز بــه دلیل قیمت گذاری دســتوری 
ناگزیــر بــه ادامه فعالیــت همراه با زیان اســت 
در چنین شــرایطی قطعه ســاز نیز قــادر به تأمین 
قطعات مــورد نیاز نیســت و این رونــد منجر به 

انباشت خودروها در کف کارخانه می شود. 
نجفی منــش بــا اشــاره بــه تحلیــل ســهام 
خودروسازان در بورس تصریح کرد: درحال حاضر 
به دلیل زیان های موجود، ســهام خودروسازان به 
زیر قیمت اسمی رسیده که این روند تنها منجر به 

تحلیل صنعت خودرو می شود. 
رئیــس انجمــن صنایــع همگــن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان ادامــه داد: عدم تأمیــن به موقع 
قطعه به خطوط تولید منجر به تولید خودروهای 
ناقص در کف کارخانه می شــود که این امر هزینه 
دوچندانــی به خودروســازان بــرای تکمیل کاری 

دوبــاره تحمیل می کنــد و در نهایت نیز خودروی 
مشــتریان با تأخیر عرضه می شــود کــه منجر به 
نارضایتــی می شــود و دلیــل همه ایــن اتفاقات 
قیمت گــذاری دســتوری و ناتوانی قطعه ســاز و 
زنجیــره تأمیــن در تأمین نیــاز خودروســازان به 
قطعات اســت که لازم اســت این چرخه معیوب 
با خروج صنعت خودرو از قیمت گذاری دستوری 

اصلاح شود. 
ناتوانی در تأمین سفارش های خودروسازان 

عضــو انجمن صنایــع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان کشــور نیز با اشــاره به مشــکلات 
فعلــی زنجیره تأمین در تأمین نیاز خودروســازان 
به قطعــات اظهار کــرد: درحال حاضر تخصیص 
ارز برای تأمین مواد اولیه و مورد نیاز قطعه سازی 
بــا چالــش و مشــکلات جــدی مواجه اســت و 
شبکه های پیش بینی شده برای تأمین ارز همچون 
نیما و سایر شــبکه ها همچنان دور تسلسل باطل 
را طی می کنند و هنوز مسیر روانی برای تأمین ارز 

مورد نیاز قطعه سازان فراهم نشده است. 
درحال حاضــر  افــزود:  رعنایــی  احمدرضــا 
قطعه ســازان توان ثبت سفارش جدید برای مواد 
اولیه را ندارند بر این اســاس با تکیه بر موجودی 
انبارهــای خود اقدام بــه تولید می کننــد که این 
موجودی بسته به شــرکت های مختلف، متفاوت 
است و آنچه مسلم اســت قطعه سازان تنها یک 
تــا دو ماه آینده موجودی انبــار دارند چراکه مواد 
اولیه مــورد نیاز خود را نهایتا تا ســه مــاه آینده 
تأمیــن می کنند که درحال حاضــر این میزان رو به 
اتمام اســت. ایــن فعال صنعت قطعه با اشــاره 
به قرارگرفتن قطعه در ســه گــروه کالایی تصریح 
کرد: هنوز شــفافیت در گروه بنــدی کالایی اعلام 
نشده که این امر منجر به سرگردانی قطعه سازان 
شــده است؛ همچنین با وجود قرارگرفتن برخی از 
قطعات در فهرســت گروه یــک کالایی، همچنان 
ارزی بــه فعالان این حوزه تخصیص نیافته و قادر 

به دریافت ارز مورد نیاز خود نشده اند. 
رعنایی ایــن روند را منجر بــه کاهش بیش از 
۵۰درصدی تولید قطعه ســازان در چند ماه اخیر 
اعلام و اظهار کرد: با وجود اعلام ســفارش تولید 
سالانه از سوی خودروسازان، قطعه سازان به دلیل 
موجودی اندک یا ناقص بودن برخی از قطعات از 
تولید بازمانده اند که این شرایط نیز خودروساز را از 

تحقق هدف گذاری دور می کند. 
قطعه سازان در شرایط تحمیلی و محیطی 

امــا در این میــان برخی از قطعه ســازان نظر 
متفاوتــی دارنــد و معتقدند بــا وجــود توانایی 
قطعه ســازان بــرای تولیــد، شــرایط تحمیلی و 

محیطی توان تولید را از آنها گرفته است. 
دیگر عضو انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان معتقد است که شرایط فعلی مانند 
بستن دســت وپای کسی و انداختن او در دریاست. 
در این شرایط غرق شــدن او را باید به چه عاملی 

نسبت داد؟ 
بــا  هم زمــان  افــزود:  مطلــب زاده  مهــدی 
بلوکه شــدن ســرمایه درگردش قطعه ساز، او قادر 
به پرداخت مطالبــات پیمانکار، حقوق پرســنل، 
هزینه خرید مواد اولیه و همچنین گشایش اعتبار 
نخواهد بود؛ این شرایط در حالی است که مراحل 
دشــوار دریافت تســهیلات نیز راهی بــرای تأمین 
سرمایه در گردش باقی نمی گذارد و طبیعی است 
در چنیــن شــرایطی با وجود توان تولید از ســوی 
خودروساز، قطعه ساز قادر به تأمین قطعات مورد 
نیاز نباشد. بر این اساس ناتوانی قطعه ساز مطرح 
نیست اما شرایط برای ادامه فعایت او سخت شده 

و توان کار را از او گرفته است. 
این فعال صنعت قطعه قیمت گذاری دستوری 
از ســوی شــورای رقابت را عاملی بــرای ناتوانی 
قطعه سازان در شرایط فعلی اعلام و تصریح کرد: 
در حالــی شــورای رقابت اقدام بــه صدور مجوز 
افزایــش هفت درصدی قیمت محصــول نهایی 
می کند کــه مواد اولیه این صنعــت که در اختیار 
دولت است با افزایش بیش از ۵۰درصدی مواجه 
بوده است، در چنین فضایی قطعه ساز در حاشیه 
زیان قــرار می گیرد؛ روندی که درحال حاضر اتفاق 
افتاده و صنعت قطعه را به طورکلی زیان ده کرده 
اســت. مطلب زاده ادامه داد: نمی توان نسبت به 
تعیین قیمت اقدام کرد امــا عوامل تعیین قیمت 
را در نظر نگرفت. اینکه تأکید شــود حقوق کارگر 
ســالانه افزایش یابد اما قیمت خروجی محصول 
عدد مشــخصی بدون درنظرگرفتن هزینه ها باشد، 
رونــد کار را با اختلال مواجه می کنــد و منجر به 
شــرایط فعلی می شــود که با وجود تــوان تولید 
خودروسازان، قطعه ســاز و زنجیره تأمین قادر به 

تولید قطعات مورد نیاز نیست. 
تأثیر کاهش تولید قطعه سازان 

کارشــناس صنعت  کریمی ســنجری،  حســن 
خودرو نیز با اشــاره به افت تولید قطعه سازان در 
ماه های گذشــته به دلایلی همچون فراهم نبودن 
شــرایط تولید یــا واردات مواد اولیــه اظهار کرد: 
این روند باعث شــده تــا خودروهایــی که میزان 
داخلی ســازی بالایی دارند، با افــت تولید مواجه 
شــوند و هرچند بخشــی از قطعات خودروها از 
طریق واردات تأمین می شود اما بررسی روند تولید 
در چند ماه گذشــته نشــان می دهد که بیشــترین 

افــت تولید مربــوط بــه خودروهایی اســت که 
داخلی سازی بالایی داشته اند. 

وی افــزود: در چند ماه اخیر که شــرایط تأمین 
ارز برای قطعه ســازان با مشــکلات زیادی مواجه 
شــده، تأثیر زیاد و ســریع تری بر افت تولید داشته 
زیرا فرایند تأمین خاصی وجود دارد اما بدون شک 
افت تولید خودروسازان در دو ماه نخست امسال 
بــه دلیل افت تولیــد و ناتوانی زنجیــره تأمین در 
تأمین قطعات مورد نیاز خودروسازان بوده است. 

ایــن کارشــناس صنعــت خــودرو با اشــاره 
به هدف گــذاری تولیــد یک میلیــون و ۷۵۰  هزار 
خودرو در ســال جاری تصریح کرد: ســال گذشته 
خودروسازان تولید یک میلیون و ۴۰۰  هزار دستگاه 
خودرو را به ثبت رساندند که با این توان دستیابی 
به عــدد هدف گذاری شــده بــرای امســال عدد 
دورازانتظاری نیســت و این روند نشان می دهد که 
صنعت خودرو توان افزایش تیراژ تولید را دارد به 
شــرط آنکه زنجیره تأمین نیز قطعات مورد نیاز را 

تأمین کند. 
کریمی ســنجری با بیــان اینکه زنجیــره تأمین 
درحال حاضر با افزایش هزینه ها، روش های تأمین 
ارز، تحریم هــای پیــش رو و موانع موجود بر ســر 
نقل وانتقال منابع مواجه اســت، تصریح کرد: این 
شــرایط در حالی است که فشــاری از جانب بازار 
به خودروسازان وارد شده چراکه قیمت تمام شده 
خودرو ناشــی از قیمت تمام شده ارز و هزینه های 
تولیــد باعث می شــود بخشــی از تقاضای فعال 
جامعــه برای خریــد خودرو غیرفعال شــود و به 
حالت تعلیق درآید که این روند فشار مضاعفی را 
به شــرکت های خودروساز وارد می کند زیرا از یک 
سو با افت تقاضا مواجه می شوند و از سوی دیگر 

با دشواری شرایط روبه رو هستند. 
وی با اشــاره به مشــکلات زنجیــره تأمین نیز 
گفت: بخشــی از نیاز قطعه ســازان به مواد اولیه 
از خــارج تأمین می شــود و به شــدت تحت تأثیر 
ارز اســت و ایــن در حالی اســت کــه نقدینگی 
مورد نیاز آنها نیز فراهم نیســت کــه این روند به 
بحرانی ترشــدن شرایط دامن زده است اما کاهش 
تولید قطعه ســازان نیز در تولید خودروسازان اثر 
منفی گذاشــته و بدون شــک روند فعلی فعالیت 
و تولید قطعه سازان بر کاهش تولید خودروسازان 

تأثیرگذار بوده است. 
این کارشــناس صنعت خــودرو یادآور شــد: 
درحال حاضــر زنجیــره تأمین نقش بســزایی در 
کاهش تولید خودروهایی که درصد داخلی سازی 
بالایی دارند، داشته است و درصد زیادی از کاهش 

تولید را می توان به قطعه ساز نسبت داد. 

فعالان صنعت با تأکید بر فراهم نبودن شرایط تولید در صنعت قطعه اعلام کردند: 
تولید خودرو هاى ناقص، قیمت گذارى دستورى، بختکى بر سر صنعت خودروى کشور 

محمد ابراهیمى 
کارشناس صنایع پایین دستى نفت
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