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گزارش روز ادامه از صفحه اول

اقتصاد

عبرت از غدیر
 امــا ســکوت و مــدارا در برخــی شــرایط بیش 
از قیام هــای خونیــن نیــرو و قــدرت تملــک نفــس 
می خواهد».۲ســکوت امام علی (ع) ســکوتی هرچند 
تلخ و جانکاه، از سر صلابت و استواری است. این کلام 
کوبنده چون پولاد اوســت که «خلافت جز مرا نشــاید 
که آسیا ســنگ، تنها گرد استوانه به گردش درآید. کوه 
بلند را مانم که ســیلاب از ستیغ من ریزان است و مرغ 
از پریــدن به قله ام گریزان. اگر در دفاع از خود ســخن 
بگویم، گویند خلافت را آزمندانه خواهان اســت و اگر 
خاموش باشم، گویند از مرگ هراسان است. هرگز! من 
و از مرگ ترســیدن، پس از آن همه ستیزه و جنگیدن؟! 
به خدا سوگند به آنچه کردید، گردن می نهم، چندان که 
مرزهای مســلمانان ایمن بود و کسی را جز من ستمی 
نرسد. من خود، این ستم را پذیرفتم و اجر چنین گذشت 
و فضیلت آن را چشــم می دارم و به زر و زیوری که دل 
بســته اید دیده نمی گمارم؛ که اگر اسلام و مسلمانان را 
یاری نکنم، رخنه ای در آن بینم یا ویرانی ای که مصیبت 
آن بر من سخت تر از محروم ماندن از خلافت است»۳. 
شــخصیت خارق العــاده و بی نظیــر علــی (ع) را در 
تصمیم سخت او در برابر امواج سهمگین فتنه ها باید 
شناخت. از عجایب و شــگفتی های تاریخ اینکه در آن 
اوضاع بحرانی و فضای پرالتهاب، شــخصیتی منافق و 
نیرنگ باز همچون ابوسفیان که کینه و دشمنی دیرینه 
او با اسلام اظهرمن الشــمس بود، وارد خانه علی(ع) 
می  شــود و طی اشــعاری او را می ســتاید و به قیام و 
شورش تحریک می کند. مضمون این اشعار این است: 
«ای فرزندان هاشم!  سکوت را بشکنید تا مردم خصوصا 
قبایل تیم و عدی در حق مســلم شــما چشــم طمع 
ندوزند. امر خلافت مربوط به شما و به سوی شماست 
و برای آن جز علی شایســتگی ندارد» و این پاسخ امام 
به ابوسفیان، این گرگ درآمده در لباس  میش است که 
بهترین فرصت را برای فتنه گری و ایجاد شکاف و شقاق 
میان امت اسلامی یافته است: «تو در پی کاری هستی 
که ما اهل آن نیستیم. تو جز فتنه و آشوب هدف دیگری 
نداری. مرا به نصیحت و پند تو نیازی نیســت. ارزیابی 
ابوسفیان چقدر عبرت آمیز اســت. توفانی می بینم که 
جز خون چیز دیگری نمی تواند آن را خاموش سازد.»۴ 
امام با هر ندایی که از آن بوی تفرقه و تشتت استشمام 
شــود، خواه از سوی دوست و خواه از سوی دشمن، به 
شــدت مخالفت می ورزد. زبیر بین بکار نقل می کند که 
یکــی از فرزندان ابولهب اشــعاری مبنی بر فضیلت و 
ذی حق بودن علی(ع) و سرزنش مخالفان آن حضرت 
سرود. امام او را از ســرودن این گونه اشعار نهی کرد و 
فرمود: برای ما ســلامت اســلام و اینکه اساس اسلام 
باقی بماند، از هر چیز دیگر محبوب تر است۵.آری، امام 
علی(ع) با نگاه نافذ و بصیرت الهی خویش به ارزیابی 
دقیق موقعیت اسلام و مسلمین در آن برهه حساس از 
تاریخ پرداخت و با تصمیم دوران ساز خود، پیکره اسلام 
را از تیرهای فتنه و آشــوب زمانه در امان نگاه داشت؛ 
کاری کارستان که بعد از شهادت مظلومانه اش،  فرزند 
برومندش امام حســن مجتبی(ع) آن را تداوم بخشید. 
شرایط حســاس و پیچیده امروز جهان اسلام نیز تأسی 
به مشی و مرام مصلحت جویانه و وحدت طلبانه امام 
علی(ع) را ایجاب می کند، زیرا به قول اســتاد مطهری 
«وحدت در جهان بینی، در فرهنگ،  در سابقه تمدن، در 
بینش و منش، در معتقدات مذهبی، در پرســتش ها و 
نیایش ها،  در آداب و سنن اجتماعی خوب، می  تواند از 
مسلمانان ملت واحد بسازد و قدرتی عظیم و هایل به 
وجود آورد که قدرت هــای عظیم جهان ناچار در برابر 
آنها خضــوع نمایند۶».بنابراین کســانی که به نام دفاع 
از ولایت بر طبل تفرقــه می کوبند و به تقابل تصنعی 
شــیعه و ســنی دامن می زنند، باید بداننــد که آب به 
آسیاب دشمنان قسم خورده اسلام- که به خون شیعه 
و سنی هر دو تشنه اند- می ریزند. باید به امام علی(ع) 
تأسی جست و با حربه وحدت و همبستگی، نقشه شوم 
شیاطین و وسوسه گران خناس را نقش بر آب کرد. این 
بزرگ ترین درس عبرتی است که از مکتب غدیر می توان 

آموخت. 
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مقاله، مقاله «الغدیر و وحدت اسلامی»، ص ۲۱۳.

تمجید از نگاه به اهل تسنن
 امید مــي رود بعد از پاســخ مهم مقــام معظم 
رهبري درباره اســتفاده از توانمندي هاي اهل تســنن 
ایران، در راســتاي تقویت وحدت ملــي و هم افزایي، 
اصلاح فرهنگ نادرســت در این بــاره از مدارس آغاز 
شــود و آموزش وپــرورش بــراي تحقق نظــر رهبر 
انقــلاب و رئیس جمهور، فعال شــود. ایران در دوران 
صفویه، در معرض تهاجم امپراتــوري عثماني بوده 
و به شــکل طبیعي براي مقابله بــا تهاجم خارجي 
به ایران با دســتمایه مذهبي فعال بوده اســت. ایران 
دربرگیرنده همه کردهاي خاورمیانه اســت. خطوط 
مرزي نمي تواند اصلیت بــرادران کرد ترکیه، عراق و 
ســوریه را از بین ببرد و مي توان با دیپلماسي درست 
در عیــن احترام بــه تمامیت ارضي کشــورها، از این 
پتانسیل تاریخي - ایراني استفاده کرد. مي توان با تأکید 
بر لزوم ایجــاد هم افزایــي در توانمندي هاي داخلي 
ایران، رســوباتي را که برخي از آنها داراي ریشــه هاي 
استعماري درباره مذاهب و ادیان است، براي همیشه 

از پیشاني ایران زمین پاک کرد.

حذف ارز مسافرتی از ۲۰ شهریور
ارز «بهمنی» به تاریخ پیوست

شــرق: زمزمه حــذف ارز مســافرتی کــه اوایل  �
ماه جاری شــنیده شــد، دیروز با صدور بخشــنامه ای 
قطعی شــد. بانک مرکزی در اقدامی  ارز مسافرتی را 
که در دولت محمــود احمدی نژاد و رئیس کل بانک 
مرکــزی در دســتور کار قرار گرفته بــود حذف کرد تا 
یــک گام به سیاســت ارز تک نرخی نزدیک تر شــود. 
روابط عمومی  بانک مرکزی در اطلاعیه ای اعلام کرد، 
با اصلاح مقررات ارزی ناظر بر ارز مســافرتی، بانک ها 
می توانند ضمن تســهیل فرایندهای مرتبط با فروش 
ارز مســافرتی اعــم از ســیاحتی و زیارتی، از بیســتم 
شهریورماه ســال جاری به فروش این ارز به نرخ بازار 
(آزاد) در مقابــل ارائه گذرنامه، بلیت و ویزای کشــور 
مقصد اقدام کنند. تاکنون مســافران ایرانی که بیش 
از ۱۲ ســال داشــتند و از راه های هوایی، زمینی، ریلی 
و دریایی از کشــور خارج می شدند، می توانستند برای 
یک بار در طول سال حداکثر ۳۰۰ دلار آمریکا یا معادل 
آن را با ارائه گذرنامه معتبر جمهوری اســلامی ایران، 
بلیت مســافرت، ویزای کشــور مقصــد (درخصوص 
کشــورهایی که نیاز به اخذ ویــزا دارند) و تعهد کتبی 
مســافر مبنی بر خرید ارز مسافرتی فقط از یك منبع، 
با نرخ مبادله ای تهیه کنند. تأکید می شــود با اجرای 
بخشنامه جدید، از تاریخ بیستم شــهریور، فروش ارز 
مسافرتی با نرخ مبادله ای از ذیل قسمت «ب» بخش 
سوم مجموعه مقررات ارزی، حذف شده و فروش ارز 
مســافرتی با نرخ بــازار (آزاد) انجام خواهد پذیرفت.  
البته بانک مرکزی گردهمایی بزرگ اربعین حســینی 
را از این قاعده مســتثنا کرده و بــه گفته این بانک، در 
ســال جاری با هدف رفــاه حال شــرکت کنندگان در 
گردهمایی بزرگ اربعین حســینی، همانند سال های 
گذشته، ارز مسافرتی به میزان حداکثر ۲۰۰ دلار آمریکا 
به نــرخ مبادله ای با ارائه گذرنامــه معتبر جمهوری 
اسلامی ایران و بلیت مسافرت برای زائران این موسم 
را از طریق بانک های ملی ایران، ملت و سامان تأمین 
می کند. کمال سیدعلی که پیش تر معاون ارزی اسبق 
بانک مرکزی بود، در گفت وگو با «شرق» این سیاست 
بانک مرکزی را یک ضرورت می داند: ما باید در نهایت 
به سمت یکسان سازی نرخ ارز برویم. یکی از راه های 
این یکسان ســازی ایــن بوده که ارز مســافرتی حذف 
شــود. ارز مسافرتی صرفا یک سوبسید برای مسافران 
بوده که چندان هم ضرورتی نداشــته اســت. به نظر 
من حذف ارز مسافرتی تصمیم درستی است که باید 
زودتر از اینها در دســتور کار قــرار می گرفت. با توجه 
به اینکه یک مسافر برای مســافرتی ۱۰ روزه در خارج 
کشور، حدودا دو  هزار دلار هزینه می کند، با آزادشدن 
نرخ ارز مسافرتی متحمل هزینه کلانی نخواهد شد. او 
ارز مسافرتی را یک عامل تشویقی برای مسافرت های 
خارجی توصیف می کند که باید برای سفرهای داخل 
کشــور انجام می شــد. ســیدعلی حذف نرخ ارز را از 
مقدمات تک نرخی کردن ارز می داند و  معتقد اســت؛ 
نه به ســفر خارجی و نه به هیــچ کار دیگری نباید ارز 
به نرخ مبادله ای پرداخت کرد: فروش ارز باید به نرخ 
بازار آزاد باشد و بازار باید تعیین کننده نرخ باشد. ما باید 
به نرخ ارز بازار عادت کنیم. اینکه بانک مرکزی ارز را با 
قیمتی حدودا ۵۰۰ تومان ارزان تر بفروشد، کار نادرستی 
اســت. به گفته این کارشــناس حذف ارز مســافرتی 
موجب شفافیت می شود. این مسئله باعث می شود که 
مصرف و هزینه ارز افزایشی نشود. سیدعلی در پاسخ 
به این سؤال که تا زمانی که تحریم بانکی به  طور کامل 
رفع نشــده و نقل و انتقالات بانکی به  طور کامل میسر 
نشــود، آیا صحیح است که به ســوی تک نرخی کردن 
ارز پیش برویم، می گوید: بخشی از این مسئله درست 
اســت. این نگرانی وجود دارد که ممکن است باز هم 
بحرانی بــه وجود آیــد و در نهایت با تأثیــرات خود، 
یکسان سازی نرخ ارز را تحت تأثیر قرار دهد. به هرحال 
درحال حاضر ظرفیت بانک مرکزی جواب گوی نیازهای 
کشور است. اکنون ما مشــکل کمبود منابع را نداریم؛ 
هرچند مشکل دردسترس بودن تا حدودی وجود دارد. 
بانک مرکزی باید تدابیری بیندیشد که این مشکلات را 
رفع کند. او معتقد اســت: به هرحال بانک مرکزی باید 
از جایی شــروع می کرد. به نظر می رســد این تصمیم 
بانک مرکــزی به مثابه علامت دهی به بازار اســت تا 
آماده یکسان ســازی نرخ ارز شود. درباره اینکه نرخ ارز 
مسافرتی در قدم اول حذف شد، باید گفت که ضرورت 
ســفر برای افراد مختلف نسبت به دیگر امور خدماتی 
کمتر اســت؛ هرچند که درباره واردات و سایر امور هم 

باید این عمل انجام شود. 
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ســعید ابوالقاســمی: چینی ها از هر راهی برای تسلط 
بر جهان اســتقبال می کنند. این بار بــا اجرای یک طرح 
ریلی تلاش می کنند امکان دسترســی خود را به سراسر 
جهــان فراهم آورند. برمبنای همین هدف، قطار باربری 
«این چوان» چین ســفر خود را به ســمت ایران آغاز کرد 
و قرار اســت تا دو هفته دیگر به تهران برسد. این قطار، 
دومین قطار باربری چین به شــمار می رود که سفر خود 
را از شــهر «این چوان» در چارچوب طرح جاده ابریشم 
نوین با عنوان «یک راه-یک کمربند» به سمت ایران آغاز 
کرده اســت. نخستین قطار سال گذشته و پس از ۱۴ روز 
و طی مســیری بالغ  بر ۱۰ هزار کیلومتر از شــهر «یی وو» 
به ایران رســیده بود. با این اقدام این مســیر ریلی برای 
ارتباطات تجاری میان دو کشور گشوده شد. قطار باربری 
چین حامــل ۵۰ کانتینر با کالاهایی مانند ماشــین آلات، 
قطعات یدکی خودرو، اقلام مصرفی روزمره، ســرامیک 
و ابزارآلات شیشــه ای اســت که از طریق کشــورهای 
قزاقســتان و ترکمنستان و پس از ۱۵ روز طی مسیر وارد 
تهران پایتخت ایران می شــود. یکی از مسئولان شرکتی 
که برنامه ریزی این ســفر را برعهده دارد گفته این قطار 
با هزینه کمتر و صرفه جویی بیشــتر، اقــلام را به ایران 
می رســاند و فاصله حمل آن از کشــتی ۲۰ روز کوتاه تر 
اســت. مســئولان منطقه خودمختار و مسلمان نشین 
نینگ شیا چین می گویند که با راه اندازی این مسیر ریلی 
ارتباطات تجاری با آسیای غربی و آسیای مرکزی افزایش 
خواهد یافت. این در حالی اســت که دو سال پیش و با 
انعقاد یک توافق ســه جانبه میان ایران، ترکمنســتان و 
قزاقســتان، راه اندازی قطار از چین به تهران و گذر از این 
دو کشور در دستور کار قرار گرفت. قرار بود با راه اندازی 
این قطار و شــروع فعالیت های تجاری از طریق خطوط 
ریلی مرتبط با برنامه احیای راه ابریشــم، سهم تجارت 
چین بــا خاورمیانــه و ایران افزایش چشــمگیری یابد. 
آن گونه که معاون بهره برداری و ســیر و حرکت راه آهن 
جمهــوری اســلامی ایران بــه ایرنا گفته ایــن قطار در 
ســال ۲۰۱۰ میلادی هم به شــکل آزمایشی برای تعیین 
مدت زمان ســیر راه اندازی شــده بود. ابراهیم محمدی 
تأکید کرد پس از ماه ها گفت وگو با طرف های ترکمنستان، 
قزاقســتان و چین، برای نخســتین بار درباره نرخ حمل 
واحد کانتینر در راهگذر چین به ایران توافق شده است: 
«براساس توافق چهارجانبه چین، قزاقستان، ترکمنستان 
و جمهوری اسلامی ایران این قطار یک هزار کیلومتر در 
خاک چیــن، یک هزار کیلومتر در خاک قزاقســتان، ۷۰۰ 
کیلومتــر در خاک ترکمنســتان و ۷۰۰ کیلومتر در خاک 
ایران سیر می کند». به گفته او، این قطار در آغاز به شکل 

ماهانه سیر دارد تا در ادامه بتواند راه گذر چین را به ایران 
و مســیر ترانزیتی چین، قزاقستان، ترکمنستان و ایران را 
به بندر شهید رجایی در خلیج فارس متصل کند. حرکت 
این قطار در راســتای اجرای بخشی از برنامه راه ابریشم 
چین صورت گرفته که قرار اســت با سرمایه ۱۲۴میلیارد 
دلاری راه اندازی شود. آن گونه که مقامات چینی گفته اند، 
دولت این کشور به دنبال آن است که «جاده ابریشم» را 
بازسازی کند. جاده ای که آسیای مرکزی را به اروپا وصل 
می کند و براســاس آن، شاه راه ها، ریل ها و پایپ لاین های 
نفتی زیادی ســاخته خواهد شــد. برخی از کارشناسان 
اقتصــاد بین الملل اعتقاد دارند چین با اجرای این طرح 

به دنبال «تسخیر جهان» است.
توجیه اقتصادی ندارد

در کنار همــه حمایت هایی که مســئولان دولتی از 
اجرای طرح ترانزیتی ریلی چین به ایران دارند، مسئولان 
بخش خصوصی معتقدند این طرح راه حمل ونقل ریلی 
نه تنها به صرفه نیســت که توجیه اقتصــادی نیز ندارد. 
پیش ازاین، مدیرعامل ســابق شرکت راه آهن گفته بود با 
اتصال چین به اروپا از طریق ایران، ترانزیت ریلی کشــور 
به چهارمیلیون تُن خواهد رســید. محسن پورسیدآقایی 
که در مراســم ورود نخســتین قطــار باربــری پکن به 
ایســتگاه راه آهن تهران ســخن می گفت، تأکید کرد این 
قطار روزانه به طور متوســط ۷۰۰ کیلومتر مســیر را طی 
کرده که از ســرعت کامیون و حمل ونقل جاده ای بیشتر 
اســت. او در این میان از صرفه جویی ۳۰روزه نســبت به 
حمل ونقل دریایی سخن گفت و ترانزیت کالا را از طریق 
ریل به صرفه تــر از راه های دریایی دانســته بود. در کنار 
این موضوع، مســعود دانشمند، رئیس سابق کمیسیون 
حمل ونقل اتاق ایران، تأکید کرد زمانی که بتوانیم با مسیر 
دریایی و با هزینه بسیار کمتری نسبت به حمل ونقل کالا 
اقدام کنیم، هیچ کس به سراغ این مسیر قطار نمی رود. او 
در گفت وگو با «شرق» گفت: «این خط ریلی از چین آغاز 
می شــود و با گذر از قرقیزستان، تاجیکستان، قزاقستان و 
ترکمنستان به مرز سرخس می رسد و سرانجام به تهران 
می آیــد؛ پس ازآن نیز از طریق مــرز رازی به اروپا متصل 
می شــود؛ اما اجرای این مسیر اشــکالاتی دارد که بسیار 
جدی هستند». دانشــمند اصلی ترین مشکلات این خط 
ریلی را هزینه بالا دانســت و تأکید کرد در برخی مسیرها 
نیز بسیار زمان بر است: «این قطار فقط درصورتی که قرار 
باشــد در میانه راه عملیات تخلیــه و بارگیری کالاها را 
در کشــورها و ایستگاه های مختلف انجام دهد به صرفه 
خواهد بود و گاهی بــرای خرده کالاهایی که حمل ونقل 
آنها با کشــتی صرفه  اقتصادی ندارد سودآور است». او 

اعتقاد دارد کشــورهایی مانند ترکمنســتان و قزاقستان 
قطعا از وجود این خط ریلی ســود خواهند برد اما ایران 
متضرر خواهد شد: «وجود این خط ریلی برای کشورهایی 
مانند ترکمنستان و قزاقستان بسیار مفید است چراکه اگر 
بخواهند بار خــود را به بندرعباس بیاورند و ســپس از 
طریق ترانزیت جاده ای آن را به کشورشان برسانند، هزینه 
زیادی روی دستشــان می گذارد و بنابراین وجود آن خط 
ریلی برایشــان صرفه  بیشــتری دارد». او البته همچنان 
تأکید دارد اجرای این خط ریلی بیشــتر به نفع کشورهای 
آســیای میانه اســت تا ایران: «حمل کالا از چین تا اروپا 
به وســیله این خط ریلی اصلا اقتصادی نیست؛ همیشه 
و در حمل ونقــل کالا دو فاکتــور مهم مــورد توجه قرار 
می گیــرد؛ ابتدا زمان و پس ازآن قیمت؛ این مســیر قطار 
در حالــی در ۱۵ روز به تهران می رســد که حمل کالا از 
بنادر چین تا بندرعباس هم سه هفته به طول می انجامد 
اما موضوع اینجاســت که هزینه حمــل کالا از راه دریا، 

یک سوم هزینه حمل با قطار است».
زیان بزرگ صنعت حمل ونقل

برخی از فعــالان صنعت حمل ونقل نیــز از اجرای 
این طرح خشــنود نیســتند. آنها اعتقاد دارند اجرای این 
طــرح به نابودی صنعت حمل ونقل ایــران می انجامد. 
رئیــس کمیســیون حمل ونقــل اتــاق ایران نیــز تأکید 
می کند شــرکت های حــوزه حمل ونقل از اجــرای این 
طرح زیان های بســیاری خواهند دیــد. مجتبی بهاروند 

در گفت وگو با «شــرق» گفت: «اگر به لحــاظ ارتباطات 
و مــراودات تجاری حســاب کنیم، اجــرای طرح جاده 
ابریشم نوین برای ایران بسیار سودمند است اما درمقابل 
می تواند موجب نابودی صنعت حمل ونقل کشــورمان 
شــود». او اســتدلال صحبت های خــود را جابه جایی 
کالاهای موردنیاز کشورهای همسایه و همچنین آسیای 
میانه از مســیر ترانزیتــی ایران عنوان کــرد و ادامه داد: 
«هم اکنون کالاهای موردنیاز افغانستان و آسیای میانه از 
طریق کشتی به بندرعباس می آیند و از این بندر به وسیله 
شرکت های ایرانی به سمت کشــورهای هدف ترانزیت 
می شــوند؛ جابه جایی هر کانتینر به طور میانگین حدود 
دو هــزار دلار برای ایرانی ها درآمد دارد که حق الســهم 
بنادر و کشــتی رانی، خدمات گمرکی، کرایه حمل و سود 
شــرکت های حمل ونقل را دربرمی گیــرد؛ بنابراین وقتی 
مسیر جدید در قالب راه  ابریشم نوین ایجاد شود، همین 
 مقدار ترانزیتی که اکنون وجود دارد نیز از دست می رود 
و شرکت های حمل ونقل دچار زیان های شدیدی خواهند 
شد». به گفته او، در مسیر راه ابریشم نوین، کالا مستقیم 
از چین به قزاقستان، ترکمنســتان و افغانستان می رسد 
و مســیر ایران دچار مشکلاتی خواهد شــد: «متأسفانه 
مســئولان دولتی هم از این موضوع سررشته ای ندارند؛ 
آنهــا در بســیاری مواقع حتــی ترانزیت را به حســاب 

نمی آورند...
ادامه در صفحه ۱۷ 

خط ریلی چین به اروپا به نابودی صنعت حمل و نقل کشور منجر می شود
قطار «مرگ» در راه ایران

طبق آخرین آمار موجود، حدود 
۷۲ هزار مسجد در کشور وجود 
دارد که قرار اســت تا افــق ۱۴۰۴، به ۹۲ هزار مســجد 
برسد. با این اوصاف، شاید در بلندمدت، به همین تعداد 
صندوق قرض الحسنه در مســاجد داشته باشیم. بر این 
اساس، تا همین جاي کار، ۷۶۰۰ صندوق  قرض الحسنه از 
تعداد شعب بزرگ ترین بانك دولتي ایران فراتر مي رود.   

بانك ملي ایران به عنوان بزرگ ترین بانك دولتي کشــور، 
حدود ۳۳۰۰ شــعبه در کشــور دارد. حال اگر بخواهیم 
قیاســي با تعداد شــعب بانك هاي دولتي و خصوصي 
داشته باشــیم، مجموع تعداد شــعب چهار بانك اول 
دولتي از نظر تعداد شــعب (ملي، ســپه، کشــاورزي و 
مســکن) ۸۲۴۶ شــعبه و چهار بانك اول خصوصي یا 
خصوصي شــده از نظر تعداد شعب (صادرات، تجارت، 
ملــت و رفاه کارگران) ۷۶۷۲ شــعبه اســت که همین 
امــر تعداد بالاي ایــن صندوق ها و ضــرورت نظارت بر 
آنها را یادآور مي شــود. هرچند فعالیت هاي صندوق ها 
و بانك هــاي قرض الحســنه بــا هدف کمك بــه مردم 
کم بضاعت از گذشته هاي دور آغاز شده و امري مبارك در 
دین اسلام به شمار مي رود؛ اما سابقه فعالیت آنها نشان 
داده نتوانسته اند در فضاي اقتصادي کشور به خوبي عمل 
کنند و اغلب یا زیان ده بوده اند یا عملکردي دور از هدف 
اصلــي را دنبال کرده اند و حتي در ماه هاي گذشــته که 
حرف از حقوق هاي نجومي به میان آمد، وام هاي نجومي 
با بهره هاي اندك هم مطرح شد که پشتوانه سپرده هاي 
قرض الحسنه در بانك ها را به دوش مي  کشید. با وجودي  
که از گذشــته صندوق هاي قرض الحســنه در مســاجد 
کشــور رواج داشته و مورد اعتماد مردم بود؛ اما پیگیري 
تأســیس این میزان صندوق قرض الحســنه در مساجد، 
مي تواند منجر به شبکه اي شــدن آن شود که نظارت بر 
آنها را ســخت مي کند. بنابراین توصیه کارشناســان آن 
است که درحالي که سازمان بسیج مستضعفین چنین امر 
خیرخواهانه اي را پیگیري مي کند، ثبت آنها را در دستور 
کار قرار دهد و مقام ناظر (بانك مرکزي) هم براي نظارت 
حداقلي بر ایــن صندوق ها و درخواســت ارائه گزارش 

عملکرد از آنها، برنامه اي مدون تنظیم کند. 
  تأســیس هفت هزار و ۶۰۰ صندوق قرض الحســنه به 

آشفتگي بازار پول مي انجامد
وحیــد شقاقي شــهري، اقتصــاددان، در گفت وگــو 
با «شــرق» معتقد اســت در شــرایطي که نظام بانکي 
ایــران شــفافیت لازم را نــدارد و علاوه بــر آن، تاکنون 
گــزارش عملکردي از فعالیــت بانك ها و صندوق هاي 
قرض الحسنه ارائه نشده است، تأسیس دوباره مؤسسات 
قرض الحســنه حتي در قالب صنــدوق، آن هم در این 
حجم، منطقي نیســت و مي تواند به آشــفتگي بیشــتر 
بازار پول بینجامد. به گفته او، از ســال ۷۹ به این سو که 
بحث خصوصي سازي بانك ها مطرح شد، چندین بانك 

خصوصي ایجاد شــدند و همراه با آن بازار غیرمتشکل 
پولي با توسعه مؤسســات مالي و اعتباري، صندوق ها 
و انــواع و اقســام ابزارهاي پولي، شــکل گرفت و حتي 
وزارت تعــاون هم آغاز به صدور مجوز به صندوق هاي 
ســرمایه گذاري، حمایتي و تعاوني کــرد و به این ترتیب، 
اقتصاد کشــور درگیر پنج تا شش هزار مؤسسه، بانك و 
صندوق شــد که بستر را براي به هم ریختگي و آشفتگي 
بازار پول فراهم کرد و همین ســبب شد تا اکنون دوباره 
به ادبیات اوایل دهه ۶۰؛ یعني ادغام، برگردیم. به گفته 
این اقتصاددان، در اقتصــادي که هنوز قانون بانکداري 
بدون ربا و بســترها و مقدمات ســاماندهي بازار پول و 
شــفافیت بازار پول فراهم نشده، هرچقدر شاخ وبرگ به 
آنها اضافه شــود، این عدم شفافیت به اخلال بازار پول 
منجر مي شــود. در این آشــفتگي، ایجــاد صندوق هاي 
قرض الحسنه به عدم شــفافیت بیشتر خواهد افزود. او 
با نقــد فعالیت بانك ها و صندوق هاي قرض الحســنه 
در کشــور، مي گوید: نظام قرض الحســنه در اوایل دهه 
۶۰ مطرح شــد؛ طراحي سیستمي که بتواند در اقتصاد، 
نابرابــري و ناعدالتي ها را برطرف کند و با توزیع عادلانه 
ثروت، شــکاف طبقاتــي را کاهش دهد تــا دهك هاي 
پاییــن درآمدي بتواننــد از بازار پول و گــردش پول آن، 
منتفع شــوند، اما عملا شــاهد بودیم که آشفتگي بازار 
پول موجب شــد عملا در حوزه قرض الحســنه شاهد 

به هم ریختگي بسیار بدي باشیم.
  هرگز نظام قرض الحسنه در ایران، شکل نگرفته  است

این اقتصاددان با بیان اینکه در حوزه قرض الحســنه، 
عملا ســپرده هاي مردم در قالب وام هایي با کارمزدهاي 
پاییــن به کارمنــدان و مدیران بانك داده شــده و هدف 
اصلــي را پیگیري نکرده اســت، تصریــح مي کند:  هرگز 
نظام قرض الحسنه در ایران، شکل نگرفته است و هرگز 

نظــام بانکي یك گــزارش عملکرد شــفاف از عملکرد 
شــبکه بانکي در حوزه مصــرف ســپرده هاي مردم در 
حوزه قرض الحســنه ارائه نداده است که همین مسئله، 
عملکــرد آنها را شــبهه ناك مي کند. ایــن اقتصاددان با 
اشــاره به اینکه هنوز نهادسازي، ساختارسازي، قوانین و 
مقررات مشــخص و شفاف براي شــکل گیري و توسعه 
قرض الحســنه در ایران نداریم، مي گوید: تا زماني  که این 
نهادها، ساختارها، قوانین و مقررات شفاف شکل نگرفته 
و تصویر روشن از آینده توســعه کمّي قرض الحسنه در 
اقتصاد ایران ارائه نشــده، ورود به این موضوع و توسعه 
کمّــي آن مثل همــان اتفاقاتي خواهد بود کــه در بازار 
غیرمتشــکل پولي در کشــور رخ داد. شقاقي شهري در 
پاسخ به اینکه تأســیس بانك یا مؤسسه قرض الحسنه 
از سوي برخي نهادها نشــان از توانایي آنها دارد یا خیر، 
مي گوید: منبع ســپرده گذاري آستان قدس رضوي، براي 
تأسیس بانك قرض الحســنه تا حدودي مشخص است 
و مي توان از هدایا و کمك هــاي مردمي به عنوان منابع 
ورودي آن یــاد کرد، اما ســایر نهادها از جمله ســازمان 
بسیج مستضعفین به نظر مي رسد چنین بنیه اي ندارند و 
به همین دلیل مشخص نیست که سرمایه اولیه و منابع 
ورودي و ســپرده گیري آنها امکان عملیاتي شدن دارد یا 

خیر.
  صندوق هاي قرض الحسنه باید ثبت رسمي شوند

کامران ندري، دبیر پیشین گروه بانکداري اسلامي در 
پژوهشــکده پولي و بانکي، هم در گفت وگو با «شرق» با 
تأکید بر اینکه ضرورت دارد این صندوق ها حتما در جایي 
ثبت شوند، مي گوید: مؤسسات مالي و اعتباري، ولو اینکه 
صندوق قرض الحســنه یا حتي تك شعبه اي  باشند، باید 
حداقل در جایي ثبت شوند، اما اینکه چه حدي از نظارت 
باید روي آنها اعمال شود، بستگي به هزینه فایده اي دارد 

که مقام ناظر (بانك مرکزي)  براي آنها در نظر مي گیرد.
او تأکید مي کند از آنجا یي که قرار است در این صندوق ها، 
از منابع بومي اســتفاده شود و امکان سوءاستفاده از این 
منابع وجود دارد، حداقل نظارتي بر آنها نیاز است و این 
نظارت تنها با ثبت این صندوق ها و ارائه گزارش عملکرد 

از جانب آنها، امکان پذیر خواهد بود.
  نظارت بر صندوق هاي قرض الحسنه  ضروري   است

بــه گفته او، نظارت بــر آنها مثل مؤسســه اعتباري 
بزرگ یا بانك نیســت، اما به نظر مي رسد ثبت شدن آنها 
نزد مقام ناظر کمترین حد نظارتي اســت که باید انجام 
گیرد. ندري در پاســخ به این پرسش که تعداد بالاي این 
صندوق  ها منجر به آشــفتگي در بازار پول مي شود یا نه، 
مي گوید: تعــداد صندوق ها ملاك نیســت، بلکه حجم 
نقدینگي و گردش مالي آنها داراي اهمیت است و اکنون 
مشــخص نیست تا چه میزان نقدینگي قرار است در این 
صندوق ها وارد شود. او با بیان اینکه نظام قرض الحسنه 
از اساس اقدامي مناسب براي کمك به افراد بي بضاعت 
اســت، مي گوید:  در صورت ثبت این صندوق ها، حمایت 
بانك مرکزي و حاکمیت از صندوق هاي قرض الحســنه 
و رصــد نتایج این حمایت هــا، امکان پذیر خواهد بود. او 
در بیان علــت مفیدبودن صندوق هاي قرض الحســنه 
در صورتي که ثبت شــوند و نظارت بــر آنها انجام گیرد، 
تصریــح مي کند: اینکــه این صندوق ها داخل مســاجد 
ایجاد مي شــوند و مســاجد در درون محله ها هستند و 
متولي آنها در داخل مســاجد با افــرادي  که در محلات 
نیاز مالي دارند آشــنایي دارند، مي توان گفت منابعي که 
جمع مي شود مي تواند به دست نیازمندان برسد و چون 
این افراد شناخته شده هستند، انگیزه براي بازپس ندادن 
منابعي که از صندوق ها گرفته شــده است، کم خواهد 
بود. ندري در پاســخ به این پرســش که آیا تأسیس این 
تعداد صندوق هاي قرض الحســنه، مراجعه به بانك ها 
را کم نمي کند، مي گوید: دریافت تسهیلات قرض الحسنه 
از صندوق ها راحت تر از بانك هاســت. بنابراین این اقدام 
ممکن است ســپرده هاي قرض الحســنه در بانك ها را 
تحت تأثیر قــرار دهد، امــا نمي توان میزان ایــن تأثیر را 
اعــلام کرد. او بــا بیان اینکه فعالیت قرض الحســنه در 
قالب تأمیــن مالي خرد مي گنجــد، مي گوید: با فعالیت 
قرض الحســنه بانك ها (جز بانك هاي قرض الحســنه) 
چندان موافق نیستم، زیرا بانك ها مؤسساتي هستند که 
از اساس براي فعالیت هاي خیرخواهانه ایجاد نشده اند 
و اگر مي خواهند چنین فعالیتي داشــته باشند مي توانند 
به این صندوق ها کمك کننــد. عموما بانك هایي که به 
فعالیت قرض الحسنه مي پردازند، منابع قرض الحسنه را 
براي اعطاي تسهیلات قرض الحسنه مورد استفاده قرار 
نمي دهند و اگر این منابع را به بخشي اختصاص داده اند، 
به کارمندان خود بوده است. بنابراین فکر مي کنم جایگاه 

قرض الحسنه خارج از بانك هاست. 
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