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نگاه 

زیر تیغ تورم

پس از چند سال تلاش مستمر با هدف گره گشایی  �
از بازار مسکن، به اعتقاد برخی هنوز این بازار وارد فاز 
پیش رونق نشده است.درخصوص عوامل تأثیرگذار بر 
مسکن باید گفت: اگر اقتصاد توسعه یافته تری داشتیم 
می توانســتیم فرض کنیم که مســکن هم مانند سایر 
بازارها یک نقطه اشــباعی دارد و از یک جایی به بعد 
تقاضا افت می کند؛ اتفاقی که مشابه آن در کره جنوبی 
افتاد، اما تجربه اقتصاد ایران به گونه ای دیگر اســت. 
از آنجا که بعــد از انقلاب همواره اقتصــاد ما درگیر 
شــرایط تورم فزاینده بود، روند تغییــرات چنین بوده 
اســت که قیمت نفت افزایــش می یافت و به  تبع آن 
تقاضای کل تحریک می شــد، قیمت ها بالا می رفت و 
تــورم و رونق اقتصادی تقاضــای دارایی های ثابت را 
افزایش می داد، به تعبیری رونق بازار مسکن از سوی 
تقاضا آغاز می شده اســت. به این ترتیب که مسکن از 
سایر بازارهای موازی پرسودتر بوده است و سفته بازها 
بــرای ســرمایه گذاری و مردم عــادی از دو وجه؛ هم 
برای مصارف شــخصی و هم به دلیــل جلوگیری از 
کاهش ارزش ثروتشان زیر تیغ تورم، به سرمایه گذاری 
در مســکن و زمین روی می آوردند و این قصه جوری 
ادامه پیدا کرد که برخی می اندیشیدند این یک تئوری 
تغییرناپذیر در هر مقطع زمانی اي اســت.در سال های 
اخیــر اما ادامــه پیداکردن تحریم ها و سیاســت های 
دولت جدید که تأکید بســیاری بر کنترل تورم داشت 
گرچــه از این منظر کــه مدت ها بود تــورم دورقمی 
بر اقتصادمان ســایه افکنده بود، دســتاورد تازه ای به 
حســاب می آمد، از دیگرســو منجر بــه تعمیق رکود 
شــد و از آنجا که به گواهی مسئولان ذی ربط، مسکن 
لوکوموتیو اقتصاد ایران بود و ســهمی بیشتر از سایر 
بخش ها داشــت، بیش از حوزه های دیگر لطمه دید 
و هرچه برای خروج از رکود بیشتر تلاش کردیم کمتر 
نتیجه گرفتیم، دقیقا به این دلیل ســاده که براســاس 
انتظارات گذشــته عمل می کردیم و سیاست هایی به 
 کار می رفت که برای شــرایط بحــران و رکود طراحی 
نشده بودند و در نهایت مســکن سایر بخش ها را نیز 
با خود دچــار بحران کرد. صرف نظــر از اینکه در این 
ســال ها اقتصاددانان صاحب نام چطور در چنین دام 
سیاستی ای  گرفتار شدند، به نظر می رسد درحال حاضر 
بررسی ســناریوي جدید از ضرورت بیشتری برخوردار 
است.همچنان که صاحب نظران بهتر می دانند، آنچه 
بیش از همه بر ثبات اقتصادی یک کشور اثر می گذارد، 
متغیرهای سیاســی و ارتباط های بین المللی اســت. 
بــه نظــر نگارنده، خــارج از هر نگاه سیاســی، آنچه 
از فرامیــن ترامــپ، رئیس جمهور جنجالــی آمریکا، 
مستفاد می شــود لااقل برای اذهان عمومی جدی تر 
از آن اســت که فکر می کنیم. اگر اتفاقات ماه گذشته 
تکرار شــود و بحث جنگ بیشتر قوت بگیرد، افزایش 
قیمت نفت قابل انتظار اســت و از بستر همان تئوری 
که پیش تر به آن اشــاره شد، اقتصاد ما بدون پشتوانه 
تولیدی درگیر تــورم واقعی و انتظاری شــده و دیگر 
معطــل نمی ماند کــه از فاز پیش رونق گــذر کرده یا 
خیر، ناگهان وارد فاز تورمی تازه ای می شــود؛ تورمی 
کــه گونه ای رونق مجازی را به ارمغــان می آورد، اما 
از رکــود فعلــی به مراتب خانمان براندازتر اســت. با 
فرض درســتی این فرضیه، مســکن از خواب می پرد، 
اما نمی توان به دقت برآورد کرد که انرژی ذخیره شده 
در پنج ســال گذشــته به یک باره تخلیه می شود یا به 
ما امــان می دهد که دســت وپایمان را جمع کنیم. از 
سیاســت گذاران و صاحبان اندیشه دعوت می کنم در 
کنار سایر دغدغه هایشان، درخصوص این احتمال نیز 

بیندیشند، باشد که چنین نشود.
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بلا تکلیفی «اماک»
برخــلاف میادین گازی با آغــاز تولید از میادین 
نفتی گاز همراه به  عنــوان محصول جانبی تلقی 
شــده و به دلیل نبود تأسیسات فراورشی به ناچار 
سوزانده می شود که خود باعث آلایندگی هوا، آب 
و خاک می شــود و همچنین در مواردی که حجم 
گاز همراه تولیدی از حد مشــخصی پایین تر باشد 

جمع آوری آن اقتصادی نیست. 
امروزه با افزایش دغدغه های زیســت محیطی 
در دنیا اســتفاده از ســامانه های بدون مشــعل و 
بازیابی گازهای ارسالی به مشعل به شدت متداول 
شــده اســت و پیش از شروع به توســعه میدان 
تمامی تدابیر زیست محیطی آن اندیشیده می شود. 
اماک پــس از طراحــی تا ســال ها تخصیص 
اعتبار نیافــت و در اولویت طرح های وزارت نفت 
قــرار نگرفت چــون طرح های زیســت محیطی و 
جمــع آوری گاز همراه ترجیح اول سیاســت های 
کلان نفــت نبودند بلکه افزایش تولید و توســعه 
میادیــن البتــه بــدون تمهیدات زیســت محیطی 
طرفداران بیشــتری در میان تصمیم گیران رده بالا 
داشــت و البته ایفانشــدن نقش کلیدی از سوي 
ســازمان محیط  زیســت و HSE نفت نیز در جای 
خود محل علامت ســؤال اســت پــس از آن نیز 
تحریم از مهم ترین عوامل پیشروی کند پروژه بود؛ 
ســرانجام از طراحی تا بهره بــرداری اولین واحد 
اماک چیزی حدود ۱۱ ســال گذشــت و با توجه به 
کاهش فشــار و تخلیه مخزن بر اثر تولید و تغییر 
نــرخ تولیــد نفــت، گاز و آب مشــکلات جدیدی 
در فراینــد به وجــود آمد که علــت اصلی آن نه 
طراحی اشتباه بلکه عدم تطابق زمان بهره برداری 
با زمان پیش بینی شــده در طراحی بوده اســت و 
امروز پس از گذشــت ۲۵ سال از شروع طراحی ها 
و با وجود تکمیل شــدن بیــش از ۸۰ درصد پروژه 
متأســفانه مهم ترین بخش زیست محیطی آن که 
باعــث جلوگیری از ســوزاندن گاز ترش می شــد 
یعنی همان انتقال گاز ترش به رازی ناتمام تبدیل 
شده اســت. شاید کاظم نسب به  عنوان نماینده ای 
حامی دولت و نفر اول لیســت امیــد در اهواز به 
خوبی بداند که وزیر نفت فعلی کمترین ســهم را 
در ناتمام ماندن پروژه دارد اما لزوم تکمیل شــدن 
هرچه زودتــر اماک و اجرای پروژه های مشــابه در 
خوزستان براي به حداقل رساندن مشعل هایی که 
متأسفانه به نوعی به نماد صنعت تبدیل شده اند 

احساس می شود.

شــرق: با هزینه های  میلیارددلاری پل های دوطبقه  
ســاختند و تصــور کردند می توانند موجب تســریع 
حرکت شــهروندان و ارتقــای زندگی آنها شــوند. 
وزیر راه وشهرســازی می گوید نمی تــوان اثبات کرد 
ســاخت این پل ها موجب تسریع حرکت شده باشد، 
درحالی که تهــران با ظرفیت مازاد پنج میلیون نفری 
مواجه اســت. اشــاره عباس آخونــدی به پل صدر 
است که ساخت آن سال ها طول کشید و هزینه های 
 میلیــاردی برد، اما ســرانجام هنوز هم با مشــکل 

ترافیک در این محدوده روبه رو هستیم. 
در دومیــن همایــش سیســتم های  آخونــدی 
حمل ونقــل هوشــمند با اشــاره بــه اینکه رشــد 
شهرنشــینی در جهان بسیار سریع است، اظهار کرد: 
مهم است که نگاهی به گذشته داشته باشیم که با 
وجود توسعه های فناورانه، کیفیت زندگی و قابلیت 

حرکت در کجا قرار گرفته است. 
وی یادآور شــد: وقتی ماشــین آمد، همه انتظار 
زندگی بهتر و بیشــتری را داشتند، ولی واقعیت این 
اســت که نمی توانیم ثابت کنیــم قابلیت زندگی با 

ماشین در ایران ارتقای جدی پیدا کرده است. 
وی تصریــح کرد: وضع محیط  زیســت مســئله 
جهانی شده، دسترسی به آب سالم هم همین گونه 
اســت. حتی دسترسی به خاک و آب سالم به تدریج 

به یک مشکل جدی برای دنیا تبدیل می شود. 
وزیر راه وشهرســازی با اشــاره به فروریزش های 
متعدد در شهرها، گفت: اینها نشان می دهد قابلیت 
زندگی با مشکلات جدی مواجه شده است. بنابراین 
این ســؤال مهم درباره «قابلیت زندگی» و «کیفیت 

زندگی» پیش روی ماست. 
آخوندی بیان کرد: هم اکنون با مشکلات جدی در 
حرکت مواجه هستیم و فکر می کنم سرعت حرکت 
در تهران بیشتر از ۲۵ کیلومتر در ساعت نیست و در 
ســاعت های اوج به کمتر از هفت کیلومتر کاهش 
می یابد. افزون بر تمام فناوری هــا آنچه باید کانون 
توجه ما باشــد، بحث شــهروند اســت. اگر زندگی 
شــهروندی را فدای سیســتم های ســخت افزاری و 

نرم افزاری شهری کنیم، یک پای موضوع می لنگد. 
وی با اشــاره به ایجاد پل های دوطبقه در تهران، 
اظهار کرد: با وجود هزینه های  میلیارددلاری کســی 
نمی تواند اثبات کند که این پل ها تأثیری روی تسریع 
حرکت شهروندان و ارتقای زندگی آنها داشته است. 
وی اظهــار کــرد: فناوری یــک ابــزار رمزآلود 
اســت و می توانــد ما را به شــدت دچــار یک نوع 

سوء برداشت و گمراهی جدی کند. مشخصه دنیای 
مدرن، پیچیدگی آن اســت. دانشــمندان در تعریف 
سیستم های پیچیده از دو شــاخص تعدد متغیرها 
و حجم و انــدازه بالای کار اســتفاده می کنند. یک 
زندگــی قدیمی را قبل از ماشــین در نظــر بگیرید؛ 
حمل ونقل بر پایه چهارپــا و قابل احصا بود؛ اما با 
سیســتم حمل ونقل کنونی که تعداد وسایل نقلیه 
آن به ۱۹  میلیون دستگاه رسیده است، قابل مقایسه 

راه وشهرســازی  وزیر  نیســت. 
با تأکیــد بر اینکه حل مســائل 
شــهری پیچیده اســت، گفت: 
یکی از مشــکلات ما در دنیای 
جدید نحــوه نگاه ما به فناوری 
اســت. آخوندی گفت: همیشه 
در جلســات رنــج می بــرم که 
مسائل پیچیده به مسائل ساده 
تبدیــل می شــود. ســاده کردن 
معنــای  بــه  نبایــد  مســئله 
پاک کــردن آن باشــد. در ایران 

فکر کردیم با فناوری می توانیم پل، ســاختمان بلند 
و... بســازیم، بنابراین فکر کردیم با هیچ محدودیت 

ظرفیت زیستی مواجه نیستیم. 
وی با بیــان اینکــه می توانیم ســاختمان بلند، 
آزادراه، پل و... ایجاد کنیم، افزود: اما آخر کار ظرفیت 
زیستی طبیعی محدود است. مگر می توانیم به این 
مسئله بی توجه باشیم. از آن مهم تر ظرفیت زیستی 

انسان ها هم محدود است و ظرفیت محدود ذهنی، 
فرهنگی و تربیتی داریم. 

وی بــا بیان اینکه جمعیت تهــران پنج  میلیون 
بیش از ظرفیت آن اســت، افزود: تهران که حداکثر 
ظرفیت  پذیرش ســه  میلیون نفر را داشته، به ۸٫۷  
میلیون نفر و با احتســاب پیرامون آن به ۱۴ میلیون 
نفر افزایش یافته اســت، بااین حــال فکر می کنیم 
مسائل را می توانیم با یک پل و یک کار فناورانه دیگر 
برطرف کنیم. وی تأکید کرد: در 
ایران بحثی داشــتیم که باعث 
تداوم این تمدن در بیش از پنج 
هزار ســال شده است. سکونت 
در ایران بســیار پراکنده اســت 
و انبوه های بســیار بزرگ مانند 
تهران نداشــته ایم. نکته بعدی 
بحث زبان فارسی بوده که نماد 
توجه ما به زندگی بشری است. 
وزیر راه وشهرســازی بیان کرد: 
انســان هیچ گاه اســیر فناوری 
نبوده و حاکم بر آن بوده است، اما در دوره معاصر 
شــاهد بارگذاری هــای بیش از ظرفیت زیســتی در 

شهرهای بزرگ کشور هستیم. 
آخوندی با اشاره به اینکه مسئله اصلی اصفهان 
آب اســت، گفت: در مشهد مسئله اصلی آب است، 
در اهواز کنــار رودخانه کارون اصلی ترین مســئله، 
شــبکه فاضلاب اســت. به طوری که امروز پیشنهاد 

می دهند از تاجیکستان و دریای عمان به مشهد آب 
منتقل کنیم؛ معتقدم راهکار رفع این مشــکل ها این 

است که به تمدن ایران شهری برگردیم. 
وی با بیــان اینکه بایــد به تمدن ایران شــهری 
برگردیــم، افزود: باید به دو عنصر انســان و ظرفیت 
زیســتی برگردیم. اگر به ســمت حکومت دیجیتال 
می رویم، سیســتم های پیچیده، شــهروند و انســان 
هوشــمند را هم در کنــار آن می خواهیم. در وزارت 
راه وشهرســازی تلاش کرده ایم همه سیســتم های 
هوشمند را از شــهروند شــروع کنیم و بگوییم این 

سیستم را برای چه منظوری می خواهیم. 
وی ادامه داد: هر اطلاعاتی که تولید می شــود، 
بایــد در نهایــت در اختیار شــهروندان قــرار گیرد. 
بنابراین مفهوم هوشمندی برای این است که زندگی 

ملی هوشمندی را تعریف کنیم. 
وزیر راه وشهرسازی با اشــاره به کنترل ترافیک 
در ایام پیک ســفر مانند نوروز در چند سال گذشته 
گفــت: درحالی که در نوروز ۹۳ یکی از مشــکلات 
ما نحوه کنترل ترافیک در جاده ها بود اما در ســال 
۹۴ با نصب دوربین های کنترل نظارت و دسترســی 
آسان شهروندان به اطلاعات و استفاده از داده های 
دوربین های نظارتی این امکان را برای شــهروندان 
فراهم کردیم که خودشان با بررسی وضعیت راه ها 
برای سفر تصمیم بگیرند و ترافیک را مدیریت کنند. 
در ادامــه این برنامــه داود کشــاورزیان، رئیس 
ســازمان راهــداری و حمل ونقل جــاده ای، گفت: 
اســتفاده از سیستم  های هوشــمند در ایران بیش از 
۱۰ ســال ســابقه دارد و اکنون در کشور هزار و ۹۲۰ 
ترددشــمار، ۶۸۰ دوربین نظارتی، ۸۸۰ دوربین ثبت 
تخلف و ۳۰ دستگاه توزین حین حرکت نصب شده 
اســت. وی افزود: تمام اطلاعات این ســامانه ها به 
ســهولت از طریق ســامانه ۱۴۱ در اختیار مردم قرار 
می گیرد تا مردم به ســهولت بتوانند سفر خود را در 

مسیرهای مختلف مدیریت کنند. 
کشــاورزیان همچنین از نصب ۶۵ دستگاه دیگر 
توزین حین حرکت در محورهای برون شــهری خبر 

داد. 
وی بــا اشــاره بــه مزیت هــای ســامانه پایش 
هوشــمند تــردد نــاوگان (ســپهتن) در محورهای 
برون شــهری گفت: با راه اندازی این ســامانه رفتار 
رانندگان حمل ونقل عمومی بیشــتر کنترل می شود 
و قرار اســت در مرحله نخســت تمام اتوبوس های 

بین شهری به این سیستم مجهز شوند. 

آخوندی از  پل های دو طبقه در تهران گلایه کرد

انتقاد از افتخارات قالیباف

جمعیت تهران پنج  میلیون بیش از 
ظرفیت آن است. تهران که حداکثر 

ظرفیت  پذیرش سه  میلیون نفر 
را داشته، به ۸٫۷  میلیون نفر و با 

احتساب پیرامون آن به ۱۴ میلیون 
نفر افزایش یافته است، بااین حال 

فکر می کنیم مسائل را می توانیم 
با یک پل و یک کار فناورانه دیگر 

برطرف کنیم

در این نوشتار، همان گونه که از عنوان آن پیداست، 
نگارنده به  دنبال ریشــه یابی این پدیده و بررسی علل 
رواج آن در مناطق مرزی اســت. ریشــه ایــن امر را 
می توان در ســه عامل اصلی زیر جست وجو کرد: ۱- 
جبر محیطی ۲- جبر ســاختاری ۳- ضعف سرمایه 
اجتماعــی.  ازآنجاکه از قدیم الایام گفته اند: «اول یک 
ســوزن به خود بزن، بعد یک جوالــدوز به دیگری»، 
از عامل سوم یعنی ضعف ســرمایه اجتماعی مردم 
استان های مرزی شــروع می کنیم. سرمایه اجتماعی 
را اگــر در یک تعریف کلــی با شــاخص هایی مانند 
داشتن تعهد، مســئولیت پذیری، جمع گرایی، وجدان 
کاری، نظــارت بــر عملکرد مســئولان و نقــد آنها، 
حساسیت نشــان دادن در قبال هم نوعان، دخالت در 
سرنوشت فعلی و آینده جامعه و... بتوان تبیین کرد، 
باید گفت این شــاخص ها در جامعه ما در وضعیت 
چندان مطلوبی قــرار ندارد. ســرمایه دار تاجری که 
بــا اســتفاده از رانت به دنبــال واردات یــا صادرات 
غیرقانونــی کالا و اجناس در دو ســوی مرز اســت و 
برای این کار از نیرو و توان کولبران بهره کشی می کند 
و بــرای کاهــش هزینه های حمل ونقــل کالا، برخی 
مواقع وزن کالاهایی را که به وسیله یک اسب جابه جا 
می شــود را تا حدود ۳۰۰ کیلو تعیین می کند یا برای 
یــک کولبــر ۶۵ســاله وزن آن را تا ۸۰ کیلــو در نظر 
می گیرد، نه تنها وجدان کاری و تعهدی به جامعه و 
هم نوعان خود ندارد، بلکه ناخواسته برده داری نوین 
را در دوران سلطه نئولیبرالیسم در یک جامعه سنتی 
جهان ســومی ترویج می کند. موارد بی شمار دیگری 
را نیز می تــوان به عنوان نمونه ذکر کرد که نشــان از 
ضعف ســرمایه اجتماعی مردم ما دارد. برای مثال، 
تمایل نداشتن سرمایه داران مرزنشین به سرمایه گذاری 
در زادگاه خود و به  تبع آن، اشتغال زایی برای عده ای 
از مرزنشــینان و... . همه این موارد ســبب شده است 
که در کنار کولبرانِ محروم و بیچاره که هیچ حقوقی 
ندارنــد و خیلی وقت ها در این مســیر جــان خود را 
نیز از دســت می دهند، شــاهد یک طبقــه دیگری از 
مرزنشینان هم باشیم به اسم «نوکیسگانِ مرزی» که 
با داشــتن ارتباطات ویژه و بهره گیری از رانت، حداکثر 
استفاده را از فرصت پیش آمده کرده و سود اقتصادی 
سرشــاری را در بازه زمانی کوتاهی، کســب می کنند 
و کوچک ترین تعهد و احســاس مســئولیتی در قبال 
مصائب و گرفتاری های کولبران ندارند و در ضمن، به 
دنبال برنامه ای هم برای تغییر وضع موجود و بهبود 
وضعیت سایر مردم نیســتند. این بخش از نوشتار را 
با ذکر یک ضرب المثل فارســی شــروع کردیم، با ذکر 
یک ضرب المثل کُردی هم آن را به پایان می رسانیم: 
«دار هوره له خو نه بی، ناقه لشی»... عامل دوم رواج 
پدیده کولبری در مناطق غربی، جبر محیطی اســت. 
جغرافیای کوهســتانی و ناهموار این مناطق در کنار 

دوری از مرکز، مجال چندانی را برای گسترش و ایجاد 
فرصت های اشتغال در زمینه های مختلف کشاورزی، 
خدمــات و صنعت فراهم نکرده اســت. ضمن آنکه 
سیاســت های دولت نیز در چند دهه اخیر در راستای 
تبدیل این محدودیت ها به فرصت و زمینه سازی برای 
توسعه این مناطق نبوده است. با توسعه زیرساخت ها 
و داشتن برنامه ای چندبُعدی در کوتاه مدت، می توان 
فرصت های اشــتغال زیادی را در زمینه های توریسم 
تجاری، اکوتوریســم و بوم گردی در این مناطق ایجاد 
کــرد و در کنار ســاماندهی بهینه مدیریــت مرزها و 
بازارچه های مرزی، به رونق اقتصاد و اشتغال در این 
منطقه کمک کرد. مکانیزه کردن کشاورزی و آموزش 
و تشــویق مردم در زمینه های زنبــورداری و پرورش 
ماهــی با توجــه به وجــود رودخانه هــای متعدد و 
صادرکردن محصولات آن به کشــورهای همسایه، از 
دیگر راهکارهایی اســت که می تواند محدودیت های 
طبیعی اســتان های غربی را به فرصــت تبدیل کند. 
ولی متأســفانه آنچه تاکنون در این مناطق مشاهده  
شــده اســت، غلبه طبیعت بر اراده انسانی است که 
الزاما محرومیت و توسعه نیافتگی و رواج بی کاری و 
روی آوردن مردم به کارهای خطرناک مانند کولبری را 
به ارمغان آورده اســت. بی شک، ادامه این وضعیت 
در درازمدت آفت زاســت. عامل ســوم کــه نقش و 
تأثیر آن از دو عامل قبلی بســیار بیشــتر اســت، جبر 
ساختاری است. با توجه به آنکه طبق اصول متعدد 
قانون اساســی، دولت موظف است امکانات اولیه و 
فرصت های اشــتغال و توســعه را به طور برابر برای 
همه ساکنان این مرزوبوم فراهم کند تا بر اثر آن شاهد 
عدالت فضایی و عدالت اجتماعی در جامعه باشیم، 
متأسفانه با سیاست ها و برنامه های تمرکزگرایانه که 
از ســال ۱۳۲۷ تاکنون به اجرا درآمده اســت، مناطق 
برخوردار و غیربرخوردار در کشــور شــکل گرفته اند. 
استان های مرزی غربی، هم قبل از انقلاب و هم بعد 
از انقلاب در زمره مناطق غیربرخوردار و توسعه نیافته 
کشور بوده اند که با وجود داشتن امکانات خدادادی و 
نیروی انســانی فعال، از کمترین میزان سرمایه گذاری 
دولتی در زمینه اشــتغال پایدار بهره برده اند. بدیهی 
اســت توســعه نیافتگی و محرومیت، مردم را برای 
امــرار معاش حداقلــی خود به ســمت پدیده هایی 
مانند کولبری می کشــاند. دولت می تواند با مدیریت 
بهینه مرزها و اســتفاده از نیــروی توانمند بومی در 
امور اجرائی مناطق مرزی، در کنار ســرمایه گذاری و 
اختصاص بودجه های جهشــی برای رفع محرومیت 
چندین ســاله از این مناطق، گامی اســتوار در راستای 
توسعه پایدار و برقراری عدالت فضایی و اجتماعی در 

استان های مرزی بردارد .
*عضوهیئت علمی دانشگاه آزاد اسلامی، واحد 
علوم وتحقیقات تهران

کولبرى، برده دارى نوین

 مستوره اشراقى
 پژوهشگر اقتصادى

مرکبات جنوب  گران شد
رئیس اتحادیه میوه  و سبزی از افزایش قیمت  �

مرکبــات جنوب در بــازار خبــر داد و گفت: انواع 
سبزی نیز نسبت به هفته گذشته  گران شده است. 
به گزارش مهر، سیدحســین مهاجران، نرخ جدید 
انواع میوه و ســبزی را در بازار اعلام و اظهار کرد: 
نســبت به هفته گذشــته، قیمت پرتقــال جنوب، 
نارنگی بندری، گریپ فروت و لیموشــیرین جنوب 
افزایش پیدا کرده است. وی اضافه کرد: قیمت هر 
کیلوگرم پرتقال داراب از پنج هزار تومان به هشت 
هزار تا هشــت هزارو ۵۰۰ تومان، نارنگی بندری از 
۱۲ هزار تومان به ۱۶ هزار تومان، پرتقال کوهستان 
از دوهزارو ۵۰۰ تا ســه هزار تومــان به چهار هزار 
تومان، گریپ فروت از دو هزار تا دوهزارو ۵۰۰ تومان 
به سه هزار تومان و لیموشیرین جنوب از دوهزارو 
۵۰۰ تومان به سه هزار تومان افزایش یافته است. 
رئیس اتحادیه میوه و ســبزی افــزود: هر کیلوگرم 
پرتقال شمال سالم بین هزارو ۵۰۰ تا دوهزارو ۵۰۰ 
تومــان و نوع یخ زده و آســیب دیده آن بین ۴۰۰ تا 
۶۰۰ تومان به دست مشــتریان می رسد. مهاجران 
قیمت هر کیلوگرم کیوی درشــت را بین سه هزار 
تا چهارهزارو ۵۰۰ تومان، موز بین ســه هزارو ۲۰۰ 
تا سه هزارو ۸۰۰ تومان، سیب درختی سفید شش 
هزار تومان، سیب درختی قرمز باکیفیت پنج هزار 
تومان و ســیب قرمز با کیفیت متوسط را دوهزارو 

۵۰۰ تومان اعلام کرد. 

خبر

کلیه متقاضیان محترم می توانند هزینه اشتراك خود را براساس مبالغ مندرج در جدول ذیل به شماره حساب 686895 نزد بانک سپه شعبه 
میرزا کوچک خان (قابل پرداخت در کلیه شعب) به نام محمدامیر مظاهري واریز و اصل سند بانکی مربوطه را به همراه فرم تکمیل شده ذیل 

به یکی از سه طریق زیر به دفتر امور مشترکین تحویل فرمایند.
1- تماس با شماره  تلفن هاي 88209593- 88198964 جهت اعزام مامور براي دریافت مدارك.

2- مراجعه به آدرس دفتر واقع در میدان آرژانتین - خیابان الوند - کوچه آرشیا - پلاك 6
3- ارسال از طریق دورنگار به شماره 88198958

1- ساعت تحویل روزنامه 5 صبح الی 10 صبح می باشد.
2- شروع ارسال روزنامه براي متقاضیان که درخواست خود را به صورت کامل تحویل داده اند، حداکثر 15 روز بعد از تحویل مدارك خواهد بود.

3- مبالغ مندرج در جدول بابت یک نسخه اشتراك می باشد.
4- نوشتن کد پستی و شماره تلفن در فرم ضروري می باشد.

5- در صورت عدم دریافت روزنامه مراتب را به امور مشترکین اطلاع دهید، در صورت عدم اطلاع به منزله دریافت تلقی می شود.
توجه: لطفا کپی فیش بانکی را تا پایان اشتراك نزد خود نگه دارید.

بدین وسیله ....................................... ریال وجه نقد      فیش      چک      بشرح زیر جهت اشتراك ................... نسخه روزنامه شرق به 
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2/150/0002/850/000 1/450/000 750/000 قیمت (ریال)

نحوه پرداخت

مدت اشتراك:  3ماهه      6ماهه      9ماهه      12ماهه     

توجه: لطفا نحوه مطلوب دریافت روزنامه را اعلام دارید:

کد اشتراك ............... تعداد نسخ اشتراك ...............

نــام: ......................... نام خانوادگــی: .................................. نــام موسســه: ..................................
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