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نمایندگان کارگری و کارفرمایی 
جلسه شورای عالی کار را

 ترک کردند
نماینــدگان کارگــری و کارفرمایــی حاضر در  �

جلسه امروز شــورای عالی کار در مخالفت با بند 
ز تبصره ۷ لایحه بودجه ۹۷، جلســه شورای عالی 
کار را ترک کردند. علی خدایــی، نماینده کارگران 
در شــورای عالی کار، در گفت وگو با تســنیم، «بند 
ز تبصــره ۷» لایحــه بودجه ۹۷ را مغایــر با رفاه 
کارگران دانســت و افــزود: در این بنــد از لایحه 
سازمان تأمین اجتماعی مکلف است تمامی سهم 
درمان از مجموع مأخذ کســر حق بیمه موضوع 
مواد (۲۸) و (۲۹) قانون تأمین اجتماعی و ســایر 
منابع مربوط را در حســـابی نـــزد خزانـــه داری 
کل کشــور با عنوان بیمه درمــان تأمین اجتماعی 
متمرکــز کند. وی ادامــه داد: مخالف واریز منابع 
درمانــی ســازمان تأمیــن اجتماعی به حســاب 

خزانه داری کل کشور هستیم. 
ایــن موضــوع در لایحــه بودجــه ۹۷ مطرح 
بوده و در مجلس در دســت بررســی اســت. به 
اعتقاد نماینــدگان کارگران، اموال تأمین اجتماعی 
جزء امــوال دولتی که دولت بخواهــد درباره آن 
تصمیم گیری کند نیست. تمامیت تأمین اجتماعی 
باید حفظ شود، اموال تأمین اجتماعی حق الناس 
اســت و بیت المال دولت نیست. به خاطر اولویت 
و اضطرار، در جلسه امروز شورای عالی کار قبل از 
بررسی دســتمزد ۹۷ این موضوع مورد بحث قرار 
گرفت. تمام نمایندگان کارگران و کارفرمایان با این 

طرح مخالفت کردند. 
بــه گفتــه خدایــی، نماینــدگان کارگــری و 
کارفرمایی حاضر در جلسه امروز شورای عالی کار 
در مخالفــت با بند ز تبصــره ۷ لایحه بودجه ۹۷ 

جلسه شورای عالی کار را ترک کردند.

سرمایه ایران اعلام شد؛ ۳  میلیون 
میلیارد تومان

تســنیم: علــی آقامحمــدی عضــو مجمــع  �
تشخیص مصلحت نظام با بیان اینکه سه  میلیون 
میلیارد تومان (ســه هزار تریلیون تومان) سرمایه 
کل کشــور است، گفت: ســالانه ۵۰۰ میلیارد دلار 
ارزش افــزوده در کشــور ایجاد می شــود و حدود 
۲۰۰ میلیارد دلار آن پس اندازهای مردم است که 

سرمایه گذاری نمی شود. 

یادداشت

زمانی برای بازیابی راه گمشده

شــکوفایی اقتصادی غرب در پرتو گسترش نظام  �
ســرمایه داری بعــد از جنــگ دوم جهانی، ســلطه 
بلامنازع آمریــکا بر جهان، ظهور انقــلاب در چین و 
کوبا و شــکل گیری نهضت هــای آزادی بخش، انجام 
برخی رفرم های اقتصادی و اجتماعی در کشــورهای 
کمترتوســعه یافته را اجتناب ناپذیر کرد. در شــرایطی 
کــه غــرب لبریز از خوشــی های ناشــی از اســتقرار 
بی کم وکاســت سرمایه داری بود، شــرق جهان، برای 
آغاز این مسیر موانع متعددی پیش رو داشت. یکی از 
این موانع، ســاختارها و شیوه های تولید در کشاورزی 
بــود که در چارچوب نظام واقعا موجود فئودالیســم 
[ارباب- رعیتی و...] به طور دیرهنگام در این کشورها 
جا خوش کرده بود. فروپاشــی فئودالیسم و استقرار 
نظــام ســرمایه داری در غرب، نه خلق الســاعه بلکه 
با تلفات عظیم انســانی در اشکال انقلاب، شورش و 

جنگ های دهقانی در چندین قرن حاصل شده بود. 
شــرق جهان امــا آبســتن حوادثی بود کــه اروپا 
از ســر گذرانده بــود. بلندپروازی های رژیم پیشــین با 
پشتوانه درآمدهای عظیم نفتی به علاوه نگرانی های 
ناشــی از پیشروی کمونیســم، ایران را به عنوان یکی 
از دولت های پیشــرو در این زمینه قــرار داد. بنابراین 
از طریق یک سلســله تغییرات اقتصادی و اجتماعی 
تحت عنوان «انقلاب سفید» به جراحی خود پرداخت. 
اولین اصل انقلاب ســفید، اصلاحات ارضی و الغای 
رژیم ارباب -رعیتی بود که از جنبه نظری، شــاه کلید 
مســئله بود. اما ظاهرا صرف اصلاحات ارضی برای 
گسترش و تکمیل مناســبات سرمایه داری کافی نبود، 
بنابراین گسترش بازارهای داخلی از طریق نهادهایی 
مانند سازمان مرکزی تعاون روستایی ضرورت یافت. 
ایران، نسبت به تعاونی ها نگاه حداقلی داشت و از آن 
صرفا به عنوان ابزاری برای به درکردن ارباب- رعیتی، 
تکمیــل فرایند اصلاحات ارضی و بســط مناســبات 
سرمایه داری بهره جســت. با گذشت حدود ۵۰ سال 
از تشکیل ســازمان مرکزی تعاون روستایی، عملکرد 
آن، با وجود پوشش گســترده در روستاهای ایران، بنا 
بر اجماع کلی کارشناسان و برنامه ریزان رضایت بخش 
نیست. این ســازمان پس از انجام یک وظیفه تاریخی 
گذرا و اولیه تحت عنوان گســترش بازارهای داخلی 
موردنیاز ســرمایه داری، در تداوم وظیفه خود [تأمین 
شرایط برای توسعه روستاها] ناقص عمل کرده است.  
بداقبالی تاریخی ناشی از پیچیدگی ها و غلظت شیوه 
تولید، دهقانی، جایگاه سست قالب تعاونی در توسعه 
کشــاورزی، خاتمــه مأموریت ســازمان درخصوص 
اصلاحات ارضی و گشــایش مقدماتــی بازار داخلی، 
سیاست گذاری های ناکارآمد در بعد از انقلاب و وجود 
دســتگاه های موازی را می تــوان در عملکرد ضعیف 
ســازمان دخیل دانست.  وضعیت خاص ایران بعد از 
اصلاحات ارضی به طور اجتناب ناپذیری کشــاورزی را 
با تعاونی ها پیوند زد. دوره ای که توســعه کشاورزی 
به دلیــل پیچیدگی هــای عمدتا ناشــناخته و مزمن 
شــیوه تولید دهقانی پیچیده تر شد. مؤلفه اصلی این 
پیچیدگی، ساختار و عناصر کلی نظام دهقانی بود که 
نه تنهــا از درون فاقد نیروی لازم بــرای دگرگونی بود 
بلکه بــر لبه پرتگاه تاریخی نیز قرار داشــت. بنابراین 
نیاز به محافظ و محرک بیرونی داشت. آیا این محافظ 
می توانســت تعاونی ها باشــند؟ جواب برنامه ریزان 
به این پرســش به گونــه ای اجتناب ناپذیــر! همواره 
مثبت بوده اســت.  اقتصاد دهقانی در آستانه سقوط 
قرار داشــت و ســدی در برابر مناسبات جدید توسعه 
کشاورزی بود. نه راه می رفت و نه راه می داد! سقوط 
دهقان هــا به ویژه بعد از انقلاب به دلیل عدم آمادگی 
برای تبعــات آن در مناطق شــهری، پذیرفتنی نبود. 
بنابراین بار خطیر و دوگانه پیشــبرد توسعه کشاورزی 
ضمن حفظ موجودیت دهقانــی برعهده تعاونی ها 
گذاشــته شــد. باری که یک  بار با انقلاب در سال ۵۷ 
بر زمین گذاشته شــد و پس از آن نیز هرگز به مقصد 
نرسید. کشاورزی لرزان ایران به جریانی لرزان تر از خود 

تکیه زد. صابون ز جامه کاست و جامه ز صابون! 
 درحال حاضــر کارایــی ضعیف ســازمان مرکزی 
تعاون روســتایی بر کســی پوشیده نیســت. اصلاح 
اساســنامه و تعیین وظایف جدید منطبق با نیازهای 
روز بخش کشــاورزی، فروش بقیه سهام سازمان به 
اتحادیه ها و تشــکل ها، انحلال، ادغام و... سناریوهای 
پیش رو هســتند. تغییرات جدید در مدیریت سازمان 
مرکزی تعاون روســتایی فرصت مناســبی اســت تا 
درخصوص راه گمشده این سازمان چاره اندیشی شود.  

*پژوهشگر و نویسنده کتاب اقتصاد سیاسی ایران
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 تابش از حضور مدافعان فعالان بازداشت شده محیط زیست در هواپیما خبر می دهد

معادله مجهول هواپیمای گمشده 
شرق: ســقوط هواپیمــای ATR72-112 هواپیمایی 
آسمان مسیر تهران-یاســوج در کوه های دنا. خبر کوتاه 
و دردناک بود. ســیل اخبار تســلیت، پیش از یافتن لاشه 
هواپیمایی که ۶۶ سرنشین داشت، یادآور روزهایی است 
که روزهــای «عزای بی پیکر» می تواند نام گذاری شــود؛ 
بااین حــال تا لحظه نگارش این گزارش، خبر رســیده که 
در بخشــی از کــوه دنا، دودهای غلیظی دیده می شــود 
کــه احتمالا، ایــن هواپیما در آنجا با کــوه اصابت کرده 
اســت. علاوه بر آنکه روشــن بودن گوشی همراه یکی از 
مســافران، ردیابی را برای یافتن لاشــه هواپیما ساده تر 
کرده اســت که البته بعد اعلام شــد در حوالی گوشــی 
یافت شــده، هواپیما پیدا نشــد. حادثه هایــی که به نظر 
می رســید با گذشــتن از تحریم و حرف وحدیث ها درباره 
فرسودگی ناوگان، رو به پایان نهاده باشد، اما چنین نبود. 
گویا اخبار حادثه را در ایران پایانی نیســت. یک  روز خبر 
از انفجار در نفت کش ســانچی سرتیتر اخبار می شود و 
حالا این ســقوط هواپیمای ۲۵ســاله است که جایگزین 
آن خبر می شود. سهام داری شرکت سرمایه گذاری تأمین 
اجتماعی (شستا) در شرکت ملی نفت کش و به  تبع آن، 
کشتی سانچی و واگذاری هواپیمایی آسمان در سال ۸۱ 
به صندوق بازنشســتگی کشوری که هر دو زیرمجموعه 
وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی محســوب می شوند، 
نقطه مشترک این دو حادثه است. آن هم دقیقا در روزی 
که ۱۴ سال پیش، یک روز پیش از انتخابات هفتمین دوره 
مجلس شورای اسلامی، فاجعه انفجار قطار نیشابور رخ 
داد و بزرگ ترین حادثه در حمل ونقل ریلی کشور نامیده 
شــد. انفجاری که معادل TNT ۱۸۰ تخمین زده شد.  با 
اینکه هنوز مشخص نیســت علت این حادثه چه بوده، 
اما شــایعات پیرامون آن همچنان زیاد است. از اورهال 
هواپیمــا و زمین گیربودن آن تا بــدی آب وهوا و خطای 

انسانی؛ به هرحال هنوز علت حادثه مشخص نیست. 
  ستاد بررسی سانحه هواپیما تشکیل می شود

وزیر راه وشهرســازی در حکمی به علی عابدزاده، رئیس 
سازمان هواپیمایی کشوری، خواستار تشکیل ستاد بررسی 
ســانحه و ۱۱ گروه تخصصی همراه برای بررســی دلایل 
حادثه هواپیمای «اِی.تی .آر» متعلق به شرکت هواپیمایی 
آسمان شــد.  در این حکم آمده است: «با توجه به وقوع 
 (ATR72-112) ســانحه برای هواپیمــای  ای تــی آر
متعلق به شــرکت هواپیمایی آسمان به شــماره پرواز 
۳۷۰۴ در ۲۹ بهمن مــاه ۹۶ از مبدأ فــرودگاه مهرآباد به 
مقصد یاســوج، مأمور می شــوید تا براســاس ماده ۲۲ 
قانون هواپیمایی کشوری و آیین نامه اجرائی آن مصوب 
۳۰ مردادماه ۹۰ نســبت به تشکیل ستاد بررسی سانحه 
و ۱۱ گروه تخصصــی آن در روز جاری اقدام کنید». وزیر 
راه وشهرسازی همچنین از عابدزاده خواست با توجه به 
مقررات سازمان جهانی هوانوردی (انکس۱۳ ایکائو) و 
مقررات قانونی تمام اسناد و مدارک مرتبط بررسی شود 
و در ادامه از نماینده رســمی شرکت سازنده هواپیما نیز 

دعوت به عمل  آید. 
  ادعای نقص هواپیمای ATR  قابل استناد نیست

وزیر راه وشهرســازی همچنین در پاسخ به پرسشی 
مبنی بر اینکه آیا این هواپیما بهمن ماه نقص فنی داشته 
و از میانه راه به فرودگاه بازگشته، گفته: این موضوعات و 
نقص فنی این هواپیما در چند روز گذشته و ارتباط آن با 
سانحه امروز قابل استناد نیست.  عباس آخوندی با بیان 
اینکه با خانواده های جان باختگان سانحه ابراز همدردی 
می کنــم، گفت: به محض وقوع این ســانحه براســاس 
قوانین سازمان هواپیمایی ستاد بررسی سانحه تشکیل 
شــد و درحال حاضر ۱۱ گروه در این ســتاد آماده به کار و 

پیگیر علت وقوع سانحه هستند. 

  درخواست از کمپانی   ATR برای اعزام نماینده 
او همچنین از مکاتبات و مذاکره با شرکت ATR خبر 
داد و گفت: در مذاکراتمان با شــرکت ATR قرار بر این 
شد که این شرکت نمایندگان خود را برای بررسی علت 
سانحه به کشورمان اعزام کند و نظر خود را درباره علت 
وقــوع اعلام کنند. به گفتــه او، هواپیمای ATR یکی از 

ایمن ترین هواپیماهای موجود در جهان است. 
  مشکل فرودگاه یاسوج   است

در میان اخبار، خبری منتشــر شــد که نشان می داد 
مدیر روابط عمومی شرکت آســمان برای آنکه هرگونه 
نقــص فنی را از نظرها دور کنــد، ادعا کرده: نقص فنی 
هواپیمایی ATR کاملا شــایعه اســت و علت ســانحه 
شــرایط جوی و منطقه نامناسب فرودگاه یاسوج است. 
به گفته او، متأســفانه فرودگاه یاسوج در رشته کوه های 
زاگرس احاطه شــده است و همین موضوع باعث شده 
فرود هواپیماها بســیار سخت باشــد و به طور قطع در 
شــرایط جوی نامناسب امکان ســانحه های هوایی در 
این منطقه وجــود دارد.  طباطبایی در گفت وگو با ایلنا 
با اشاره به صحبت هایی که درباره نقص فنی هواپیمای 
ATR که ساعاتی پیش در منطقه سمیرم سقوط کرده، 
گفت: نقص فنی این هواپیما کاملا شایعه است، چراکه 
اگر این هواپیما نقص فنی داشت سازمان هواپیمایی به 

آن اجازه پرواز نمی داد. 
  تمام فرودگاه های کشور ایمن هستند

این ســخن او واکنــش رئیس ســازمان هواپیمایی 
کشــوری را به دنبال داشــت. علــی عابــدزاده درباره 
وضعیت فرودگاه یاســوج و ادعای شــرکت هواپیمایی 
آســمان مبنی بر اینکه این فرودگاه ناایمن است، گفت: 
تمام فرودگاه های کشــور ایمن هستند و استانداردهای 
لازم برای نشســت و برخاســت هواپیماهــا را دارند. او 
تأکید کرد: در چند ســال گذشته هزینه های بسیار زیادی 
برای ارتقای کیفیت فرودگاه یاســوج انجام شده است 
و این فرودگاه هیچ مشــکلی برای نشســت و برخاست 
هواپیماها ندارد. رئیس سازمان هواپیمایی در پاسخ به 
این ســؤال ایلنا مبنی بر اینکه اگر شرایط جوی نامساعد 
بوده چرا اجازه پرواز داده شــده است گفت: تا زمانی که 
جعبه سیاه هواپیما بازخوانی نشود، نمی توان ادعا کرد 
شــرایط جوی باعث ســقوط این هواپیما شده است. او 
در پاسخ به این ســؤال که آیا نقص فنی هواپیما عامل 
بروز این حادثه اســت، گفت: هر احتمالی در وقوع این 
سانحه می توان داد. عابدزاده همچنین درباره پیدا شدن 
لاشه هواپیما گفت: نقطه سقوط هواپیما هنوز مشخص 
نشــده و هنوز هیچ گونه اطلاعی از مراجع رسمی برای 

پیداشدن لاشه هواپیما برای ما ارسال نشده است. 
  اخطار صریح قضائی به سازمان هواپیمایی کشوری

در همین زمینه تســنیم خبری را منتشــر کرد که 
نشــان مــی داد یک مقام مســئول قضائــی در کمتر 
از یــک ماه پیــش در نامه ای آســیب های موجود در 
سازمان هواپیمایی کشوری را به رئیس فعلی سازمان 
هواپیمایی ابــلاغ کرده بود. در پایان این نامه اشــاره 
شــده بود که با تداوم شــرایط موجود و عدم اصلاح 
ساختارهای اعلام شده (از سوی مقام قضائی)، شاهد 
وقوع ســانحه و حادثــه خواهیم بــود و در صورت 
بروز حادثه، شــخص ریاســت هواپیمایی کشــوری 
مســئولیت آن را برعهده خواهد داشــت.  مشخص 
نیســت قضائی کردن ماجرا در حالی که هنوز مراحل 
رسیدگی به حادثه طی نشده است، چه معنایی دارد؟ 
کارشناســان معتقدند متن صریح آیین نامه ســوانح 
به عنوان ضمیمه پیمان شیکاگو به صراحت می گوید 
هدف از بررسی ســانحه، پیش گیری از سوانح بعدی 

است نه یافتن مقصر. به گفته آنها اگر بخواهیم مقصر 
را پیــدا کنیم، خلبانی که خطاهای انســانی می دهد، 
خطاهای خود را می پوشــاند که سبب سوانح دیگری 
می شــود که مطمئنا دیگر نمی توان از آنها ردی پیدا 
کــرد و این ماجرا را پیچیده تر می کنــد. این ذهنیت را 

که دنبال مقصر هســتیم، باید کنار بگذاریم، زیرا حتی 
در صورت خطای انسانی نیز خلبان قصد آسیب زدن 
به خــود یا دیگران را ندارد. اگر چیزی جز این باشــد، 
به معنای رفتاری تروریســتی اســت که باید در قالب 

دیگری به آن نگاه کرد. 

با هر ســانحه  بخشی از سرمایه  های انسانی خود 
را از دســت می دهیم؛ سرمایه هایی که شاید هیچ گاه 
گزینــه جایگزین آنها را نداشــته باشــیم  یا مدت ها 
طول بکشد تا کارشناسی با آن سطح سواد و دانش، 
بار دیگر تربیت شــود. ازدســت رفتن نیروی انسانی 
متخصص در سوانح و خسارت های اقتصادی ناشی 
از آن، بخشی از واقعیتی اســت که در ایران همواره 
نادیده گرفته می شــود. هنوز پیکر دریانوردان ایرانی 
به عنوان ســرمایه های انسانی ارزشــمند این کشور، 
به ایران بازنگشته اســت که در پرواز تهران-یاسوج، 
بخش دیگری از ســرمایه های غیرقابل بازگشــتمان 
را از مــا گرفت. در پروازی که هیچ  گاه در یاســوج به 
زمین ننشســت، دســت کم ۲۲ متخصص ایرانی، در 
قله های دنا به ســوی آسمان پرکشــیدند تا ضایعه 
ازدست دادنشــان، در آینده اثرات خــود را بر اقتصاد 
ایــران نمایــان کند.  پــرواز دیروز حامل ســیدبهزاد 
ســیادتی از کارشناســان شــرکت مدیریت منابع آب 
ایــران بود که برای سرکشــی بر نحــوه اجرای طرح 
احیا و تعادل بخشی دشت های کهگیلویه وبویراحمد 
قصد عزیمت به یاســوج را داشت. مرحوم سیادتی 
کارشــناس مســئول طــرح احیــا و تعادل بخشــی 
دشت های این استان بود و برای بررسی نحوه اجرای 
پروژه های این طرح، بــه کهگیلویه وبویراحمد اعزام 
شده بود.  محمدصادق نوری، کارشناس برنامه ریزی 
و طرح هــای نیروگاه هــای خصوصــی از پرســنل 
شــرکت مادرتخصصی تولید نیروی بــرق حرارتی، 
از دیگر سرنشینان هواپیمای ســقوط کرده بود که با 
هدف بررســی اثرات زیســت محیطی پروژه نیروگاه 
۵۰۰مگاواتی ســیکل ترکیبی گچساران قصد عزیمت 
به غرب کشــور را داشــت. در این ســفر ســه نفر از 
کارشناسان شرکت مشانیر یعنی محمدهادی فهیمی، 

احمد انواری و مریم انواری او را همراهی می کردند. 
سیدنقی نشاطی فر، نماینده وزارت صنعت، معدن و 
تجارت، نیز در این پرواز ابدی، همراه تیم برقی اعزامی 
به کهگیلویه وبویراحمد بود.  در فهرســت مسافران 
نام علی فرزانه، محمدمهدی ســمیعی نصرآبادی و 
حمیدرضا هداوندخانی از کارشناسان دفتر مهندسی 
ســازمان جنگل ها، مراتع و آبخیزداری کشور هم که 
برای انجام مأموریتی دولتی قصد ســفر به یاسوج را 
داشتند، به چشــم می خورد. حامد مهدوی، سلمان 
آذری و محمد کبیریان از پرســنل آی تی شرکت کاله 
آمل هم از مســافران این پــرواز بودند.  محمدهادی 
هنزایی، کارشناس حیات وحش، دیگر سرمایه ای بود 
که با ســقوط هواپیما از دست رفت. خلیل آهنگران، 
رئیــس اداره هماهنگی اداره کل نظــارت و ارزیابی 
آموزش دانشگاه آزاد اسلامی واحد یاسوج، به همراه 
دو نفــر از اعضای هیئت علمی این دانشــگاه یعنی 
سیدرضا فاطمی طلب و احمد چرمیان نیز با سقوط 
این هواپیما جاودانه شــدند.  به این فهرست باید نام 
عبدالرضا کردی، رئیس فرهنگسرای ملل، دکتر شاپور 
یاري پــور جراح فــك و صورت، دکتر مــژگان نظري 
رزیدنت اطفال، فاطمه دالوند دانشــجوي پزشــکي، 
علیرضا جامه اي دانشجوي پرستاري داشنگاه تهران، 
خانواده دکتر عبدالهادي  دانشي جراح مغز و اعصاب 
که براي نصب تجهیزات پزشــکي بیمارستان یاسوج 
به این شــهر ســفر کردند، اردشــیر راد رئیس هیئت 
والیبال کهگیلویه و بویراحمــد، خلبان، خدمه پرواز 
و نیروهــای امنیت پــرواز را هم اضافــه کرد. قطعا 
سرمایه های دیگری نیز در این سانحه هوایی از دست 
رفته انــد اما دایره اطلاعات و دسترســی ما به منابع، 
محدود اســت و توانستیم فقط مشخصات بخشی از 

آنچه را از دست داده ایم در این نوشتار ثبت کنیم. 

کاووس واضحى*

خبر ویژه

• کسب رتبه ۴۸  در رتبه بندی
۱۰۰ شرکت برتر ایران

دوره  � بیســتمین  رتبه بنــدی  نتایــج  براســاس 
 (۱۰۰-IMI) همایش معرفي شــرکت هاي برتر ایران
آسان پرداخت پرشــین بین ۵۰۰ شرکت بزرگ کشور، 
رتبــه اول گروه رایانــه و فعالیت های وابســته را از 
آن خــود کرد.  همچنین در این مراســم بر اســاس 
رتبه بنــدی انجام شــده از ســوی ســازمان مدیریت 
صنعتی، شــرکت آســان پرداخت پرشــین رتبه ۴۸ 
را براســاس عملکرد ســال مالی ۱۳۹۵ در بین ۵۰۰ 
شــرکت برتر کشــور به خود اختصــاص داد. این در 
حالی است که آسان پرداخت پرشین سال گذشته در 

این رتبه بندی حائز رتبه ۵۸ شده بود.  

سال
1387
1387
1388
1388
1389
1393
1396

نوع هواپیما
ایران- 140
بویینگ 737
توپولف-154
ایلیوشین-62
بویینگ 727
ایران - 140
ATR72-112 

مکان حادثه
حوالى فرودگاه  شاهین شهر  

حوالى بیشکک 
قزوین

فرودگاه مشهد
ارومیه
تهران
سمیرم

کشته شدگان
5

68
168
17
78
39
66

نام شرکت هواپیمایى
هواپیمایى  هسا

هواپیمایى  آسمان
هواپیمایى  کاسپین

هواپیمایى  آریا
ایران  ایر

هواپیمایى  هسا
هواپیمایى  آسمان

سوانح هوایى منجر به فوت در 10 سال اخیر 

سرمایه هاى انسانى که از دست دادیم

 دستور ویژه دادســتان براي بررسي سانحه سقوط 
هواپیما

تسنیم: حجت الاسلام والمسلمین منتظری، دادستان 
کل کشــور، با صدور پیامــی از معاون حقوق عمومی 
خواست با تشــکیل کارگروهی علت حادثه را بررسی 
کنــد. پیش تــر آیــت االله آملی لاریجانــی، رئیس قوه 
قضائیه، از دادســتان کل کشور خواسته بود با تشکیل 
کمیته ای، علت وقوع حادثه را بررسی و برای برخورد 

قانونی با مقصران اقدام کند.
در نوار مکالمات، خلبان گزارشــي از احساس خطر 

نداده است
ایلنــا: رئیس کمیســیون عمران به تشــریح جزئیات 
جلسه ستاد بحران ســقوط هواپیمای تهران-یاسوج 
پرداخــت و گفت:  اگــر خطری این هواپیمــا را تهدید 
می کــرد، خلبــان فرصت اعلام خطر و گــزارش را به 
مرکز کنترل داشــت؛ امــا هیچ صحبتــی از خطرات 
احتمالی یا احساس خطر خلبان نشده است. به گفته 
محمدرضا رضایی کوچی، این ســانحه بســیار مبهم 
است و کارشناســان صنعت هوانوردی وقتی عوامل 
را کنار هم می گذارند تا به گزارشــی از علت ســانحه 
برسند، نمی توانند تحلیل دقیقی داشته باشند؛ بنابراین 
بایــد گزارش نهایی با توجه به اطلاعات جعبه ســیاه 
هواپیما تهیه شود. این نماینده مجلس افزود: یکی از 
موضوعات مبهم این ســانحه، خاموش بودن سیستم 
ELT هواپیماست. اگر این سیستم روشن بود، در همان 

ساعات ابتدای سانحه، مکان سقوط هواپیما مشخص 
می شد. باید این موضوع توضیح داده شود که چرا این 

سیستم روشن نبوده است.
جمعي از فعالان محیط  زیست در پرواز بودند

محمدرضــا تابش رئیس فراکســیون محیط  ایلنا: 
زیســت مجلس گفت جمعــی از متخصصان محیط 
زیســت و منابع طبیعی که در روزهای اخیر با حضور 
در مجلس شــورای اسلامی از تلاشــگران این عرصه 
و فعالیت هــای آنها مســتندا دفاع کــرده بودند، در 
حادثه ســقوط هواپیما جان خود را از دست داده اند. 
بررســی های اعتمادآنلایــن نشــان می دهــد حداقل 
هفــت نفر از کشته شــدگان فعالیت جــدی در حوزه 
محیط زیســت داشته اند. اسامی و سابقه فعالیت این 
افراد به این شــرح اســت: محمد فهیمی، کارشناس 
حیات وحــش در NGO خزندگان پارس و خواهرزاده 
هوشــنگ ضیایی از پیش کسوتان حوزه محیط زیست، 
علی فرزانه، از فعالان سازمان جنگل ها و مراتع کشور، 
ســیدرضا فاطمی طلــب، محقق کشــاورزی و منابع 
طبیعی و عضو گروه محیط زیســت دانشــگاه آباده، 
احمد چرمیان، عضو گروه محیط زیست دانشگاه آباده، 
خلیل آهنگران، عضو گروه محیط زیســت دانشــگاه 
آباده، مژگان نظری، دانش آموخته مقطع کارشناســی 
ارشــد در رشته برنامه ریزی، مدیریت و آموزش محیط 
زیســت و از فعالان این حوزه و بهنام برزگر، سرپرست 
نمایندگی حفاظت محیط زیست شهرستان بیله سوار.


