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تورم خرداد ماه استان تهران
 ۳۸/۹درصد

نرخ تــورم ۱۲ماهه منتهی به خرداد ماه ۱۳۹۸  �
اســتان تهران از ســوی مرکــز آمار ایــران ۳۸٫۹ 
درصد محاسبه شد. به گزارش خبرنگار اقتصادی 
خبرگزاری فــارس، نرخ تــورم ۱۲ماهه منتهی به 
خرداد ماه ۱۳۹۸ استان تهران ۳۸٫۹ درصد اعلام 
شد. طبق اطلاعات منتشرنشده مرکز آمار این نرخ 
۱٫۳ درصد بیشــتر از متوسط کشــور است. در این 
ماه درصد تغییر شاخص کل نسبت به ماه مشابه 
ســال قبل ۵۱٫۲ درصد شــد. یعنــی خانوارهای 
اســتان تهران به طور میانگین ۵۱٫۲ درصد بیشــتر 
از خرداد ۱۳۹۷ بــرای خرید یک «مجموعه کالا و 
خدمات یکســان» هزینه کرده  اند که نسبت به ماه 
قبل (اردیبهشــت) ۱٫۲ واحد درصد افزایش  یافته 
است. شاخص قیمت در گروه عمده «خوراکی ها، 
آشــامیدنی ها و دخانیات» اســتان تهران نســبت 
به ماه مشــابه ســال قبل ۷۶,۳ درصــد افزایش 

نشان می  دهد. 

گذر

پیش فروش ۲۰۰ هزار واحد 
در برنامه اقدام ملی تولید مسکن

معاون وزیر راه و شهرســازی با تشریح جزئیات  �
برنامــه اقدام ملــی تولید و عرضه مســکن گفت: 
نیمی از ۴۰۰ هزار واحد مسکونی برنامه اقدام ملی 
را ســازنده می تواند در مرحله ۴۰ درصد پیشــرفت 
فیزیکی، پیش فــروش کند. حبیــب االله طاهرخانی، 
مدیرعامل شرکت عمران شهرهای جدید، در گفت وگو 
با مهر درباره تفاوت مســکن مهر با طرح اقدام ملی 
تولید و عرضه مسکن و همچنین اظهاراتی که برنامه 
اقــدام ملی را در راســتای ادامه طرح مســکن مهر 
می دانند، اظهار کــرد: یکی از اصلی ترین تفاوت های 
این دو طرح این است که مسکن مهر به خط اعتباری 
بانک مرکزی متصل بود که در حال حاضر قاعدتا چنین 
امکانــی در این طرح وجود نــدارد و بنا هم نداریم از 
خــط اعتبــاری بانک مرکــزی در طرح اقــدام ملی 
اســتفاده کنیم. او ادامه داد: طرح اقدام ملی تولید و 
عرضه مسکن بیشتر متکی به منابع بخش خصوصی 
و تســهیلاتی اســت که به صورت معمول سیستم 
بانکی پرداخت می کند. معاون وزیر راه و شهرسازی 
افزود: یکی دیگر از تفاوت های مســکن مهر و برنامه 
اقــدام ملی این اســت که دولت در ایــن برنامه قرار 
نیست مانند طرح مسکن مهر به برنامه ورود کند. در 
طرح مسکن مهر متقاضیان ثبت نام می کردند، منابع 
آنها جمع آوری و ســاخت پروژه ها شــروع می شــد، 
دولت (شــامل ادارات کل راه و شهرسازی استان ها، 
شــرکت عمران شــهرهای جدیــد و بنیاد مســکن) 
مســئولیت اجرای پروژه ها را بــه وکالت از متقاضی 
بر عهده داشــت. او یادآور شــد: این در حالی اســت 
که در برنامه اقدام ملی قرارداد مشــارکت با بخش 
خصوصی (انبوه ساز یا سرمایه گذار) در قالب ساختار 

مشخصی به امضا می رسد.

تخلف برخی شرکت های 
سهام عدالت در پرداخت سود

رئیس ســازمان خصوصی سازی ضمن اعلام  �
اینکه اکثر مشــمولان ســهام عدالت سود سال 
مالــی ۱۳۹۶ را دریافت کرده انــد، گفت: با اینکه 
زمــان قانونی توزیع ســود شــرکت ها گذشــته 
است، چند شــرکت تخلف کرده اند و مبلغی به 
سازمان خصوصی سازی برای سود سهام عدالت 

نپرداخته اند که در حال پیگیری قانونی است.
علی اشــرف عبداالله پوری حســینی در گفت وگو 
با ایســنا، در پاسخ به اینکه ســود سهام عدالت چه 
تعدادی از مشــمولان هنوز پرداخت نشــده است؟ 
گفت: چند شــرکت ســهام عدالتی تخلف کرده اند. 
آنها با اینکه زمان قانونی شــان گذشته است، سود را 

به حساب سازمان خصوصی سازی واریز نکرده اند.
او تأکید کرد: سود سهام عدالت برخی از افراد در 
گروه پنجم که شامل کارمندان دستگاه های اجرائی و 
بازنشستگان صندوق های لشکری و کشوری و تأمین 
اجتماعی می شــود، هنوز پرداخت نشده که حساب 
آنها مربوط به بانک ملت و رفاه است. رئیس سازمان 
خصوصی ســازی تأکید کرد: در راســتای برخورد با 
شــرکت های متخلف، آنها را مشــمول مــاده ۴۸ و 
نامه نگاری کرده ایم و در تلاش هستیم هرچه زودتر 

سود سهام عدالت آنها پرداخت شود.
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وصله پینه ها تحویل خودروهاي پیش فروش شده را به روز مي کند؟

ترکیب پوسته ال ۹۰ و ساندرو با موتور سمند 
لیلا مرگن: بر اســاس اطلاعاتي که یکي از مدرســان 
ایساکو در اختیار «شــرق» قرار داده، قرار است موتور 
EF7 که موتور ســاخت داخل است و  روي خودروي 
ســمند نصب شــده بود، روي اتاق ال ۹۰ و ســاندرو 
هم نصب شــود. آن طور که این منبع مطلع مي گوید، 
مراحل تســت ایــن موتور بــه پایان رســیده و در راه 
تولید است. انباشــت تعهدات دو خودروساز بزرگ و  
تحویل ندادن به موقع خودروهاي پیش فروش شده به 
دلیل اعمال تحریم ها و خروج خودروسازان خارجي 
از ایران ســبب شده است ســازندگان داخلي تدبیري 
بیندیشــند و با وصله پینه هر آنچه  در بســاط دارند، 
خودروي جدیدي را تحویل مشتري دهند که تعهدات 
عقب مانده شــان جبران شــود اما آیا این تدبیر به نفع 
مشتري اســت؟ کارشناسان درباره اینکه نصب موتور 
ساخت داخل EF7 روي خودروهاي ال ۹۰ و ساندرو 
به نفع مشــتري هســت یا نه و آیا این موتور مي تواند 
کیفیــت موتور اصلــي را ایجاد کند یــا خیر، اختلاف 
نظــر دارند اما همه آنها بر ایــن باورند  قبل از تحویل 
خودروي جدید، مشــتري باید بداند  مشــخصات آن 
چیســت و چه محصولي را تحویــل خواهد گرفت. 
آن طور که یکي از مدرسان ایساکو به «شرق» مي گوید: 
روی اتاق ال ۹۰ و ســاندرو موتور ملی ســمند تست 
و آزمایش شــده و این موتور در راه تولید اســت. این 
اتفاق به دلیل نبود قطعه موتور خودروهاي یادشــده 
رقــم خورده و از منظــر هزینه ها، تغییــر موتور براي 
خودروســازان به صرفه تر اســت اما از منظر کیفیت، 
موتور ملــي پایین تر از موتور K4M اســت. به گفته 
این منبع مطلع، موتور ال ۹۰ و ســاندرو، K4M بود و 
موتور ملی به نام EF7 طراحی و تولید داخل اســت. 

این موتور  روي سمند نصب شده است.
 تخلف حقوقي

از این پــس، احتمالا افــرادي که ال ۹۰ و ســاندرو 
پیش خرید کرده اند، ناگزیرند ماشــین وصله پینه شده اي 
تحویــل بگیرند زیــرا  خودروســازان داخلــي به دلیل 
تحریم هــا بــا مشــکل کمبود قطعــه و تأمیــن موتور 
مواجه اند. به گفته علي شــکوهي، کارشــناس خودرو، 
یکــي از راه  حل هایــي که خودروســازان بــراي انجام 
تعهداتشان در نظر گرفته اند، مي تواند جایگزیني موتور 
باشد اما طبق قانون، باید محصولات فروخته شده طبق 
مشخصات اطلاع داده شده به مشتري در زمان خرید، به 
افراد تحویل  داده شود و نمي توان محصولي به مشتري 

تحویل داد که با اطلاعات اولیه مغایرت داشته باشد.
او به «شرق» مي گوید: اینکه بین محصول تحویل 

داده شده به مشتري با مشخصات اولیه مغایرت وجود 
داشته باشد، اصولا از لحاظ قانوني محل اشکال است.
شــکوهي ادامه مي دهد: از بعد فنــي هم اصولا 
موتور ســمند هیچ ارتباطي به موتور رنو ندارد. یعني 
موتوري که روي ال ۹۰ و ســاندرو قــرار گرفته، موتور 
مختص این محصول اســت. این قضیه (یعني تغییر 
موتور) باید حتما به مشــتري اطلاع داده  و در صورت 

تمایل مشتري، این کار انجام شود.
اگرچه او به خودروســازان هم بــه دلیل تحریم ها 
حق مي دهد و تغییــر موتور خودرو را نوعي اجبار براي 
خودروســازان معرفي مي کنــد اما از بعــد فني نقطه 
نظراتي هم دارد. این کارشــناس خــودرو بیان مي کند: 
موتور هر مدل خودرو، براي آن مدل طراحي مي شــود. 
موتور ســمند هم بــراي آن مدل خاص طراحي شــده 
اســت. این موتور با مشخصات ســمند هم خوان است 
در نتیجه نمي توان موتورهاي متفاوت با گیربکس هاي 
متفاوت را به هم بخورانید و بدون ارزیابي هاي لازم، به 

نتیجه مطلوب خود برسید.
 افت کیفیت با تغییر موتور

شــکوهي در پاسخ به این پرســش که نصب موتور 
ملــي  روي ال ۹۰، روي قیمــت و کیفیــت تأثیر خواهد 
داشــت، اثر تغییــر موتور روي قیمــت را مثبت ارزیابي 
مي کنــد. او مي گوید: موتــور ملي قاعدتــا قیمت ها را 
باید کاهش دهد زیرا موتور داخلي ســازي شده است و 
قطعات داخلي بیشتري به نسبت ال ۹۰ و ساندرو در آن 
کار شده  و قیمت تمام شده کمتري مي تواند داشته باشد 
امــا اگر موضوع قیمت را فرامــوش کنیم، از لحاظ فني 
این مسئله به شدت دچار مشکل مي شود. این کارشناس 
خودرو تأکید مي کند: قیمت بعد کوچکي از قضیه است. 

تبعات آتي این تغییرات براي مشــتري، بسیار بزرگ تر از 
قیمت اولیه  اي است که پرداخت مي کند.

 تغییر موتور در دنیا متداول است
امیرحسن کاکایي، عضو هیئت علمي دانشگاه علم 
و صنعت، نیز در گفت وگو با «شــرق»،  با تأکید بر حفظ 
حقوق مصرف کننده، تغییر موتور در دنیا را امري متداول 
توصیف مي کند. به گفته او، خودروي ال ۹۰ از نظر بدنه 
و نوع پلتفرم و ایمني مناسب ایران است و خیلي از  آن 
اســتقبال شده  اما متأسفانه به دلیل خروج رنو از ایران 
موتــور این خودرو را در اختیــار نداریم. موتور ال ۹۰ به 
لحــاظ عملکردي در محدوده P5  اســت که روي پژو 
نصب شده اما چون موتور EF7 طراحي خودمان است، 
قابلیت ایــن را داریم که این موتــور را جوري طراحي 
مجدد کنیم که بــه درد ال ۹۰ بخورد. او تأکید مي کند: 
البته این مباحــث نباید مردم را نگــران کند. به راحتي 
نمي توان موتور را از روي یك ماشــین برداشت و روي 
مدل دیگر سوار کرد. این فرایند با تغییرات  مهندسي که 
ما مي دهیم، امکان پذیر مي شــود و نباید راننده متوجه 
شود  موتور تغییر کرده است و موتور جدید، باید همان 
عملکرد را بــراي مصرف کننده ایجاد کنــد. به اعتقاد 
این عضو هیئت علمي دانشــگاه علم و صنعت، براي 
بســیاري از مردم موتور خودرو مهم نیست. سمند هم 
حداقل داراي دو مدل موتور اســت اما مردم مي گویند 
سمند خریده ایم. پراید هم در ابتداي تولید، داراي موتور 
کاربراتــوري بوده اما امروز موتور انژکتوري یورو ۴  روي 

آن سوار است.
او اضافه مي کند: تغییر موتور خودرو کار پیچیده اي 
است که حداقل از مرحله عملیات کالیبراسیون تا تولید، 
یك سال زمان نیاز دارد. با تعویض موتور باید گیربکس 

خودرو هم عوض شــود یعني نیاز به یك بازطراحي در 
بخش نیرو محرکه خودرو خواهیم داشت.

 دانش تغییر موتور  را داریم
کاکایي تأکید مي کند: تغییر موتور خودرو تکنولوژي 
و دانش مي خواهد که ما داریم اما باید همه چیز با هم 
تست شود و بدانیم در محصول نهایي و آنچه به دست 
مصرف کننده مي رســد، هیچ تغییر محسوسي به وجود 
نیایــد. او ادامه مي دهد: به لحاظ تئــوري تغییر موتور 
ملي براي ال ۹۰ شدني اســت و از آنجا که در ایران به 
موتور قبلي دسترســي نداریم، تعویض موتور ال ۹۰ و 
ساندرو یك راه حل قطعي است. این عضو هیئت علمي 
دانشــگاه علم و صنعت دربــاره حقوق مردم هم بیان 
مي کند: خودروي جدید، دیگر همان ال ۹۰ قبلي نیست. 
باید به مردم اعلام شود  قیمت این موتور چند در مي آید. 
مصرف سوخت آن چقدر است. چه خاصیت و شتابي 
دارد؛ یعني باید مشــخصات خودروي جدید به مشتري 
اعلام شــود. او که با توجه به شرایط تحریم موافق این 
اقدام خودروســازان است، این رفتار را گامي براي تولید 
اقتصادي خــودرو نیز توصیف مي کند. به گفته کاکایي، 
در دنیا روي مفهوم پلتفرم مشترك کار مي کنند. به این 
مفهوم که یك پلتفرم را مي گیرند و پوسته هاي مختلف 
براي آن درست مي کنند مثلا روي پلتفرم ال۹۰، ساندرو 
و داســتر و...  را درســت مي کننــد یا اینکــه روی یك 
مدل خودرو، موتورهــا و گیربکس هاي مختلف نصب 
مي کنند. او اضافه مي کند: خودروســازان در دنیا کاري 
مي کنند که هر قطعه از جمله موتور آنها به تولید انبوه 
برسد. اگر بتوانیم موتور ملي خود را با دست کاري هایي 
روي خودروهاي مختلف بگذاریم اما همان عملکرد را 
داشته باشیم، تولید آن افزایش یافته و قیمت ها کاهش 

خواهد یافت.
 موتور ملي به تولید اقتصادي نرسید

ایــن عضو هیئت علمي دانشــگاه علــم و صنعت 
مي گوید: موتــور ملي که قرار بود ۵۰۰ هزارتا در ســال 
تولید شــود، در حال حاضر بیش از صد هزار تا در سال 
تولید نمي شــود. او ادامه مي دهد: در ایــران تنوع زیاد 
اســت اما از هر مدل خودرو تعداد کمي تولید مي شود. 
به جز پراید که تعداد آن بالاست، بقیه خودروهاي ما در 
مقایسه با تیراژ جهاني بسیار پایین است. وقتي تیراژ پایین 
است، خیلي از عملیات تنوع سازي را نمي توان انجام داد 
زیرا صرفه ندارد. موتور ملي ما به لحاظ تعداد تولیدي 
به اهداف اولیه ای که براي آن تعریف شــده، نرســیده 
اســت. وقتي کاري اقتصادي نمي شــود، گام بعدي در 

توسعه را باید به سختي  بردارید و پول خرج آن کنید.

و  هــواداران  اینکــه  ضمــن 
سهام داران نیز علاوه بر شادی 
و رضایت برای کســب نتایج از سوی باشگاه و پیشرفت 
بیشــتر تیم مورد علاقه خود، از نظــر اقتصادی نیز در 
پی افزایش ارزش ســهام باشگاه تحت عوامل مختلف 

منتفع خواهند شد.
 معایب:

با توجه به فقدان اکثریت شــرایط احراز پذیره نویســي 
باشــگاه ها در فرابورس، تأمین شرایط مدنظر فرابورس 
در مدت زمانــي نســبتا کوتاه در ایــن روش از واگذاری 
امکان پذیر نیســت. همین موضوع موجب می شــود تا 
واگذاری باشــگاه ها از طریق فرابــورس در کوتاه مدت 

عملی نشود.
* نداشتن شرایط و الزامات اولیه براي واگذاري از طریق 
فرابورس (براي مثال باشگاه استقلال به  صورت شرکت 
سهامي خاص ثبت  شده؛ در حالي که شرط ورود عرضه 
از طریق فرابورس، عام بودن ســهامي بنگاه اســت که 

البته این موارد با اصلاح اساسنامه رفع شدنی است).
* همچنین یکی از شرایط اصلی عرضه سهام باشگاه ها 
در فرابــورس، ارائــه صورت های مالــی و گزارش های 
شــفاف اســت که با توجه بــه اینکه میــزان دارایی و 
بدهی های این دو باشــگاه مشــخص نیســت، این امر 

امکان پذیر نیست.
* زمان بر بودن واگذاري کامل دو باشگاه در این روش که 
مي تواند ســبب ایجاد وقفه در برنامه ها و فعالیت هاي 

دو باشگاه شود.
* بــا توجه به اینکــه در ایــن روش از واگذاری ممکن 
است بلوک های مختلف باشــگاه ها از سوی خریداران 
متفاوتی تصاحب شــود، امــکان ایجاد تضــارب آرا و 
اختــلاف ســلیقه در اداره و هیئت مدیره باشــگاه و نیز 
مســائلی مانند انتخاب کادر فنی، بازیکن و... (به دلیل 
تقسیم شدن پســت ها و صندلی های مدیریتی و تملک 
سهام میان چند نفر) بسیار محتمل است. این موضوع 
می تواند اداره باشگاه ها را با مشکل مواجه کرده و حتی 

موجودیت و ادامه حیات باشگاه ها را به خطر بیندازد.
* با توجــه به اینکه قیمت گذاری ســهام باشــگاه ها 
بر اســاس صورت ها و گزارش های مالی و نیز دارایی و 
بدهی های باشــگاه ها انجام می شود، در شرایط کنونی 
به دلیل روشن نبودن و شفافیت نداشتن موارد یاد شده، 
نمی تــوان بــرآورد درســت و دقیقی از ارزش ســهام 
باشگاه ها برای تعیین قیمت سهام و عرضه آنها داشت.

*فراهم نبودن زیرساخت هاي درآمدزایی باشگاه.
۴. مزایده

در این روش از واگذاری، پس از قیمت گذاري از سوي 
ســازمان خصوصي سازي، باشــگاه ورزشي از طریق 
آگهي عمومي به شــرکت ســهامي خاص یا شرکت 
سهامي عام یا شــرکت تعاوني سهامي عام صاحب 
صلاحیت و اهلیت یا هر شــخص حقیقی و حقوقی 

واگذار مي شود.

 مزایا:
* ایــن نوع واگــذاري مقدمات و تشــریفات کمتري از 
واگذاري در فرابورس دارد؛ بنابراین تسریع در واگذاري و 
خصوصي سازي باشگاه از این طریق محتمل است و در 

مدت زمان کمتري این اتفاق مي افتد.
* موضوعاتی مانند دریافــت صورت ها و گزارش های 
مالی دقیق و شــفاف از موانع جدی و اثرگذار در زمینه 
واگذاری باشــگاه ها در این روش از واگذاری نیست. به 
عبارت دیگر نبود شــفافیت کامــل صورت هاي مالي، 
گزارش هــا و دارایي و بدهي باشــگاه به عنوان مانعی 
جدی برای برآورد دقیق ارزش گذاری باشگاه در این نوع 

واگذاری مطرح نیست.
* در واگــذاری از طریق مزایــده، در مدت زمان کوتاهی 
فرایند خصوصی ســازی باشــگاه ها اتفاق افتاده و این 
روش یکی از ســریع ترین روش های واگذاری باشگاه ها 

به شمار می آید.
معایب:

* امــکان واگذاري کامل باشــگاه به شــخص حقیقي 
خاص یا شــرکت سهامي خاص وجود دارد و موفقیت 
باشــگاه در این شــرایط عمدتــا قائم به فــرد خواهد 
بود و نقشــي براي هواداران و پیش کســوتان به عنوان 
ســرمایه هاي اجتماعــي و اصلي دو باشــگاه متصور 

نخواهد بود.
* در واقع موفقیت داشــتن و موفق نبــودن و حیات و 

ممات باشگاه به شخص مالك باشگاه بستگي دارد.
* با توجه به فقدان زمینه مناســب اقتصادي و کسب 
درآمد براي باشگاه ها و نیز نداشتن اموال و دارایي هاي 
نامنقول، در صورت بروز مشکلي براي مالك باشگاه به 

تبع آن موجودیت باشگاه نیز به خطر مي افتد.
* تعیین مواردي مانند اهلیت به عنوان مانعي جدي براي 

واگذاري باشگاه در این روش از واگذاری مطرح است.
* تجربه ناموفق واگذاری های قبلی دو باشگاه از طریق 

مزایده.
مزایده هــای ســازمان  در  اینکــه  بــه  توجــه  بــا   *
خصوصی ســازی بالاتریــن قیمت پیشــنهادی یکی از 
ملاک های اصلــی در واگذاری بنگاه ها اســت، حضور 
اهالــی غیرورزشــی در مدیریــت و مالکیت باشــگاه 

بیش از پیش متصور است.
* فراهم نبودن زیرساخت هاي درآمدزایی باشگاه.

شــایان ذکر اســت با توجه به موارد مطرح شده از یک 
سو و فراهم نبودن شرایط واگذاری دو باشگاه استقلال 
و پرســپولیس از طریق بازار ســرمایه (فرابورس) - به 
دلیل نداشــتن صورت ها ی مالی و گزارش های شفاف 
و همچنین نامشــخص بودن درآمدها و بدهی  های این 
دو باشــگاه - روش های «پیمان مدیریــت» و «اجاره به 
شــرط تملیک» و پس از آن «بازار سرمایه» و دست آخر 
«مزایده» به ترتیب اولویت برای واگذاری این دو باشگاه 

پیشنهاد می شوند.
* کارشناس بورس، مدرس دانشگاه

روش هاى پیشنهادى براى واگذارى استقلال و پرسپولیس
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رئیس کانون بانک ها و مؤسسات اعتباری خصوصی:
۱۲۰۰ میلیارد تومان در مناطق 

آسیب دیده از سیل هزینه می شود
رئیــس کانــون بانک هــا و مؤسســات اعتبــاری  �

خصوصــی گفــت: در حــوزه زیربناها، هــزارو ۲۰۰ 
میلیارد تومان منابــع بانک های خصوصی در مناطق 
آسیب دیده از سیل هزینه خواهد شد. کورش پرویزیان 
دوشنبه ســوم تیرماه، در مراســم امضای تفاهم نامه 
تأمین ســه هزار میلیــارد تومــان منابع مالــی برای 
بازســازی و نوســازی مناطق آســیب دیده از سیل با 
اســتفاده از منابع بانکی که با حضور معاون سازمان 
برنامه وبودجه و رئیس شــورای هماهنگی بانک های 
دولتی برگزار شد، گفت: بانک ها تلاش کردند بخشی 
از خدمات و سرویس های بانکی موردنیاز برای مناطق 
سیل زده فراهم شــود؛ به گونه ای که در کمترین زمان 
ممکن، خدمات بانکی از ســر گرفته شــد. علاوه بر این 
کارکنان شــبکه بانکی به صورت خودجوش، نســبت 
به همکاری برای ارســال کالا، غــذا، دارو و وجه نقد 
از طریق ســازمان خــود و نهادهــای حمایتی اقدام 
کردند. او افزود: کمک های بانکی ازجمله کمک های 
داوطلبانه بوده است تا هرچه سریع تر شرایط بحرانی 
در مناطق ســیل زده کنترل شود. او ادامه داد: بانک ها 
نیز بعد از وقوع حادثه نســبت به ارسال اقلام و لوازم 
خانگی به صورت قابل توجهی با منابع بانکی از طریق 
نهادهای حمایتی در همان روزهای ابتدایی وقوع سیل 
به مناطق آســیب دیده اقدام کردند. مدیرعامل بانک 
پارســیان با اشاره به بازسازی مناطق سیل زده و ایجاد 
اشتغال پایدار در این مناطق گفت: بانک  پارسیان ۳۰۰ 
میلیارد تومان برای ایجاد اشتغال در مناطق سیل زده 
به صورت تسهیلات قرض الحسنه و با مشارکت بنیاد 
برکــت و با مجــوز بانک مرکزی جمهوری اســلامی 
اختصاص داد. همچنین حســب تفاهم نامه مذکور، 
۳۰۰ میلیارد تومان برای فعالیت های زیرســاختی در 

این مناطق با تضمین دولت پیش بینی شد.

خبر ویژه

معماي «نفوذ» در نفت
با اقدام به موقع دستگاه های مسئول، وجوه ارزی 
راکد در یکی از صرافی ها به حساب شرکت پتروپارس 
واریز شد. به گزارش شانا به نقل از شرکت پتروپارس، 
با اقدام به موقع وزارت نفت و دســتگاه های ذی ربط 
و همچنین همکاری شرکت پتروپارس، وجوه راکد در 
حساب یکی از صرافی ها به حســاب های مورد تأیید 
شــرکت پتروپارس بازگشت و خوشــبختانه خسارتی 
بــه بیت المال وارد نشــد. حدود یــک هفته پیش در 
پی بررســی صورت هــای مالی یکی از شــرکت های 
زیر مجموعــه پتروپارس (بــه نام پتروپــارس ایران) 
معلوم شد مبالغی ارز به صورت راکد در حساب یکی 
از صرافی های طرف حســاب باقی مانده است که به  
منظور جلوگیری از سوء اســتفاده های احتمالی، مدیر 
مالی آن شــرکت که در محل کار خود حاضر بود، به 
همراه صراف مرتبط از سوی مراجع ذی صلاح امنیتی 
و قضائی تحــت تحقیق و بررســی های قانونی قرار 
گرفتند. در فاصله کمتر از یک هفته تمام وجوه، بدون 

کم و کاست به حساب پتروپارس منتقل شد.
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