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مدیرعامل شــرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران گفت در جریان جنگ 
اخیر، ۲۷ فرودگاه کشور در بخش های مختلف آسیب دیدند؛ خسارت هایی 
کــه فقط به یک بخــش محدود نبود و ســطوح پروازی، ســاختمان های ایمنی، 
تجهیزات کمک ناوبری، بخش های بازرســی و ترمینال های مســافری را نیز در بر 
می گرفت. با این حال، شــرکت فرودگاه ها تلاش کرد روند بازســازی و بازگشــت 
فرودگاه ها به چرخه عملیاتی با ســرعت انجام شود. به گزارش «شرق»، مرتضی 
دهقان در یک نشست خبری تأکید کرد اولویت نخست شرکت پس از جنگ، ایمنی 
بوده است؛ چه در حوزه سطوح پروازی و چه در بخش سامانه های ناوبری و کنترل 
ترافیک هوایی. به گفته او، متخصصان داخلی در شــرایط دشوار توانستند بخش 
درخور توجهی از ســامانه ها و تجهیزات آســیب دیده را پشتیبانی، تعمیر و دوباره 
عملیاتی کنند. این رویکرد باعث شــد بازگشــت خدمات هوایی با تکیه بر ظرفیت 
داخلی و بدون انتظار طولانی برای ورود تجهیزات خارجی دنبال شــود. این مقام 
مسئول در ادامه از افزایش حدود پنج برابری پروازهای روزانه پس از جنگ خبر داد 
و گفت  تعداد پروازهای کشور پس از آتش بس و ازسرگیری فعالیت ها از حدود صد 
پرواز در روز به بیش از ۵۰۰ پرواز  رســیده اســت. این افزایش نشان می دهد شبکه 
حمل ونقل هوایی در مدت نسبتا کوتاهی توانسته بخش مهمی از ظرفیت عملیاتی 
خــود را بازیابی کند. در عین حال، بازگشــت ایرلاین ها همچنان یکی از محورهای 
سیاســتی شــرکت فرودگاه هاســت. دهقان اعلام کرد برای جــذب و بازگرداندن 
شــرکت های هواپیمایی، مجموعه ای از مشــوق های مالی در نظر گرفته شــده و 
کوتاه ســازی مســیرهای هوایی نیز در دســتور کار قرار دارد. هدف از این اقدامات، 
کاهــش هزینه و زمــان پرواز و ایجــاد انگیزه برای افزایش فعالیت شــرکت های 
هواپیمایی اســت. بخش دیگــری از ســخنان مدیرعامل شــرکت فرودگاه ها به 
موضوعی اختصاص داشت که طی روزهای اخیر در فضای رسانه ای محل بحث 
بوده اســت؛ یعنی نحوه انجام پروازها در شرایطی که بخشی از تجهیزات راداری 
کشــور آسیب دیده یا در حال نوسازی است. دهقان در این زمینه تأکید کرد عبارت 
«پروازهای ذهنی» اساسا تعبیر درستی نیست و اصطلاح تخصصی مورد استفاده، 
پروازهای پروسیژرال (Procedural) است. به گفته او، پروازهای پروسیژرال یکی از 
روش های اســتاندارد مدیریت و کنترل ترافیک هوایی است و انجام آن به معنای 
کاهش اســتانداردهای ایمنی نیســت. او تصریــح کرد پروازها در کشــور مطابق 
اســتانداردهای بین المللی انجام می شــوند و وجود یا نبود یک رادار به این معنا 
نیست که همه پروازها الزاما باید به شکل راداری مدیریت شوند. دهقان افزود: در 
گذشــته نظارت بر فضای کشــور عمدتا متکی بر رادارهای اولیه و ثانویه (PSR و 
SSR) بــود، اما اکنون به ســمت اســتقرار ســامانه های نوین نظارتــی از  جمله 
سامانه های مالتی لاتریشن (MLAT) و نظارت وابسته خودکار (ADS-B) حرکت 
کرده ایم که این تجهیزات در کنار رادارها، دقت پایش کنترلرهای ترافیک هوایی را 
به شکل چشمگیری افزایش می دهند. او گفت: اولویت نخست و خط قرمز ما در 
تمامــی فرایندهــا، «ایمنی هوانوردی» اســت و بــا وجود چالش هــای امنیتی 
تحمیل شده بر منطقه، فضای آسمان کشورمان با استانداردهای کامل و مورد تأیید 
ایکائو و سازمان هواپیمایی کشــوری به پروازهای داخلی و عبوری سرویس دهی 
می کند. مدیرعامل شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران در پایان خاطرنشان کرد: 
اعتماد سریع شرکت های هواپیمایی خارجی به استفاده مجدد از آسمان ایران پس 
از رفع تنش ها، نشــان دهنده اطمینان کامل جامعه جهانی هوانوردی به کیفیت 
خدمات کنتــرل ترافیک و ناوبری هوایی جمهوری اســلامی ایران اســت که این 

موفقیت بزرگ با تلاش شبانه روزی متخصصان داخلی و تدابیر دولت رقم خورد.
مدیرعامل شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران با تشریح روش های نوین تأمین 
مالی برای جبران خســارات و بازسازی زیرساخت های هوانوردی، از تجهیز فضای 
کشور به سامانه های نظارتی پیشرفته روز دنیا و بازگشت کامل اعتماد بین المللی 

به آسمان ایران خبر داد. 
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

«شرق» هزینه و فایده رایگان کردن حمل و نقل عمومی و نقش آن در کاهش مصرف سوخت را بررسی می کند 

نسخه ناتراز بنزین
گزارش

اقتصاداقتصاد

 شرق: دولــت سرانجام نرخ سوم بنزین را به لیتری ۱۰ هزار تومان 
افزایش داد؛ نسخه ای تکراری و البته ناموفق برای علاج ناترازی 
بنزین. نسخه افزایش قیمت بنزین در شرایطی از سوی دولت های 
مختلف تجویز شــده  که نه تنها میزان مصرف بنزین خودروهای 
تولید داخل حدود یک ونیم تا دو برابر میانگین اســتاندارد جهانی 
اســت، بلکه در حال حاضر چیزی بیــش از نیمی از خودروهای 
شــخصی در حال تردد در خیابان های کشــور، فرسوده هستند و 
مصرف بنزین بالاتری دارند. از آن سو، تورم مدام فزاینده و کاهش 
قدرت خرید مردم مهم ترین مانع نوســازی خودروهای فرسوده 
بوده اســت. ایــن در حالی اســت که مدیریت شــهری می تواند 
بــا رایگان کردن متــرو و اتوبوس، میزان اســتفاده از خودروهای 
شخصی فرسوده را کاهش دهد و در کنار پرهزینه کردن استفاده 
از خودروهای شــخصی، استفاده از ناوگان حمل ونقل عمومی را 
کم هزینه تر کند. البته  از اسفند ۱۴۰۴ و آغاز جنگ ۴۰ روزه تا نوزدهم 
شــهریور ۱۴۰۵ ( تاریخ اعلامی شورای شهر ) مترو و بی آرتی های 

تهران به صورت رایگان در خدمت شهروندان بوده است.

تکرار نسخه لاعلاج قیمت
دولت سرانجام تصمیم خود را برای بنزین اعلام کرد و شامگاه 
یکشنبه ۱۵ شــهریور فاطمه مهاجرانی، سخنگوی دولت، در یک 
گفت وگوی تلویزیونی اعلام کرد  نرخ سوم بنزین به لیتری ۱۰ هزار 
تومان افزایش خواهد داشت. به گفته او، ۶۰ لیتر بنزین هزارو  ۵۰۰ 
تومانی و ۵۰ لیتر بنزین سه هزار تومانی طبق روال گذشته عرضه 
می شود و تغییری در این ســهمیه ها ایجاد نخواهد شد، اما نرخ 
کارت جایگاه از بامداد هفدهم شهریور به ۱۰ هزار تومان افزایش 

پیدا خواهد کرد.
سخنگوی دولت در ادامه این گفت وگو از کسری بنزین کشور 
گفــت و تأکید کــرد دولت برای پایداری عرضــه بنزین مجبور به 

انجام چنین تصمیمی شده است.
مهاجرانی در ادامه گفت:  «ما ۶۰ لیتر بنزین هزارو  ۵۰۰ تومانی 
و ۵۰ لیتر بنزین ســه هزار تومانی خواهیم داشت و طبق اعداد و 
ارقامی که شرکت پالایش و پخش اعلام کرده، ۸۵ درصد از مردم 

عزیزمان با همین ۱۱۰ لیتر نیازشان مرتفع خواهد شد ».
محمدصــادق عظیمی فــر، معــاون وزیــر نفت نیــز در این 
گفت وگوی تلویزیونی توضیح داد: «از ســال ۱۴۰۰ تاکنون به طور 
میانگین سالانه حدود شش درصد رشد مصرف بنزین داشته ایم. 
از سوی دیگر، پس از بهره برداری از پالایشگاه ستاره خلیج فارس 
در ســال ۱۳۹۶، پالایشــگاه جدیدی به جمع ۱۰ پالایشگاه کشور 
اضافه نشده است؛ هرچند برنامه ریزی های متعددی برای توسعه 
ظرفیت پالایشی انجام شده و طرح های مختلفی در دست اقدام 
اســت. بنابراین در شرایطی که مصرف بنزین سالانه حدود شش 
درصد رشــد داشته، تولید در ســه تا چهار سال اخیر در مجموع 
حدود پنج درصد افزایش یافته اســت و به تبع این شــکاف میان 
تولید و مصرف، کشــور برای تأمین نیاز خود و عرضه پایدار بنزین 
از ســال ۱۴۰۰ به واردات روی آورده اســت. اگر رشــد مصرف با 
همین روند ادامه پیدا کند و تولید نتواند متناســب با آن افزایش 
یابد، میزان واردات نیز روندی صعودی خواهد داشــت و بخش 
درخور توجهی از منابع ارزی کشور به سمت واردات بنزین هدایت 

خواهد شد ».
مدیرعامل شــرکت ملی پالایش و پخــش فراورده های نفتی 

دربــاره میزان مصرف و تولید بنزین در ســال جــاری گفت: «به 
دلیل نوســانات تولید و مصرف در فصل های مختلف و همچنین 
دوره های تعمیرات پالایشــگاه ها، ارقام روزانه متفاوت است، اما 
میانگیــن مصرف بنزین کشــور در پنج ماهه امســال حدود ۱۳۲ 
میلیون لیتر در روز بوده است. در همین مدت، میزان تولید بنزین 
پالایشگاهی و غیرپالایشگاهی به طور میانگین حدود ۱۲۲ میلیون 
لیتر در روز بوده و به این ترتیب روزانه حدود ۱۰ میلیون لیتر کسری 

داشته ایم که باید از محل واردات جبران می شده است ».
عظیمی فر همچنین گفت: «در سال های ۱۳۹۹ و ۱۴۰۰ مصرف 
ســی ان جی کشــور حدود ۲۴ میلیون مترمکعب در روز، معادل 
حــدود ۲۴ میلیون لیتر بنزین بود، اما به دلیل تثبیت قیمت بنزین 
و از بین رفتن فاصله محســوس میان قیمت سی ان جی و بنزین، 
مصرف ســی ان جی به حدود ۱۵ تا ۱۶ میلیون مترمکعب کاهش 
یافته است. این در حالی است که در سال های گذشته حدود سه 
میلیارد دلار در صنعت ســی ان جی سرمایه گذاری شده و طبیعتا 
کاهش مصرف ســی ان جی بخشی از تقاضا را به سمت مصرف 

بنزین سوق داده است ».
عظیمی فــر ادامه داد: «در کنار عوامــل قیمتی، مجموعه ای 
از عوامل غیرقیمتی مانند حجم بالای ناوگان فرســوده کشور که 
بعضا چند برابر استانداردهای جهانی سوخت مصرف می کنند و 
همچنین اســتاندارد تولید خودرو در کشور نیز بر مصرف سوخت 
اثرگذار اســت. این مسائل ارتباطی با مردم ندارد و رئیس جمهور 
نیــز به موضوع کیفیت و مصرف ســوخت خودروها ورود جدی 
کرده است. کاهش مصرف ســوخت های جایگزین و پایین بودن 
بهره وری نیز از دیگر عواملی اســت که موجب افزایش مصرف و 

ایجاد شکاف میان تولید و مصرف شده است ».
او درباره عوامل رشــد مصرف بنزین گفــت: «یکی از عوامل 
مهم، افزایش تعداد خودروها و کیفیت و میزان مصرف آنهاست. 
به طور متوســط در سال های اخیر ســالانه حدود یک تا یک ونیم 
میلیون خودرو وارد ناوگان حمل ونقل کشــور شده، در حالی که 
خروج خودروهای فرســوده از چرخه نیز عدد نسبتا پایینی بوده 

اســت. البته در ســه ســال اخیر حدود ۷۰۰ هزار دستگاه ناوگان 
فرســوده از چرخه خارج شــده اســت. این در حالی اســت که 
هدف گذاری قانون برنامه هفتم حدود ۵۰۰ هزار دستگاه در سال 
اســت و با روند فعلی انتظار داریــم وزارت صمت که متولی این 

موضوع است، بتواند به این هدف گذاری دست پیدا کند ».

خودروهای بنزین خوار
افزایــش نرخ ســوم بنزین به ۱۰ هزار تومان در شــرایطی رخ 
می دهد که شــمار زیادی از منتقدان به مصرف بالای ســوخت 
خودروهای داخلی و خودروهای فرسوده در کشور اشاره می کنند.
در حــال حاضر مصرف ســوخت خودروهای داخلی به طور 
میانگین چیــزی حدود یک ونیم تــا دو برابر اســتاندارد جهانی 
اســت و فقط اصلاح همین یک شــاخص باعث می شد مصرف 
ســوخت کشــور به حدود نصف مصرف فعلی برســد و بخش 
درخور توجهی از تولید بنزین قابلیت صادرات و ارزآوری داشــته 
باشد. گذشته از این، انحصار بازار خودروی کشور نه تنها موجب 
ناترازی تولید و مصرف ســوخت شــده، بلکه همواره اعتراض 
ســازمان محیط زیســت درباره آلودگی هوا را به دنبال داشــته 
اســت. اعتراضی که در نهایت پاسخ آن در چند جمله خلاصه 
می شود: خودروسازان توانایی ساخت موتور خودروهایی را که با 
بنزین یورو ۵ کار کند ندارند و بنابراین بهبود کیفیت بنزین تولیدی 
کشــور معطل انحصار بی چون و چرای خودروسازان شده است. 
از آن ســو، واردات پرهزینه خودروهای برقی و ســوءمدیریت در 
این زمینه نیز سبب شده است همچنان حمل ونقل کشور گرفتار 
سوخت های فسیلی آلاینده باشد و وابستگی  چشمگیری به بنزین 
داشته باشــد. هرچند در این ماجرا باید به گرفتاری ناترازی برق 
در کشــور و سیاست های نادرســت تولید و مصرف انرژی در این 
بخش نیز اشاره کرد. با این حال، سال هاست زور خودروسازان بر 
منتقدان و کارشناسان چربیده است و به جای آن مصرف کنندگان 
به روش های مختلف هزینه ناترازی ســوخت و سوخت آلاینده 

را پرداخته اند.

گذشته از مصرف بالای سوخت خودروهای تولید داخل، باید 
به شمار بالای ناوگان فرســوده در کشور نیز اشاره کرد که حجم 

بالایی از بنزین تولیدی را می بلعند.
مطابــق گزارش مرکــز پژوهش هــای مجلس، اســقاط هر 
خودروی فرسوده باعث کاهش مصرف دو هزار لیتر بنزین در سال 
می شــود که ارزش صادراتی آن حدود  هزار و ۸۰۰ دلار اســت. بر 
اســاس این گزارش، هر خودروی فرسوده نسبت به یک خودروی 
غیرفرســوده ۱۴.۳ درصد مصرف بنزین بیشتری دارد و اگر سالانه 
۳۰۰ هزار خودرو اسقاط شوند، بیش از ۵۴۰ میلیون دلار در سال 
در مصرف بنزین صرفه جویی می شود. همچنین اگر قیمت هر لیتر 
بنزین را حداقل شــش دهم دلار حساب کنیم، وجود هر خودروی 
فرسوده در سطح شهر، سالانه باعث خسارت ۶۰۰ دلاری در حوزه 

سوخت می شود.
بــر اســاس آمارهــای وزارت صنعــت، معــدن و تجــارت، 
۲۲ میلیون و ۱۰۸ هزار دســتگاه خودرو و موتورسیکلت در کشور 
تردد می کنند که از این تعداد ۱۳ میلیون و ۵۱ دســتگاه فرسوده یا 
در مرز فرســودگی هستند؛ آماری که نشانگر فرسودگی و در حال 
فرسودگی ۵۹ درصد از کل خودروهاســت. در این بین، بیشترین 
سهم فرسودگی در وســایل نقلیه موتوری به موتورسیکلت ها با 
۹۰ درصد اختصاص دارد. پس از فرســودگی موتورســیکلت ها، 
مینی بوس ها با ۸۶ درصد، اتوبوس های درون شهری با ۸۲ درصد، 
اتوبوس های برون شــهری با ۵۷ درصد و تاکسی ها با ۴۸ درصد 

بیشترین سهم فرسودگی را به خود اختصاص داده اند.
با این حال، یک مانع بزرگ برای اصلاح وضعیت خودروهای 
فرســوده در کشور وجود دارد و آن این است که ایران در فهرست 
۱۰ کشور جهان با بیشــترین نرخ تورم است. تورم مدام فزاینده و 
کاهش مدام قدرت خرید مردم، مانع بزرگ نوســازی خودروهای 
فرسوده اســت. از آن ســو، ناترازی منابع و مصارف بانکی یکی 
از ابرچالش های اقتصاد کشــور اســت و دولــت نمی تواند برای 
نوســازی خودروهای فرســوده حســاب چندانی روی تسهیلات 
شــبکه بانکی باز کند. بنابراین به نظر می رســد  یکی از مهم ترین 
راهکارهایی که مدیریت کشــور می تواند بــرای کاهش مصرف 
ســوخت اعمال کند، رایگان کردن مترو و اتوبوس باشــد. هرچند 
 شهرداری و شورای شهر پیش از این مخالفت خود را با این طرح 
اعلام کرده و گفته اند این کار از درآمدهای شــهری می کاهد، اما 
یک مقایســه ساده بین درآمد ناوگان حمل ونقل عمومی و هزینه 
اســتفاده بی رویه از خودروهای تک سرنشــین و ناترازی سوخت 
برای دولت می تواند گواه این مســئله باشد که دولت ناچار است 
در کنار افزایش هزینه های استفاده از خودروهای شخصی، راهکار 

ارزان و مشوق ایجاد کند.
گذشــته از این، درآمد سالانه مترو و اتوبوس در مجموع کمی 
بیش از چهار هزار میلیارد تومان پیش بینی  شــده اســت که در 
بودجــه ۳۲۲ هزار میلیارد تومانی شــهرداری رقم چشــمگیری 
نیســت. این در حالی است که مطابق گزارش مرکز پژوهش های 
مجلس، اگر ســالانه ۳۰۰ هزار خودروی فرســوده اسقاط شوند، 
بیش از ۵۴۰ میلیون دلار  در مصرف بنزین صرفه جویی می شــود 
که با احتســاب قیمت ۲۰۰ هزار تومانی دلار، این رقم حدود ۱۰۸ 
هــزار میلیارد تومان برآورد می شــود و بالطبع  این عدد در مقابل 
درآمد شــهرداری از فــروش بلیت مترو و اتوبــوس، رقم درخور 

توجهی است.
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