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عرضه اولیه ۲۰ میلیون اسناد 
خزانه اسلامی

اوراق اسناد خزانه اســلامی با سررسید انتهای تیر  �
۱۳۹۹ فردا عرضه اولیه می شــود. تمام افراد حقیقی 
یــا حقوقی می توانند با در اختیار داشــتن کد معاملاتی 
فعال برای خرید این اسناد اقدام کنند.به گزارش ایسنا، 
امروز اوراق اســناد خزانه اســلامی با سررسید ۳۰ تیر 
سال ۱۳۹۹ در نماد «اخزا ۸۰۲۱» برای اولین بار در بازار 
ابزارهای نوین مالی گشــایش می یابد.قیمت پایانی این 
اوراق میانگیــن موزون معاملات روزانــه اوراق در روز 
گشایش خواهد بود. این اوراق با نام و قابل معامله در 
فرابورس است.ارزش اسمی هر ورقه از این اوراق، صد 
هزار تومان و تعداد کل آن ۲۰ میلیون است. همچنین 
ناشر این اوراق وزارت امور اقتصاد و دارایی به نمایندگی 
از دولت جمهوری اســلامی ایران است.حداقل حجم 
هر ســفارش، یک ورق اســت و تمام افــراد حقیقی یا 
حقوقی می توانند با در اختیار داشتن کد معاملاتی فعال، 
برای خرید اسناد خزانه اسلامی اقدام کنند.گفتنی است 
اســناد خزانه اســلامی، اوراق بهادار با نامی است که 
دولت به منظور تسویه بدهی های خود بابت طرح های 
تملک دارایی های سرمایه ای با قیمت اسمی و سررسید 
معین به طلبــکاران غیردولتی واگذار می کند.اســناد 
خزانه مرســوم در دنیا از سوی دولت به رقمی کمتر از 
قیمت اسمی به خریداران فروخته شده و از منابع مالی 
حاصل از فروش، بدهی های دولت پرداخت می شود؛ 
اما به دلیل اشــکالاتی که کمیته فقهی سازمان بورس 
بر این روش وارد می دانست، دولت جمهوری اسلامی 
ایران این اوراق را صادر و به شکل مستقیم به طلبکاران 
غیر دولتی واگذار می کنــد. دارنده اوراق در صورت نیاز 
به وجه نقد، ایــن اوراق را در بازار ابزارهای نوین مالی 

فرابورس ایران به فروش می رساند.

نخستین همایش ملی روز جهانی 
پنبه، در کاشمر  برگزار می شود

همسو با اولین اجلاس بین المللی پنبه، در ایران نیز  �
که عضو ناظر انجمن بین المللی پنبه اســت، نخستین 
همایش ملی روز جهانی پنبه در شهرســتان کاشــمر 
برگزار می شــود.به گزارش دبیرخانه همایش ملی روز 
جهانی پنبه، ۳۰ کشور عضو «انجمن بین المللی پنبه» بر 
اساس درک جایگاه این محصول در کشاورزی، صنعت 
و اقتصــاد جهان که از آن به عنوان «طلای ســفید» یاد 
می شود.بر اساس این گزارش، همایش ملی روز جهانی 
پنبه در راستای طرح ارائه شده از سوی دکتر رزم حسینی، 
اســتاندار خراســان رضوی، با عنوان «مثلــث اقتصاد 
مقاومتی»، با همکاری وزارتخانه های جهاد کشاورزی و 
صنعت، معدن و تجارت و نیز مرکز آموزش عالی کاشمر 
و حمایت گروه ســرمایه گذاری دماونــد و کارخانجات 
نساجی کاشمر به  عنوان معین های اقتصاد مقاومتی در 
منطقه «ترشــیز کهن» برگزار می شود.به گفته علیرضا 
رزم حســینی، استاندار خراسان رضوی، سه ضلع مثلث 
توسعه مبتنی بر اقتصاد مقاومتی کارگزاران حکومتی، 
سرمایه گذاران و کارآفرینان و نمایندگان مجلس شورای 
اســلامی هســتند که ائمه جمعه نیز به عنوان ناظران 
عالــی در درون آن جای دارند. بــرای اجرای این طرح، 
اســتان خراســان رضوی به ۱۲ منطقه تقســیم شده و 
۸۴ معین اقتصــادی در میانه مثلث به عنوان کارآفرین 
عهده دار این مناطق شده اند که ۸۰ درصد آنها را فعالان 
بخش خصوصی تشکیل می دهند و طبق برنامه تا صد 

مورد افزایش خواهند یافت.

گذر

آفرود؛ فرصتی برای ارائه 
توانمندی های داخلی

مدیرعامــل شــرکت نمایشــگاهی خورشــید و  �
برگزارکننده نمایشــگاه آفرود، کمپینگ، اتوکمپینگ، 
ماجراجویی و صنایع وابســته گفت: ایران در حوزه 
طبیعت گــردی از توانمند ی های زیــادی برخوردار 
بوده اســت، اما این توانمندی ها تاکنون قابل ارائه 
نبوده اند؛ بنابراین در همین راستا تصمیم گرفته ایم 
رویــدادی تــازه برگــزار کنیم کــه علاقه منــدان را 
جــذب و کالاها را عرضه کنیــم و تولیدکنندگان نیز 
ویترینی برای معرفی خود داشــته باشــند. علیرضا 
پیلــه ور در گفت وگو بــا خبرنــگاران در محل برج 
میلاد عنوان کرد: حوزه طبیعت گردی و ســفرهای 
ماجراجویانــه، حــوزه ای بکر با توان اشــتغال زایی 
و کارآفرینــی اســت. توجــه بــه این حوزه بســیار 
کمتــر از صنایع دیگر بــوده و اقدامی در راســتای 
تجاری سازی آن انجام نشــده بود و به دلیل اینکه 
رشــدی زیرپوســتی را تجربه کرده و هیــچ نهاد و 
تشــکلی از آن حمایت نکرده، ویترینــی برای ارائه 
محصولات و توانمندی های خود نداشته است.وی 
ادامه داد: با توجه به ســوابق طبیعت گردی خود، 
تصمیم گرفتیم اولین دوره برگزاری این نمایشــگاه 
را ســال گذشته برنامه ریزی و اجرا کنیم که از سوی 
بازدیدکنندگان، مشارکت کنندگان و شرکت هایی که 
در این حوزه فعالیت اقتصادی دارند،  بســیار محل 
استقبال قرار گرفت.مدیرعامل شرکت نمایشگاهی 
خورشید و برگزارکننده نمایشــگاه آفرود، کمپینگ، 
اتوکمپینــگ، ماجراجویی و صنایع وابســته تصریح 
کرد: سال گذشته اولین دوره برگزاری این نمایشگاه 
در تاریــخ ۲۳ تا ۲۷ مهر با مجــوز معاونت میراث 
فرهنگی وقت اجرا شــد و امســال نیز این رویداد با 
مجوز ســازمان توســعه تجارت دومین دوره آن در 
حال برگزاری اســت. برخی شــرکت ها تولیدکننده 
و برخی هــا نیز واردکننده هســتند و در ســه حوزه 
تفریحات زمینی، تفریحــات آبی و تفریحات هوایی 

محصولات خود را به نمایش گذاشته اند.

اینستکس دیگری در راه است؟
پــس از ماه ها مذاکره، توافقی بــرای ایجاد یک  �

ســازوکار مالی جهت تســویه بدهی های ناشی از 
صــادرات گاز و برق ایران به عراق حاصل شــد که 
تجارت ایران را تحت نظــارت آمریکا قرار می دهد. 
بــه گزارش مهر، پس از ماه ها مذاکره میان مقامات 
ایرانی و عراقی، توافقی برای ایجاد ســازوکار مالی 
در راستای تســویه بدهی های ناشی از صادرات گاز 
و برق ایران به عراق حاصل شــد، اما این ســازوکار 
بــا ایجاد محدودیت در روابط مالــی ایران و عراق، 
تجارت ایران را تحت نظــارت آمریکا قرار می دهد.
کشــور عراق یکی از مهم ترین شرکای تجاری ایران 
اســت و مقصــد صادراتی بــزرگ ایــران در زمینه 
انــرژی (بــرق و گاز) و خدمات فنی مهندســی به 
شــمار می رود. با این حال به دلیل مشکلات ناشی از 
تحریم هــای آمریکا، بانک های عراقی از همکاری با 
طرف های ایرانی ســر باز می زنند و همین امر سبب 
شده اســت بخش زیادی از مطالبات ارزی ایران از 
عــراق قابل وصول نباشــد. برای حل این مشــکل، 
مذاکراتــی در چنــد ماه گذشــته میــان طرف های 
ایرانی و عراقــی و آمریکایی انجام شــد که نتیجه 
آن ایجاد ســازوکاری مالی میان ایران و عراق بود. 
در اینجا ســؤال مهم این است که آیا این مکانیسم 
مالی می توانــد مبادلات ارزی میــان ایران و عراق 
را تســهیل کرده و در شــرایط تحریمی، راه تنفسی 
بــرای اقتصاد ایران باشــد؟به گفته یکی از مقامات 
ارشد دولت عراق، نحوه فعالیت این سازوکار مالی 
بــه این صورت اســت کــه دولت عراق بــه میزان 
بدهی هــای ناشــی از واردات گاز و بــرق از ایران، 
در بانک تجــارت عراق (TBI) حســاب دیناری باز 
می کند و ایران بدون آنکه اجازه برداشت پول از این 
حساب را داشــته باشد، تنها می تواند از این حساب 
برای خریــد کالاهای غیر تحریمی آمریکا از خارج از 
عراق اســتفاده کند.در نگاه نخست شاید چنین به 
نظر برسد که ایجاد چنین سازوکاری مالی، موفقیتی 
در زمینه دیپلماســی اقتصادی برای کشــور است، 
اما تحلیل دقیق تر نشــان می دهــد این موضوع در 
بلندمدت می تواند آثار زیان باری در روابط اقتصادی 

ایران و عراق بر جای بگذارد.

معافیت مالیات بر ارزش  افزوده 
مناطق آزاد باید لغو شود

یــک کارشــناس اقتصــادی گفت: زیرســاخت  �
مالیــات بر ارزش افــزوده پایانه های فروشــگاهی 
است و تا زمان اجرای آن نمی توان امیدی به بهبود 
اجرای مالیات بر ارزش افزوده داشت.وحید عزیزی 
در گفت وگو بــا مهر درباره لایحــه اصلاح مالیات 
بر ارزش افزوده اظهار کــرد: مهم ترین نکته درباره 
مالیات بر ارزش افزوده، این است که این مالیات در 
۱۱ ســال گذشته بدون ایجاد زیرساخت و به صورت 
آزمایشی اجرا شد؛ متأسفانه هر سال هم دولت نیاز 
داشــت که درآمد این بخش افزایش یابد که همین 
مسئله موجب شد قانون مالیات بر ارزش افزوده به 
صورت نامناســب و ضربه زننده به تولید اجرا شود.
این کارشناس اقتصادی افزود: در حال حاضر عمده 
بار مالیات بر ارزش افزوده به جای اینکه روی دوش 
مصرف کننده باشد، روی دوش تولیدکننده است؛ اثر 
منفی بسیار زیادی هم روی تولید دارد؛ زیرا مالیاتی 

است که از کل فروش گرفته می شود.
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«شرق» خروج دلار از ایران از طریق سهام داران صوري برخي خطوط کشتي راني را بررسي مي کند
مافیاي اماراتي، هندي و پاکستاني در ایران

شــکوفه حبیب زاده: چیزي فراتر از ۸۰ درصد تجارت 
ایران از طریق دریا انجام مي شــود و اگر فسادي در این 
بخش رخ دهد، مســتقیما در اقتصاد کشــور و ســفره 
مردم اثرگذار خواهد بود اما جالب آنجاســت که کمتر 
بر آنچه در ایــن بخش رخ مي دهد، تمرکز مي شــود. 
با مدارکــي که اخیرا در اختیار «شــرق» قــرار گرفته، 
موضوعي به میان کشیده شد که نشان از وجود منافع 
عده اي در ایجاد انحصار و برنامه ریزي براي ایجاد مافیا 
به منظور آینده پس از تحریم ها دارد. با بررسي مدارك 
موجــود و صحبت هایي کــه از طریق منابــع آگاه در 
اختیار «شرق» فرار گرفت، پاي صحبت تمام ذي نفعان 
نشســتیم تا پاســخ گوي اتهامات وارده از سوي برخي 

فعالان عرصه کشتي راني باشند.
 اما ماجرا چیست؟

بر  پاکستاني  و  هندي  اماراتي،  کشــتي راني  خطوط    
سر سفره تحریم ها

بــه گفته برخي منابع مطلع، تحریم هاي دوره قبل، 
سبب شد تا خطوط بزرگ کشتي راني کشور را ترك کنند 
و خطوط کوچك که عمدتا از کشورهاي هند، پاکستان 
و امارات متحده عربــي بودند، از فرصت تحریم ایران، 
ســودهاي کلاني را به جیب بزننــد. در حال حاضر این 
خطوط کوچك دوباره به کشور برگشته اند و تعداد آنها 
نیز افزایش یافته و در حال بزرگ شدن هستند. نفوذ این 
خطوط کشتي راني به کشور، پیش تر نیز از سوي برخي 
فعالان این حوزه گوشزد شــده بود اما اکنون به سبب 
آنکــه یکــي از نهادهاي مرتبط با این حوزه ســعي در 
گســترش مونوپلي خود در صنعت دریایي دارد، فساد 

در این صنعت، روزبه روز گسترده تر مي شود.
  اقدام عجیب یك انجمن تخصصي

ایــن منبع آگاه با ذکر نمونه اي از این فســاد با بیان 
اینکه انجمن کشتي راني عملا حیاط خلوتي براي خود 
درســت کرده، مي گوید: «انجمن کشتي راني جمهوري 
اســلامي ایــران در اقدامــي عجیب، اقدام بــه تدوین 
آیین نامــه انضباطي بــراي خود کرده اســت که طبق 
آن، افــراد تازه واردي که مي خواهنــد وارد این انجمن 
شــوند، باید تعهد دهند که در صــورت رفع تحریم ها، 
اگر خطوط کشتي راني خواستند با آنها همکاري کنند، 
بایــد اول از نماینده قبلي تأییــد دریافت کنند و بعد با 
خطوط کشــتي راني جدید وارد گفت وگو شوید. جالب 
اســت گفته شــده براي تمامي اعضا الزامي است که 
ایــن تعهد نامه را امضا کننــد. این اقــدام آنها به این 
معناســت که اعضاي هیئت مدیره انجمن کشتي راني 
از حالا نگران خطوط آینده شــان هستند که اگر خطوط 
کشــتي راني بعــد از تحریم ها دوباره قصد بازگشــت 
داشت، نتوانند نماینده دیگري را انتخاب کنند تا دوباره 

خود آنها انحصار را در دست بگیرند».
این گفته این منبع آگاه البته از سوي رئیس انجمن 
کشــتي راني ایــران به نوعــي دیگر، روایت مي شــود. 
امیــد ملك در گفت وگــو با «شــرق» مي گوید: «کاري 
که مي کنیم، طبق آیین نامه اي که وضع شــده درست 
اســت. مثالي مي زنم؛ من با کســي کار مي کنم، من و 
طرف مقابلم حقوقي داریم. اگر شما بخواهید با طرف 
من کار کنید، ممکن اســت او حقوق من را ضایع کند یا 
پرداخــت نکند. بنابراین طرف من اگر از کارکردن با من 
ناراضي اســت، ابتدا باید حقوق من را تســویه کرده و 
بعد با دیگري کار کند. این اخلاق حرفه اي اســت و در 
همه جاي دنیا متداول است؛ وگرنه کلاهبرداري شیوع 
پیدا مي کند. در واقع تا قــرارداد نماینده قبلي خطوط 
کشــتي راني با خط مربوطه فسخ نشود، معتبر است و 
شرکت جدید براي انعقاد قرارداد جدید باید با نماینده 

قبلي مذاکره کند».
به او مي گویم تحریم ها، قاعدتا موجب فسخ این 
قراردادها شــده، با این حال او ادعــاي دیگري دارد: 
«قرارداد تا فســخ نشود، معتبر اســت. در تحریم ها 
قرارداد فسخ نمي شود. شرکت کشتي راني، عملیات 
حملش را بــه بنادر ما فعلا تعلیق کرده اســت اما 
در همان لحظه که شرکت کشتي راني اعلام مي کند 
به دلیــل تحریم ها من از این تاریخ به ســمت بنادر 
ایران یا از ایــران به خارج بار پذیــرش نمي کنم، در 
همان لحظه تاریخي، کلي کانتینر در بنادر ایران و در 
دست مشتریان دارد».مي پرسم «پس موافقید که اگر 
قرارداد فسخ شده باشد، هر شرکتي آزاد است با خط 
کشتي راني قرارداد منعقد کند و نیازي به هماهنگي 
با انجمن نیست؟» و او پاسخ مي دهد: «مارکت آزاد 
اســت و هرکس با هرکس بخواهد مي تواند کار کند 
و کسي نمي تواند مدعي شود اما در بحث نمایندگي 
همیشــه طرفین از هم بده بســتان دارند و طلبکار یا 
بدهکار به هم هستند. اینکه حالا این اتفاق بارها در 
مارکت ایران افتاده و تازه نیست. دوستان مي خواهند 
در ذهنشــان چیزهایي ببافند، اشکالي هم ندارد. این 
قانون براي صیانت از حقوق اعضاي صنفي است».

  رأیي فراتر از حکم قضائي!
دربــاره  ادامــه صحبت هایــش  در  آگاه  منبــع 
آیین نامــه مد نظــر مي گویــد: «در همیــن آیین نامه 
انضباطي، مطلبــي درباره داوري آمده اســت. یك 
ســازمان مردم نهاد نمي تواند داوري کند؛ بلکه فقط 
مي تواند نظــرش را اعلام کند؛ امــا در این آیین نامه 
آمــده کمیتــه داوري همــان اعضــاي هیئت مدیره 
هستند و به این ترتیب همه کســاني  را  که با آنها در 
بازار رقابــت مي کنند، عملا محکــوم مي کنند. آنها 
نظرشان را به کمیسیون ماده ۲۰ مي فرستند. مسئله 
اینجاســت که کمیســیون ماده ۲۰ بررسي فني هم 
نمي کند و همان مطالبي را که انجمن نوشــته، روي 
سربرگ خودشان، کپي کرده و رأي خودشان را اعلام 
مي کنند. به همین خاطر هم اگر فردي که رقیب عضو 
هیئت مدیره کشــتي راني اســت، به کمیسیون ماده 
۲۰ بــراي حل اختلاف برود، قطعا شکســت خواهد 

خــورد. حتي در این باره نمونه هایــي هم وجود دارد 
و شــکایت هایي که به اعضــاي هیئت مدیره انجمن 
کشــتي راني وارد شــده، به نفع خودشان تمام شده 
اســت. جالب اســت که کمیته حل اختلاف انجمن 
کشتي راني در همین آیین نامه اعلام کرده به رأیي که 
در کمیته حل اختلاف داده مي شود، باید تمکین شود 
و غیرقابل تجدیدنظر اســت؛ یعنــي از حکم قضائي 
بالاتر اســت! اقدامــي که فقــط در دادگاه هاي ویژه 

مبارزه با مفاسد اقتصادي رخ داده!».

این ســخن او را هم با رئیس انجمن کشتي راني در 
میان مي گذارم. ملك مي گوید: «اعضاي کمیته داوري 
بزرگان صنف هســتند؛ کســاني  که باید مشهور باشند، 
نــه به خــلاف؛ بلکه به کار صواب مشــهور باشــند و 
صنف هم قبول شــان داشته باشد که دعوت مي شوند. 
اکنون کمیتــه داوري مان بیش از ۱۴، ۱۵ عضو دارد که 
در نشســت هاي مختلف ســه تا پنج نفرشــان دعوت 
مي شــوند. هیئت مدیره هفت نفره اســت؛ بنابراین این 
فراتــر از هیئت مدیره اســت و هرکس کــه صنف از او 
شــناخت داشته باشــد و انســان هاي صحیح العملي 

باشند، حتما به کمیته دعوت مي شوند».
  ناظر انجمن کشتي راني کجاست؟

این منبع آگاه در گفت وگو با «شــرق» با بیان اینکه 
در هر صنفي وقتي قدرت تام باشــد و نظارت نباشــد، 
فســاد به وجود مي آید، مي گوید: «ناظر در کمیســیون 
ماده ۲۰، وزارت کشور است. وزارت کشور به عنوان ناظر 
در انتخابات شرکت مي کند. تمام اعضاي هیئت مدیره 
وقتي رأي آوردند، رزومه شــان در وزارت کشور بررسي 
مي شود و وقتي تأیید شد، عضو هیئت مدیره مي شوند؛ 
اما نقد اصلي آن اســت که انجمن کشتي راني زیر نظر 
وزارت کشور اســت؛ اما گویا نظارتي روي عملکرد آن 

انجام نمي گیرد».
این گفته او در حالي مطرح مي شود که شائبه هایي 
از وجــود همین انجمن با همین نام ذیل اتاق بازرگاني 
ایران بــه وجود آمده بــود. در پیگیري هاي «شــرق» 
در گفت  وگو با کارشناســان مشــخص شــد که چنین 
انجمني با همین نام وجود دارد؛ اما  ســخن ها درباره 
آن با یکدیگر متفاوت اســت. مسعود دانشمند، رئیس 
فدراســیون حمل ونقل ایران، در گفت وگو با «شــرق» 
مي گوید: «انجمن کشــتي راني در وزارت کشور به ثبت 
رسیده است؛ به همین نام در اتاق بازرگاني ایران نیز به 
ثبت رســیده که به نظر مي رسد اقدام نادرستي است و 
تضاد منافع ایجاد مي کنــد. این دو نهاد باید بدانند که 
این نام مشترک مشکلاتي را ایجاد خواهد کرد و باید به 

آن رسیدگي کنند».
این گفتــه مورد تأییــد رئیس انجمن کشــتي راني 
نیســت. ملك مي گوید: «همــان انجمنــي که مجوز 
اولیه اش را از وزارت کشــور گرفتــه، در دهه ۹۰ بنا به 
قانون توسعه مستمر فضاي کســب وکار که گفته بود 
تشکل ها باید زیر نظر اتاق هاي بازرگاني باشند، در اتاق 
بازرگاني هم ثبت شــده اســت. درواقع همان انجمن 
اســت و هنوز هم نظارت وزارت کشــور را دارد. کلمه 
«ایران» دو یا سه سال اســت اضافه شده. این انجمن 
به عنوان تشکل سراســري از طرف حاکمیت شناسایي 

شده است».
کشــتي راني  خطــوط  نفــع  بــه  دلاري  تخلــف    

اماراتي- هندي- پاکستاني
یك منبع آگاه دیگر در گفت وگو با «شرق» درباره 
آیین نامه مي گوید: «در این آیین نامه گفته شده اعضا 
موظف انــد از تعرفه انجمن پیروي کنند. در یکي از 
اختلافــات اخیر، رأي بــدون در نظر گرفتن قانون، به 
نفــع عضو هیئت مدیره کشــتي راني صادر شــده و 
کسي که متهم شــده، باید مابه التفاوت حق توقف 
را بــه جاي اینکه بــه ریال بپردازد، بــه دلار بدهد! 
در حالي کــه طبق قوانین جمهوري اســلامي ایران، 
چون قوانین داخلــي ایران به قوانیــن بین المللي 
ارجح اســت، به خاطر شــرایط فعلــي و به خاطر 
جلوگیري از خروج ارز (چــون در حال حاضر به ارز 
احتیاج داریم) تمــام پاره خطوطي که وجود دارند، 
موظف هســتند حق توقــف را به ریــال بپردازند و 
انجمن کشتي راني نیز باید از آن تبعیت کند. این کار 
را مي کنند؛ چون منافع شخصي شــان است و جیب 
مالــکان هندي و پاکســتاني و اماراتي را پر مي کند. 
هرچــه حق توقف بزرگ باشــد، درصدي از مالکان 
هندي و پاکســتاني و اماراتي خطوط کشــتي راني، 
کمیســیون مي گیرنــد. هرچه مبلغ بزرگ تر باشــد، 
درصد هم بیشــتر اســت و این پول از ســفره مردم 
گرفته مي شــود. چون از مردم گرفته مي شود، ریال 
به دلار تبدیل مي شود و درصد خودشان را برداشته 
و حواله مي کنند. کمیســیون مــاده ۲۰ از این طرح 

حمایت مي کند که تعجب آور است».

  

افشاي اجباري اطلاعات تجاري
او بــه نکتــه قابل تأملي اشــاره کــرده و مي گوید: 
«وقتي یک ترمینال دســت شــرکتي باشد که خودش 
نماینــده چند خط کشــتي راني اســت، خط هاي دیگر 
نمي توانند به آن ترمینال بیایند چون تمام اطلاعاتشان 
در اختیار رقیبشان قرار مي گیرد و این یعني مونوپولي. 
آنها از همین الان در حال برنامه ریزي براي فرداي روز 
رفع تحریم ها هســتند. کالا و ترمینال دست این آقایان 
است. این اقدام منجر به مافیا مي شود. از حالا به فکر 

مونوپولي خود هستند، چون کسي نظارت نمي کند».
او در اینجــا به اتاق بازرگانــي نقد وارد می کند و 
مي گوید:  «ســؤال بزرگ این است که اتاق بازرگاني تا 
به حال چه کرده؟ اتاق بازرگاني دپارتمان حمل ونقل 
دارد. حافظ منافع اعضایش است یا کسان دیگر؟ این 
پول از تجار گرفته مي شــود چرا تا به حال صدایش 

درنیامده است؟»
این منبع آگاه با بیان اینکه انجمن حمل ونقل ایران 
بر ســر انجمن کشــتي راني حکومت مي کند، مي گوید: 
«در انجمن کشــتي راني مطرح کردیم که براي رهایي 
از این آشــفتگي در دریافت حق توقف، بهتر است حق 
توقــف را افزایش دهیم، اما حداقل از این نابســاماني 
جلوگیري کنیم، نپذیرفتند. عضــو هیئت مدیره انجمن 
کشــتي راني، عضو هیئت مدیره حمل ونقل ایراني هم 
هســت. در جلســه اعتراف مي کند که رئیس انجمن 
حمل ونقل ایــران گفت به هیچ وجه اجــازه نمي دهم 

تعرفه اضافه شود. این چه استقلالي است؟»
او ادامــه مي دهــد: «برخــي اعضــا بــراي ثبــت 
شــرکت هاي خود یا عضویــت در گــروه  کانتینري به 
انجمن کشتي راني نامه نوشــته اند و در جواب به آنها 
گفته شــده باید اعلام کنند که عملیات آنها کجاســت 
و گردش کانتینر به تفکیک خالي و پر کجاها فرســتاده 
شــده اســت؟ یعني اطلاعات را به رقیب بدهد. گفتم 
کار شما غیرقانوني است اگر مي خواهید مطمئن شوید 
چنیــن خطي وجــود دارد، مي توانید از ســازمان بنادر 
یا گمرک اســتعلام کنید. وقتي با انتقاد مواجه شــدند 
ســریعا هیئت مدیره انجمن کشــتي راني جلســه اي 
گذاشــتند و شــش نفر امضا کردند کــه از این به بعد 
هر کســي مي خواهد بــه گــروه کانتینري بیایــد باید 
خوداظهــاري کند! آیا خودشــان ایــن کار را مي کنند؟ 
آیا اعضاي هیئت مدیره حاضرند اطلاعاتشــان را به ما 

بدهند؟».
او به خروج ارز از ســوي برخي سهام داران کاغذي 
خطــوط اماراتــي، هندي و پاکســتاني اشــاره کرده و 
مي گوید: «چرا ســازمان بنادر از اعضایي که به صورت 
صوري عضو مدیرعامل یا ســهام دار شــرکت هســتند 
ســؤال نمي کند که ســهام دار واقعي هستید یا نه؟ اگر 
گفتند هســتیم بگوید بنویســید که ســهام داریم. بعد 
خــروج ارز را رصد کند که چطور پــول حواله کرده اند 
و متوجه مي شــود راست مي گویند یا نه. در حال حاضر 
اگر خروج ارز از حدي بالاتر باشــد، مي گویند فساد رخ 
داده، اما چرا کســي در این زمینه ورود نمي کند. حتي 
در دوره گذشته از سوي این شرکت هاي صوري وابسته 
به خطــوط کشــتي راني اماراتي، به صــورت هفته اي 
۲۰میلیون دلار از کشــور خارج شــده است. به راحتي 
مي توانند این شرکت ها را پلمپ کنند تا ارز از کشور به 
این شــکل و در این حجم خارج نشود، اما چرا این کار 
را نمي کنند؟ چرا از سازمان بنادر سؤال نمي کنند مالک 
اصلي چه کسي اســت؟ قانون داریم شرکت خارجي 
مي تواند در ایران ســرمایه گذاري کند، اما این شرکت ها 
عملا پول را از کشــور خارج مي کنند. ریــال را به دلار 
تبدیل کرده و خارج مي کنند. این وظیفه ســازمان بنادر 
و دریانوردي اســت کــه پیگیري کند چــرا این پول ها 
خارج مي شود. تا چه زماني این شرکت ها مي خواهند 
بمانند؟» تلاش کردیم در این زمینه با ســازمان بنادر و 
دریانوردي گفت وگو داشــته باشــیم، اما این تلاش به 
گفت وگو منتهي نشــد. بر همین اساس «شرق» حاضر 
است پاسخ ســازمان بنادر و دریانوردي ایران را به این 

نقد اساسي، در روزهاي آتي چاپ کند.
ایــن منبــع آگاه بــا بیان اینکــه با شــرایط کنوني، 
حمل ونقل دریایي ایران در آینده مافیایي خواهد شــد، 
ادامه مي دهد: «اکنون کسي فکر این قضیه نیست. ۸۰ 
درصد حمل ونقل ایران دریایي است و تمام بیزینس ها 
بــا ایــن حمل ونقل عجین هســتند، اما کســي به فکر 

هرج ومرج در این بخش نیست».
ایــن گفته ها در ادامه صحبت بــا رئیس انجمن 
کشــتي راني ایران با حالت دفاع مواجه شــد. ملك 
در ایــن گفت وگــو مي گوید: «انجمن کشــتي راني با 
آینده نگــري و به موقع تا انتهــاي فروردین ۹۷ نامه 
نوشــت و به مقامــات حاکمیتي از جمله شــوراي 
عالي ترابري کشور، اتاق بازرگاني و انجمن سراسري 

حمل ونقــل بین المللــي اعــلام کــرد بــا توجه به 
تحریم هایي که در راه است بهتر است صرفه هزینه 
دیرکرد را متعادل کنیم و  با توجه به اینکه قیمت ارز 
تغییر کرده بود، کمي آن را بالا ببریم و از تشتت بازار 
جلوگیري کنیم. هم انجمن سراســري در این زمینه 
نامه نوشــت و هم اتاق بازرگاني به مرجع حاکمیتي 
یعنــي وزارت راه منعکس کرد. یــك عده دلواپس 
که از همــان انجمن حمل ونقل سراســري بودند و 
با مقامات روابط ویژه اي داشــتند جنجال کردند که 
ما مخالف هســتیم. متأســفانه آنها با ارتباطاتي که 
داشتند توانستند موجب شــوند هم سازمان بنادر با 
این نظر مخالفت کند و هم آقاي تقي زاده که معاون 
حمل ونقل وقت وزارت راه بود آن را یك ماه تعلیق 
کند؛ در واقع در ابتدا آن را ابلاغ کرد که از فلان تاریخ 
اجرائي اســت و بعد گفت یك ماه تعلیق شــود. اما 
بعد از یك ماه هم ایشــان حرفي نــزد و بنابراین به 
تعلیق دائمي رفت؛ وقتي قانون نباشــد هر کسي هر 

چه را مي خواهد پیگیري مي کند».
مي پرســم دریافــت دلار براي حق  توقــف را تأیید 
مي کنید؟ او پاســخ مي دهد: «بله انجمن کشــتي راني 
به شدت مخالف است». به او مي گویم برخي از اعضاي 
انجمن کشتي راني متهم شده اند که در دریافت تعرفه 
به دلار دســت دارنــد و با همکاري خطــوط هندي- 
پاکســتاني و اماراتــي، کمیســیون هاي بالایي دریافت 
مي کننــد. ملك در پاســخ خود، حضور ایــن افراد در 
انجمن کشتي راني را رد نمي کند و پاسخ مي دهد: «اگر 
یك یا دو نفر در هیئت مدیره منافع خودشان را پیگیري 
مي کنند، پس در نامــه اي که قبلا به وزارت راه زده آن 
یکي، دو نفر کجا بودند؟ وقتي از هیئت مدیره صحبت 
مي  کنیم، ممکن اســت اقلیت یا اکثریت داشــته باشد؛ 
اما آنچه تصویب مي شود، نظر انجمن است. نظر بنده 
که نظر انجمن نیســت. کســي که مي گوید عده اي در 
انجمن کشــتي راني هســتند که تعرفه بالا و دلاري به 
نفعشان است، قبل از این ماجرا انجمن کشتي راني در 
سربرگ خود تعرفه ریالي خیلي پایین تر از حال حاضر 
را مصــوب کرده و به اتاق بازرگاني اعلام کرده بود؛ اگر 
آن یکي، دو نفر مي توانستند اثر بگذارند که در نامه باید 

اثرگذار مي شدند».
از رئیس انجمن کشتي راني ایران درباره سهامداران 
کاغذي خطوط کشتي راني هندي – پاکستاني و اماراتي 
مي پرســم. او مي گوید: «شــرکت ها بر اســاس قانون 
تجــارت اداره مي شــوند. اینکه فرض کنید ســهامدار 
اصلي من هســتم، ولی روي کاغذ شــما را نوشــته ام، 
قانون نمي تواند کاري بکند. هرچه در مجامع تصویب 
شــود، در ثبت شرکت ها ثبت مي شــود. اینکه دوستان 
علم لدني یا اخبار دیگري دارند، نمي دانم؛ ما هم با این 
مشکل مواجه هستیم. این مشکل از طرف شرکت هاي 
اماراتي اتفاق افتاد و مربوط به سال هاي ۸۱-۸۲ است 
و انجمن کشتي راني به ســازمان بنادر هشدار داد آنها 
از مارکــت ایران درآمد تحصیل مي کنند، اما این پول ها 
در ایران نمي ماند؛ نه در حوزه بنادر نه دریا. این ربطي 
به انجمن کشتي راني ندارد. از دولت دوم آقاي خاتمي 
بــه بعد، این اتفاق مي افتد و الان هم ســاري و جاري 
است». مي پرســم چرا برخورد نمي شود؟ او مي گوید: 

«باید از مسئولین بپرسید».
اتاق بازرگاني منافع چه کساني را تأمین مي کند؟

مسعود دانشــمند، رئیس فدراســیون حمل ونقل 
ایران، در گفت وگویي که با «شــرق» داشــت، مســائل 
دیگــري را نیــز طــرح مي کنــد. دانشــمند مي گوید: 
«مصوبه اي در شــوراي عالي ترابري کشور در سال ۸۵ 
یا ۸۶ داشــتیم مبني بر آنکه هر ســال مهرماه، انجمن 
کشــتي راني و انجمن حمل ونقل ایــران حق توقف را 
براي یک سال تعیین کنند و به کمیسیون فرعي شوراي 
ترابــري برده و براي اجرا ابلاغ کنند. مدت هاســت که 
اجرائــي نمي شــود و به همین دلیل هــم هر کس هر 
نرخي که مي خواهد از مشــتري دریافت مي کند. اتاق 
با انجمن در وهله اول در دو سوي منافع هستند. اتاق 
باید حافظ منابع تجار باشــد، بــه همین دلیل هم باید 
به دنبال اجرائي شــدن مصوبه شــوراي عالي ترابري 
کشــور در زمینه حق توقف باشــیم، اما شــاهد چنین 
اتفاقــي نیســتیم».او در پاســخ به این نقد کــه آیا این 
درســت اســت از اعضا بخواهند تا خوداظهاري کنند 
نیز مي گوید: «انجمن کشــتي راني نمایندگان کشتي ها 
هســتند؛ بنابراین انجمن کشــتي نبایــد دخل وتصرفي 
در کار آن بکند. فرد باید در کشــور نماینده اي داشــته 
باشد که این کار را در کشور ایجاد کند. این انجمن نباید 
در امــور دیگر دخالت کند. این اقدام با اساســنامه این 
شرکت مغایر اســت».از دانشــمند درباره سهام داران 
صوري هم مي پرسم؛ او پاسخ مي دهد: «سازمان بنادر 
مسئول صحت افعال و رفتار دریایي کشور است و این 
سازمان باید از طرف حاکمیت نظارت بر این شرکت ها 
را بر عهده داشــته باشــد».مجیدرضا حریــري، فعال 
اقتصــادي و عضو اتاق بازرگاني ایــران، در گفت وگو با 
«شــرق» نیــز از حمایت نکردن اتــاق بازرگاني از تجار 
در برابر حق توقف هــاي دلاري گله مي کند و مي گوید: 
«گاهي اتاق بازرگانــي در مواردي هیچ عکس العملي 
ندارد یا دیر واکنش نشان مي دهد. در دوره قبل تحریم 
نیز چنین شــده بــود. زماني  که رقابت وجــود ندارد و 
حمل ونقــل دریایي هم تحریم اســت و شــرکت هاي 
خارجي به کشــور نمي آیند، چنین اتفاقي رخ مي دهد. 
نمي خواهم بگویم طبیعي اســت، اما واقعي اســت. 
بنگاه ها باید کســري درآمدهایي را که بر اساس تحریم 
اعمال مي شــود، کنترل کنند. با افزایــش حق توقف، 
آن هم در قالــب دریافــت ارزي، هزینه هــاي تجارت 
فرامرزي افزایش مي یابد و به تبع آن، هزینه هاي سربار 
تجارت بالا مي رود و در نهایت ضرر آن به مصرف کننده 

مي رسد؛ زیرا در قیمت تمام شده محاسبه مي شود».

کمك ۳۵۲میلیاردي مردم
 از طریق آپ

 از ابتداي ســال ۹۸ تا پایان شهریور، مردم نیکوکار 
کشورمان بیش از ۳۵۲ میلیارد ریال کمک هاي نقدي 
خود را از طریق اپلیکیشن آپ و کد دستوري ۷۳۳#* 
به  صورت مســتقیم به حســاب بیش از ۲۰ مؤسسه، 
ســازمان و نهــاد خیریه واریز کردند. آســان پرداخت 
پرشین در راستاي مســئولیت اجتماعي خود با هدف 
ترویج فرهنگ نوع دوســتي و کمک بــه نیازمندان، با 
ایجاد بخش نیکوکاري در اپلیکیشن آپ، امکان واریز 
مســتقیم وجه نقد به حساب مؤسسه ها، سازمان ها و 

نهادهاي خیریه را فراهم کرده است.
آپ در پویش مشترک خود با جمعیت هلال احمر 
جمهوري اســلامي ایران به نام «رنج سیل همچنان 
ادامه دارد» و با همراهي مردم نیکوکار و خیرخواه به 

یاري هم وطنان آسیب دیده از سیل شتافت.
همچنین هم زمان با آغاز ماه محرم و صفر، آپ با 
همراهي مؤسسه خیریه محک، پویش «اینجا هم نذر 
شــما قبوله چون ثمره اش زندگیه» را به منظور تأمین 
هزینه دارو براي بیماران مبتلا به سرطان تحت پوشش 
این مؤسســه خیریه و هم زمان با آغاز سال تحصیلي 
۹۸-۹۹ با همراهي سازمان بهزیستي کل کشور پویش 
«مهر پایان ندارد» را به منظور تأمین لوازم التحریر براي 
کودکان نیازمند در مناطق کم برخوردار راه اندازي کرد.
علاقه مندان براي کسب اطلاعات بیشتر و مشاهده 
گزارش تصویــري پویش ها مي توانند به کلوپ آپ در 
اپلیکیشن آپ مراجعه کنند. گفتني است شرکت آسان 
پرداخت پرشین در راستای ایفاي نقش مسئولیت هاي 
اجتماعــي خــود، در حوزه هاي مشــارکتي همچون 
فعالیت هــاي حفظ محیط زیســت و منابع طبیعي، 
حمایت از مؤسسات خیریه، حمایت از جوامع علمي، 
اشتغال زایي و کارآفریني در حوزه پرداخت الکترونیک 

همواره پیشگام بوده است.
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