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ادعای بی پایه درباره 
ایران خودرو؛ ایران خودرو مسیر 

قانونی خود را ادامه می دهد
 اظهارات اخیر شــهردار تهــران در یک 
ایران خودرو  بار دیگر  برنامه دانشگاهی، 
را بــه مرکز بحث رســانه ای و سیاســی 
تبدیل کرد. او مدعی شد مدیریت شرکت 
در اختیــار یک مجموعه خاص اســت 
و برخــی اعضــای آن محدودیت هــای 
حقوقی دارند. بررســی دقیــق قوانین، 
اساسنامه شــرکت و ترکیب سهامداری 
نشان می دهد بخش زیادی از این روایت 

با واقعیت قانونی فاصله دارد.
۱. آغــاز ماجــرا؛ روایــت جنجالــی و 

سوءتفاهم حقوقی
صبح آن روز، دانشگاه آزاد تهران میزبان 
برنامه ای زنــده بود که موضوع مدیریت 
ایران خودرو را محور قرار داد. شــهردار 
تهران بــا صراحت گفت که ایران خودرو 
«خصوصی سازی شــده» و مدیریت آن 
در اختیــار مجموعــه ای خاص اســت؛ 
مجموعــه ای که برخــی اعضایش -به 
گفته او- ممنوع الخروج یا ممنوع الورود 
هستند. این سخنان، در همان لحظه در 
شــبکه های اجتماعی و رسانه ها بازتاب 
یافت و پرســش های زیــادی ایجاد کرد: 
واقعا خصوصی ســازی  ایران خودرو  آیا 
شده است؟ آیا چنین ادعاهایی با قوانین 
کشور همخوانی دارد؟ برای پاسخ به این 
پرســش ها باید دقیقا به قوانین و اسناد 

رسمی شرکت نگاه کرد.
۲. مجمع ۱۷ بهمن ۱۴۰۳؛ نقطه شــروع 

حقیقت
انتخاب هیئت مدیره ایران خودرو در تاریخ 
۱۷ بهمن ۱۴۰۳ انجام شــد. این انتخاب 
نه پشت درهای بســته، بلکه در مجمع 
عمومــی عادی به  طــور فوق العاده و با 

حضور سهامداران صورت گرفت.
اسناد کلیدی این فرایند:

قانــون تجارت (مواد مرتبــط با انتخاب 
مدیران)

دســتورالعمل حاکمیت شرکتی ناشران 
بورسی

اساس نامه ایران خودرو.
ســه کرســی هیئت مدیــره در اختیــار 
بخش خصوصی و دو کرســی در اختیار 
نهادهای عمومی و دولتی قرار دارد. این 
ترکیب نشان می دهد شرکت تحت کنترل 
کنسرسیوم سهامداران بخش خصوصی 
مدیریــت می شــود، اما هیــچ واگذاری 
رســمی مالکیــت یا خصوصی ســازی 

قانونی انجام نشده است.
۳. «انتخاب مدیر» یا «خصوصی سازی»؛ 

تفاوت ها
اینجــا  از  ســوءتفاهم ها  از  بســیاری 
شــروع می شــود: انتخاب مدیر از طرف 
بــا  خصوصــی  بخــش  ســهامداران 

خصوصی سازی رسمی متفاوت است.
خصوصی ســازی قانونــی شــامل چند 

مرحله مشخص است:
الف) کارشناسی و ارزش گذاری شرکت

ب) تصویب هیئت واگذاری
پ) عرضه بلوک سهام در مزایده

ت) انتقــال مالکیت از طریق ســازمان 
خصوصی سازی.

ایران خودرو هنوز هیچ یک از این مراحل 
را طــی نکرده اســت؛ بنابرایــن ادعای 
«خصوصی سازی پنهانی» صحت ندارد.

واقعیت  ممنوع الخروجی؛  ماجــرای   .۴
قانونی

محدودیت های  درباره  شــهردار  ادعای 
حقوقــی ســهامداران نیــز بــا قانــون 

همخوانی ندارد:
طبق ماده ۵۸۳ قانون تجارت، شــخصیت 
حقوقی شرکت مستقل از سهامداران است.
حتی اگر یک سهامدار محدودیت قضائی 
داشــته باشــد، این موضــوع تأثیری بر 

تصمیمات یا مالکیت شرکت ندارد.
اصطــلاح «ممنوع الــورود» در قوانیــن 
ایران وجود نــدارد و صرفا یک اصطلاح 

رسانه ای است.
در حقیقت، این اظهارات بیشتر موجب 
سردرگمی و برداشت اشتباه می شود تا 

روشن شدن واقعیت.
و  رسانه  سیاســت،  اختلاف؛  ریشه   .۵

حقوق
ســه عامل اصلی باعث شــد این نوع 

اظهارات برجسته شود:
الف) پیچیدگی ســاختار ســهامداری: 
ایران خــودرو تحت کنترل کنسرســیوم 
ســهامداران بخش خصوصی است و 
ترکیب سهم ها فهم عمومی را دشوار 

می کند.
رســانه ای:  و  سیاســی  فضــای  ب) 

از  ســریع تر  روایت هــا 
می شوند  منتشر  واقعیت ها 
می تواند  جملــه ای  هــر  و 

تیترساز شود.

 مســعود امیرزاده: در ســال هایی که ایران یکی از تلخ ترین دوره های 
تاریخ خود را از نظر منابع آب، فرسایش سرزمین و برهم خوردن تعادل 
اکولوژیک پشــت ســر می گذارد، انتظار آن بود که نظام مدیریت آب کشــور، 
چشــم انداز تازه ای را برگزیند؛ چشــم اندازی مبتنی  بر حفاظت از آبخوان ها، 
صیانــت از رودخانه ها در جایگاه یک «اکوسیســتم»، اجرای جدی طرح های 
تعادل بخشــی، احیــای حقابه هــای محیط زیســتی  و بازنگــری بنیادین در 
سیاست های توسعه براســاس واقعیت های آبی کشور و بازگشت به محترم 
نگه داشتن مکانیسم هایی که در طبیعت میلیون ها سال کارکرد داشته است. 
اما در کمال شــگفتی، آنچه در عمل رخ داده، نه تغییر رویکرد بلکه اصرار بر 
یک مســیر بارها آزموده شده و بارها شکســت خورده است؛ مسیری که هدف 
غایی آن، بنا بر شــواهد و ســوابق، نه حفاظت، بلکه دستیابی به مالکیت بر 
رودخانه ها و بســترهای آبی کشــور و انتفاع مالی از آنهاســت. این نوشتار، 
تحلیلی اســت بر روندی که نزدیک یک دهه است به اشکال مختلف پیگیری 
شــده و اکنون، براساس شنیده ها، ظاهرا تلاش هایی برای احیای دوباره آن در 
قالب لایحه ای تازه تحت عنوانی مشــابه «حفاظــت از رودخانه ها» در حال 
شــکل گیری اســت. لایحه ای که هنوز به طور رســمی ارائه نشده، اما صرف 
شنیده شــدن آن کافی اســت تا جامعه مدنی، کارشناســان و فعالان محیط  

زیست بار دیگر نسبت به تکرار همان مسیر گذشته هشدار دهند.
 آغاز ماجرا، دو مسیر برای یک هدف واحد

مســیر وزارت نیرو بــرای تملک رودخانه ها را نمی توان بــا یک رویکرد واحد 
توضیح داد، بلکه این مسیر از ابتدا در دو جبهه موازی پیگیری شده است:

 مسیر نخســت، توافق نامه های دوربرگردانی: نخستین تلاش های وزارت نیرو 
برای کســب مالکیت، از طریــق توافق نامه هایی نامتعارف با برخی ســطوح 
میانی ســازمان منابع طبیعی و ســازمان ثبت آغاز شــد. توافق نامه هایی که 
بعدها آشکار شــد  فاقد مبنای قانونی  هســتند، هیچ گونه صلاحیت حقوقی 
برای انتقال مالکیت نداشــته اند و ماهیت آنها بیشــتر شبیه نوعی «دور زدن 
قانون» بود تــا اجرای قانون. ســرانجام، رأی هیئت عمومــی دیوان عدالت 
اداری در پانزدهم مهرماه ســال ۱۴۰۴به اســتناد نظر شورای محترم نگهبان 
در دوازدهم شــهریور سال جاری این مسیر را به کلی بست و اکنون، مکاتبات 
ســازمان منابع طبیعی به عنوان متولی امــوال عمومی بر همین مبنا صورت 
می پذیرد: «موضــوع مالکیت وزارت نیرو بر رودخانه ها منتفی اســت؛ تمام 
اموال عمومی موضوع اســناد صادرشــده باید اعاده به وضع سابق شوند  و 
هیچ سند مستقل و جدیدی نباید برای رودخانه ها صادر شود». مکاتبات اخیر 
و مهم تر مستندات قانونی آن را باید به منزله مسدود شدن مسیر توافق نامه ای 

و دورزدن نهاد قانونی برشمرد.
  مســیر دوم، مسیر لوایح و قانون سازی: مســیر دوم اما از جنس دیگری بود؛ 
وزارت نیرو در کنار توافق نامه ها، در ســال های اخیر تلاش گســترده ای برای 

تغییر قانون انجام داد؛ تلاشی که سه مرحله داشت:
پیش نویس های متعدد و متوالی برای قانون جامع آب (۱۳۹۹)

الف. پیش نویس هایی که به ظاهر با هدف «به روزرســانی مدیریت آب»  اما در 
عمل با محوریت تغییر مالکیت بستر رودخانه ها نوشته شده بود.

موج مخالفت ها در همان سال -از سوی فعالان مدنی، حقوق دانان و جامعه 
محیط زیستی -این مسیر را از درون متوقف کرد.

ب. کمیته های داخلی و بازنویسی قانون آب
گروه های کارشناسی تشکیل و متونی تهیه شد؛ اما آنچه در نهایت به مجلس 
رفت، نه متن کارشناســان، بلکه لایحه ای هم سایه با همان پیش نویس های 

مورد اعتراض بود.
ج. لایحه حفاظت از رودخانه ها و کنترل سیلاب (۱۴۰۰ تا ۱۴۰۲)

این لایحه نزدیک به دو ســال در کمیسیون کشاورزی و محیط  زیست مجلس 
بررســی شد. در نهایت و با افزایش آگاهی عمومی، کمیسیون های تخصصی 
به روشــنی دریافت که هدف پنهان لایحه، ایجاد مبنای قانونی برای مالکیت 
وزارت نیرو بر بســتر رودخانه هاست. بنابراین لایحه با رأی منفی مواجه شد و 

عملا روند قانون گذاری در این مسیر نیز به بن بست رسید.
به بیان دیگر، هر دو مســیر -توافق نامه ها و لوایح- در نقطه مشترکی خاتمه 

یافتند: ناکامی کامل.
چرا این نگرانی هنوز باقی است؟

بر اســاس شــنیده ها و گزارش های غیررسمی، گفته می شــود وزارت نیرو در 
حال بررســی یا تدوین پیش نویس تازه ای تحت عنوانی مشــابه «حفاظت از 
رودخانه ها» یا «کنترل ســیلاب» است؛ لایحه ای که هنوز منتشر نشده و هیچ 

متن رسمی در اختیار مجلس یا افکار عمومی قرار نگرفته است.
اما تجربه های گذشته نشان داده هر زمان وزارت نیرو لایحه ای با چنین عناوینی 
تدوین کرده، غایت آن تغییر مالکیت و نه حفاظت خواهد بود. حتی اگر نیت 
این  بار متفاوت باشد، بار تاریخ بر دوش این وزارتخانه اجازه نمی دهد جامعه 
مدنی بدون حساســیت از کنار این شــنیده ها عبور کند. چــرا مالکیت جویی 
وزارت نیرو با هیچ معیار عقلانی، محیط زیســتی یا حقوقی ســازگار نیست؟ 
هیچ یک از دستگاه های دولتی برای اعمال وظایف حاکمیتی نیازمند مالکیت 
عرصــه نیســتند. وزارت نیرو بــرای حفاظــت از حریم رودخانه هــا، اجرای 
طرح های ســیلاب  یا جلوگیــری از تجاوزات، در «قانــون توزیع عادلانه آب» 
ابــزار کافی دارد. همچنیــن طبق قانون، رودخانه ها در زمــره اراضی ملی و 
اموال عمومی هســتند. تجزیه آنها و انتقال مالکیت به دستگاه های مختلف 
باعث پاره پاره شدن مدیریت ســرزمین و ایجاد رقابت مخرب بین حکمران ها 

می شــود. در ضمن وزارت نیرو با توجه بــه نوع بدنه فنی خود و 
تکالیف اصلی رودخانه را «حجمی از آب قابل مدیریت» می بیند، 
درحالی که رودخانه یک اکوسیستم با روابط پیچیده با آبخوان ها، 

پوشش گیاهی، تالاب ها و جوامع پیرامونی است.

 مریم شکرانی: غول های بزرگ نفت و گاز جهان در همسایگی 
ایران  تلاش می کنند که در صنعت گردشگری ورزشی صاحب 
جایگاه ویژه شوند. قطر ســومین تولیدکننده بزرگ گاز جهان 
در حالی که تنها یک پنجم استان خوزستان ایران وسعت دارد، 
در ســال ۲۰۲۲ میزبان جام جهانی فوتبال شــد و عربستان با 
جذب ســتاره های فوتبال دنیا و به دست آوردن میزبانی جام 
جهانی فوتبال ۲۰۳۴ تلاش می کند توجه گردشگران جهان را 
به خود جذب کند. امارات میزبان جام جهانی فوتبال ساحلی 
می شود و درآمد صنعت گردشگری ترکیه با شتاب خیره کننده 
در پنج ســال اخیر از درآمد نفت ایران پیشی می گیرد. اما در 
ایران با وجــود مزیت های فراوان طبیعــی و تاریخی، نه تنها 
صنعت گردشــگری ســهم درخور توجهی در تولید ناخالص 
ملی کشــور ندارد، بلکه تلاش های بخــش خصوصی برای 
توســعه صنعت گردشگری و به ویژه توریســم ورزشی بارها 
با ســنگ اندازی ها و مانع تراشــی های سیاست گذاران مواجه 
شده اســت؛ مصداق بارز این ماجرا ماراتن دوومیدانی کیش 
اســت که در نیمه آذر برگزار شد و به بهانه حجاب به پرونده 
قضائی و بازداشت برگزارکنندگان رسید و واکنش ها و حواشی 
زیادی به یدک کشــید و حــالا در آخرین اظهارنظر مســعود 
پزشــکیان، رئیس جمهوری، گفته است «نباید بی جهت برای 
مردم محدودیت ایجاد کرد یا آنها را تحت فشــار گذاشت؛ هر 
اقدامی که باعث نارضایتی مردم شــود، دقیقا کمک به رژیم 
صهیونیســتی اســت. ما نه تنها موافق ناهنجاری ها نیستیم، 
بلکه مخالف جدی آن هم هســتیم، اما بحث بر ســر نحوه و 
چگونگی مواجهه با این ناهنجاری هاســت». حرف هایی که 
البته سال هاست از پشت تریبون های متولیان شنیده می شود 
اما در عمل انفعال و زمین گیری صنعت گردشــگری ایران را 

به دنبال داشته است.

جهش ۴.۴ برابری درآمد گردشگری ترکیه در ۵ سال
در حالی که ماراتن کیش به بهانه حجاب گردشگران به جنجال 
کشــیده شــد و بار دیگر صنعت گردشــگری ایران را به کما برد، 
کشورهای همســایه ایران سال هاست برنامه ریزی گسترده ای در 
صنعت گردشــگری و به ویژه توریسم ورزشی داشته اند. بر اساس 
گزارش آناتولی، درآمد صنعت گردشگری ترکیه از ۱۳.۶ میلیارد 
دلار در ســال ۲۰۲۰ میلادی به ۶۱.۱ میلیارد دلار در ســال ۲۰۲۴ 
رســیده اســت.  به عبارت دیگر، در پنج سال اخیر درآمد صنعت 
گردشگری ترکیه رشدی خیره کننده داشته  و حدود ۴.۴ برابر شده 
است. نگاهی به سهم صنعت گردشگری در تولید ناخالص ملی 
ترکیه هم گویای آن است که این صنعت سهمی حدود ۱۲ درصد 
تولید ناخالصی ملی ترکیه را تشــکیل می دهد. همچنین گزارش 
شورای جهانی سفر و گردشــگری (WTTC) حاکی از آن است 
که بخش ســفر و گردشگری ترکیه در سال ۲۰۲۳ تمام رکوردها 
را شکســته  و در چهــار معیــار کلیدی به نقــاط عطف جدیدی 
دست یافته است. در سال ۲۰۲۳، این بخش ۳.۱۱ تریلیون لیر به 
اقتصاد ترکیه کمک کرده است که ۱۲ درصد از کل تولید ناخالص 
داخلی کشــور را تشــکیل می دهد. همچنین صنعت گردشگری 
بیشتر از ۳.۲ میلیون شــغل در ترکیه ایجاد کرده  و درواقع از هر 
۱۰ شغل در ترکیه یک شغل مربوط به صنعت گردشگری است.

جالب اینکه توریســم ورزشــی در ترکیه دارای تشکل صنفی 
مستقل است و انجمن گردشگری ورزشی ترکیه گزارش داده که 
گردشــگری ورزشی در ترکیه رشد چشمگیری را تجربه می کند و 
در ســال ۲۰۲۳ به درآمد تقریبی ۴.۵ میلیارد دلار رســیده است. 
این انجمن پیش بینی کرده اســت که درآمد گردشــگری ورزشی 
ترکیه در پایان ســال ۲۰۲۵ از ۵.۵ میلیــارد دلار فراتر رود و البته 
توضیح می دهد که ترکیه بنا دارد با فراهم کردن زیرساخت های 
انواع ورزش های بین المللی و بومی اثبات کند که مقصد مهمی 

برای برگزاری رویدادهای جهانی ورزش اســت و البته جذابیت 
ورزش های بومی خود را به دنیا شناسایی کند.

انجمن گردشــگری ورزشــی ترکیه با اشــاره به رشد پیوسته 
درآمد کشــور از توریســم ورزشــی تأکیــد می کند که این رشــد 
ناشــی از رویدادهــای بین المللی برجســته و افزایش اردوهای 
آموزشی برگزار شــده در ترکیه است؛ اردوهای فوتبال، مسابقات 
دوچرخه سواری، رویدادهای تنیس، مسابقات گلف بزرگسالان و 
ورزش های زمستانی به ویژه این رشد را هدایت می کنند. بر اساس 
این گزارش، در حالی که آنتالیا و استانبول به عنوان مقاصد توریسم 
ورزشی رشد ســریع را تجربه می کنند، مناطقی در حومه دریای 
ســیاه و آناتولی شرقی در سال های اخیر به سرعت در گردشگری 
ورزشــی در حال رشــد بوده اند. برای مثال، در سال ۲۰۲۳ حدود 
۴۰ درصد افزایش در تعداد رویدادها در این مناطق وجود داشته 
اســت و ۶۰ درصد از رویدادهای برگزار شده در این مناطق مورد 
علاقه گردشــگران خارجی بوده اســت. انجمن توریسم ورزشی 
ترکیــه همچنین تأکید می کند که این کشــور بــه دنبال حمایت 
ویژه از ارگان های مردم نهادی اســت که در توســعه گردشگری 
ورزشــی به کشــور کمک می کنند. در مورد ماراتن های معروفی 
که در ترکیه برگزار می شود، ماراتن استانبول یکی از معروف ترین 
ماراتن هایی است که در این کشــور برگزار می شود. برگزاری این 
ماراتن از سال ۱۹۷۹ میلادی آغاز شده است؛ زمانی که گروهی از 
گردشگران آلمانی پیشنهاد دادند دویدن از آسیا به اروپا می تواند 

یک تجربه  نمادین و فراموش نشدنی باشد.
نخســتین دوره این مســابقه در اول آوریل ۱۹۷۹ برگزار شد. 
در آن زمــان تنها حدود ۵۰ دونده در آن شــرکت کردند. بعدها 
با حمایت شهرداری کلان شــهر استانبول، رویداد گسترش یافت 
و با نام «دو  بین قاره ای اوراســیا» (Eurasia Marathon)  شناخته 
شد. در سال ۲۰۱۳، برای هم راستا شدن با استانداردهای جهانی و 
تأکید بر برند شــهری استانبول، نام رسمی آن به ماراتن استانبول 
Istanbul Marathon تغییــر یافت. در طول بیش از چهار دهه، 
این ماراتن از یک رویداد محلی کوچک به مســابقه ای با بیش از 
صد هزار شــرکت کننده در بخش های مختلف تبدیل شده است. 
امروزه هزاران ورزشــکار حرفه ای و آماتور از سراسر جهان در آن 
حضور می یابند تا با شعار «دو قاره، یک مسابقه» از آسیا به اروپا 
بدوند. این مســابقه تنها ماراتن جهان اســت که شرکت کنندگان 
در آن از قاره   آســیا شــروع کــرده و در قاره   اروپا بــه خط پایان 
می رسند. ماراتن استانبول ترکیبی است از ورزش، تاریخ، فرهنگ 
و چشــم اندازهایی خیره کننــده از تنگه  بســفر و بناهای تاریخی 
چند هزارســاله. ماراتــن معروف دیگــری که در ترکیــه برگزار 
می شــود، ماراتن ازمیر است و با هدف معرفی یک شهر تاریخی 
هشت هزار ســاله کنار دریای اژه برگزار می شود و ازمیر با بناهای 
تاریخی چشــمگیر از موزه و معبد تا مســجد و کلیســا، بقایای 
تمدن های باستانی، منظره های ساحلی خیره کننده برای دوندگان 
سراسر جهان تجربه ای متفاوت را ایجاد کرده است. علاوه بر این 
دو نمونــه ماراتن، ترکیه ده ها ماراتــن و نیمه ماراتن منطقه ای و 
جهانی برگزار می کند و با این ماراتن ها زمینه رشد اقتصاد محلی 

شهرها و روستاهای خود را فراهم کرده است.

میزبانی جام جهانی با یک پنجم وسعت خوزستان
قطر کشــور کوچکی که وســعت آن تنها یک پنجم اســتان 
خوزستان ایران است و سومین تولیدکننده بزرگ گاز دنیا شناخته 
می شود، با وجود برخورداری از منابع فراوان نفت و گاز و البته با 
وجود وســعت بسیار اندک خود و نداشتن جاذبه طبیعی خاص، 
از توریســم ورزشی غافل نبوده اســت و در  حال  حاضر صنعت 
گردشــگری حدود هشت درصد از تولید ناخالص ملی این کشور 
را تشکیل می دهد و البته مصداق بارز تمرکز این کشور بر توریسم 
ورزشی، برگزاری جام جهانی ۲۰۲۲ فوتبال در قطر به عنوان اولین 

کشور عربی جهان بود.
 طبق گزارش مؤسسه PwC جام جهانی 
۲۰۲۲ بــرای قطر بیــن ۲.۳ تــا ۴.۱ میلیارد 
دلار درآمــد ایجاد کــرد.  گــزارش صندوق 
بین المللــی پول هم این برآورد را تأیید کرده 
و جام جهانی قطر را ترغیب کرده اســت که 

توریسم ورزشی خود را توسعه دهد.
 قطــر همچنیــن میزبــان تورنمنت های 
متعدد جهانــی و قــاره ای ۲۰۲۵  قهرمانی 

جهانــی پینگ پنــگ  و مســابقات چندگانــه بــزرگ ورزشــی و 
قهرمانی هــای جهانــی، آســیایی و منطقــه ای مثــل کشــتی، 
ژیمناســتیک، پدل، گلف، تیراندازی و... است. در سال ۲۰۲۵ این 
کشــور برای برگزاری بیش از ۸۰ رویداد ورزشی برنامه ریزی کرده 

است.
 درباره رویدادهای ورزشــی مربوط بــه دو و میدانی هم قطر 
سال هاســت ماراتن دوحه را برگزار می کند. این ماراتن اولین بار 
 (road-race) در ســال ۲۰۱۳ برگزار شد. این ماراتن مسیر شهری
است و مســافت های مختلفی دارد و در کنار شرکت ورزشکاران 
حرفه ای، بخش «شــرکت عمومی» هم فعال است. این ماراتن 
از طــرف «Ooredoo»، یــک شــرکت مخابراتی قطــری برگزار 
می شود و از نظر استانداردها و سطح بین المللی جزء ماراتن های 
ممتــاز جهانی اســت . در آخریــن دوره های ایــن ماراتن تعداد 
شــرکت کنندگان درخور توجه بوده اســت؛ برای مثال در ۲۰۲۵ 
بیــش از ۱۵ هزار دونده از حدود ۱۴۰ کشــور در ماراتن شــرکت 

کردند.

ستاره های جهان فوتبال در عربستان
عربســتان، دیگــر غول نفتی منطقه اســت کــه با وجود 
برخــورداری از منابــع باکیفیــت نفت و گاز و  اینکه ســال ها 
به عنوان یکی از بزرگ ترین تولیدکنندگان نفت جهان شناخته 
می شــود، اما توسعه گردشگری ورزشــی را به عنوان یکی از 
راه های تنوع بخشــی به درآمدهای خود انتخاب کرده است. 
صرف نظر از اینکه عربستان به عنوان یکی از بزرگ ترین مقاصد 
گردشــگری مذهبی جهان شناخته می شــود و از این طریق 
درآمد درخور توجهی به دست می آورد. حالا عربستان نه تنها 
مالک پرافتخارترین باشــگاه های فوتبال در لیگ های آسیایی 
است، بلکه با جذب باکیفیت ترین بازیکنان فوتبال جهان تلاش 
می کند خود را در عرصه فوتبال جهان مطرح کند. عربســتان 
با پول های کلان شروع به جذب ستاره های مطرح فوتبال کرد 
و کریستین رونالدو، ستاره پرتغالی  را جذب باشگاه النصر کرد. 
همچنین باشــگاه الهلال ستاره بزرگ دیگری مانند نیمار را به 
خدمــت گرفت. این انتقال ها بخشــی از تلاش برای بالا بردن 
ســطح لیگ داخلی عربستان -Saudi Pro League  - و جذب 
مخاطب و توجه بین المللی اســت تا لیگ سعودی و فوتبال 
عربســتان به یکی از مقاصد جذاب برای بازیکنان و هواداران 
جهانی تبدیل شود و هم زمان بخش ورزش و گردشگری رشد 
کند. گذشــته از این عربستان توانســت پس از سال ها تلاش 
میزبانــی جام جهانی ۲۰۳۴ فوتبال را به دســت آورد. برنامه 
عربستان برای ۲۰۳۴ شامل استفاده از ۱۵ استادیوم در پنج شهر 
است. دولت و سرمایه گذاران سعودی در حال سرمایه گذاری 
میلیاردی روی زیرساخت، ورزش حرفه ای و بخش گردشگری 
هســتند تا میزبانی جام جهانــی را در چارچوب اســتراتژی 
Vision 2030 تبدیــل به یک «شــتاب دهنده اقتصادی» کنند. 
تحلیلگــران می گوینــد میزبانی جــام جهانــی ۲۰۳۴ «یک 
game changer» برای گردشــگری عربســتان خواهد بود. از 
آغاز اجرای برنامه Vision 2030 ، عربستان تلاش کرده فوتبال، 
ورزش و رویدادهای ورزشــی را به بخشــی از استراتژی تنوع 
اقتصادی و گردشــگری خود تبدیل کند. طبق آمار اعلام شده، 
در چهار سال اخیر عربستان از طریق حدود ۸۰ رویداد ورزشی 
بین المللی توانسته ۲.۵ میلیون بازدیدکننده و گردشگر جذب 
کنــد و میزبانی جــام جهانی ۲۰۳۴ قرار اســت نقطه تحول 
اصلی باشد و  ساخت زیرساخت های ورزشی، استادیوم، هتل، 
حمل ونقل و امکانات گردشگری، به گفته تحلیلگران می تواند 
تحولی بزرگ در صنعت توریســم عربستان ایجاد کند. در  این 
 میان، ماراتن ریاض یکی از معروف ترین رویدادهای ورزشــی 
منطقه اســت و از طریق اتحادیه ورزش همگانی ســعودی 
(SFA) برگزار می شــود. این مســابقه با ۱۰ هزار شرکت کننده 
از عربســتان سعودی، کشــورهای خلیج فارس و دیگر نقاط 

مختلف جهان برگزار می شود.
 ماراتن ریاض مورد تأیید اتحادیه بین المللی فدراســیون های 
دوومیدانــی جهان و آســیا بوده و نخســتین رویــداد حرفه ای 
بین المللی اســت که به میزبانی کشور سعودی برگزار می شود و 
مورد توجه ویژه شــاهزادگان سعودی است؛ به طوری که محمد 
بن ســلمان، ولیعهد عربستان، به صورت مستقیم و نمادین برای 

برگزاری این رویداد بیانیه می دهد.  

گزارش «شرق» از درآمد خیره کننده کشورهای همسایه از صنعت گردشگری و توریسم ورزشی به بهانه تقابل عجیب 
ایران با رویدادهای ورزشی توسعه محور
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آگهی مفقودی کارت خودرو 
 کارت خودرو سمندEF7، سفید ۱۳۹۲، به شماره پلاک 

 خودرو ۶۳۱ ط ۷۱ ایران ۶۸، شماره شاسی
 147h0044741 شماره موتور ،naacr1hsxdf557268  

، به تاریخ ۱۴۰۴/۰۹/۱۷ بنام 
مفقود گردیده و از درجه اعتبار ساقط می باشد.

برگ سبز و سند کمپانی خودرو پژو ۲۰۶ تیپ ۵ رنگ بژ 
متالیک مدل ۱۳۸۴ به شماره پلاک ایران ۱۰-۴۳۷س۴۱ 
و شماره موتور 10FX5C2177794 و شماره شاسی 

 ۱۱۸۰۰۲۹۱ به نام  مفقود گردیده
 و از درجه اعتبار ساقط می باشد.
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