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خودزني نكنيم
دنياي اقتصاد نوشت: علي        نقي خاموشي رئيس  اتاق ايران 
و انگليس در واكنش به خبر ممنوعيت چاپ ماشين آلات از 
انگليس ضمن تاكيد بر اين موضوع »كه هر چه دولت تصميم 
بگيرد ناگزير از  پذيرش آن هس��تيم«، خاطرنشان كرد: من 
هرگونه فشار بر روابط اقتصادي را مثمرثمر نمي دانم. ما نبايد 
خودزني كنيم و در ش��رايط موجود بهترين راهكار آن است 

كه به صورت منطقي تصميم گيري كنيم.

توقف واردات كالاهاي مصرفي از كشورهاي 
تحريم كننده ايران

ف�ارس: وزير صنايع و معادن گف��ت واردات كالاهاي 
مصرفي از كش��ورهاي تحريم كننده ايران ممنوع مي شود.
ب��ه گزارش روابط عمومي وزارت صنايع و معادن، علي اكبر 
محرابي��ان افزود: بازار ايران روي كالاهاي مصرفي و بنجل 
كشورهايي كه از ورود تكنولوژي، ماشين آلات و تجهيزات 
به ايران جلوگيري مي كنند، بسته خواهد شد. وي تصريح 
كرد: به رغم تحريم هاي موجود، صنعتگران كشورمان موفق 
ش��دند كالاهايي با قيمت كمتر و كيفيت بالا توليد كنند.  
محرابي��ان با تاكيد بر لزوم تامين تمام نياز داخلي كش��ور 
تصريح كرد: ماشين آلات و تجهيزات مورد نياز داخلي ابتدا 
توس��ط محققان، دانشمندان و صنعتگران داخلي و سپس 
توس��ط كشورهاي دوس��ت تامين خواهد شد.  وي افزود: 
نتيج��ه اعتماد و خودباوري و اس��تفاده از توان صنعتگران 
داخل��ي، تامين كالاهاي مورد نياز در داخل كش��ور، ايجاد 

بازار مصرفي داخلي و اشتغال زايي خواهد بود. 

 خسارت سالانه 150 ميليارد توماني سيل
 در ايران 

وزير نيرو با بيان اينكه وقوع س��يل در ايران س��الانه يك 
تريليون و 500 ميليارد ريال خس��ارت وارد مي كند، گفت: 
تلفات جاني س��يل در دهه هاي گذش��ته قابل توجه بوده و 
سالانه به طور متوسط افزون بر 50 نفر كشته در سيل هاي 
معمولي و در س��يل هاي بزرگ تا 500 نفر نيز ثبت ش��ده 
است.  مجيد نامجو در آيين گشايش كنفرانس ملي مديريت 
سيلاب هاي شهري در تهران افزود: بر اساس اطلاعات موجود 
سالانه در نقاط مختلف كشور سيل هاي بزرگ و كوچك رخ 
مي دهد كه تلفات و خسارات ناشي از اين سيل ها در مقايسه 
با دهه هاي مختلف، هر دهه نسبت به دهه هاي قبل افزايش 

چشمگيري داشته است. 
وزير نيرو ادامه داد: خسارات ناشي از سيل در كشور طبق 
برآوردهاي انجام ش��ده سالانه به طور متوسط افزون بر يك 
تريليون و 500 ميليارد ريال است كه متاسفانه اكثر استان هاي 
كش��ور با س��يل و آثار تخريبي آن مواجه بوده اند.  به گفته 
وي، يكي از راهكارهاي اصلي كه در اين زمينه براي كاهش 
تلفات سيل تاكنون عمل شده است و بايد توسعه يابد، ارائه 
آموزش هاي لازم و تهيه و انتشار نقشه هاي مناطق سيل گير 
براي مردم و مس��افران است. وي اظهار داشت: از جمله اين 
اقدام ها مي توان به تعيين افزون بر 12 هزار كيلومتر حد بستر 
و حريم رودخانه ها و مسيل ها، اجراي بيش از 500 كيلومتر 
طرح هاي س��اماندهي و كنترل سيلاب رودخانه و مطالعه و 
اجراي طرح هاي س��امانه هشدار س��يل با همكاري سازمان 
هواشناسي كشور در رودخانه هايي همچون كارون و گرگانرود 
در سال هاي اخير با سيل هاي بزرگي مواجه بوده اند، اشاره كرد. 

ايران مصمم به خريد پنج ميليارد مترمكعب 
گاز از آذربايجان

محمدباقر بهرامي س��فير اي��ران در آذربايجان در جمع 
خبرنگاران تاكيد كرد: ايران قصد دارد تا پنج ميليارد مترمكعب 
گاز از آذربايج��ان خريداري كند.  به گزارش پايگاه اينترنتي 
آس��يا پالس، بهرامي تصريح كرد: در حال حاضر بر اس��اس 
توافقنام��ه موجود مذاكراتي در م��ورد حجم گاز آذربايجان 
كه به ايران صادر خواهد ش��د، انجام مي گيرد. در اواسط ماه 
نوامبر بين شركت سوكار )شركت دولتي نفت آذربايجان( و 
ش��ركت ملي گاز ايران تفاهمنام��ه اي در مورد صادرات گاز 
آذربايجان از س��ال 2010 به ايران امضا ش��ده بود.  در حال 
حاضر، زيرساخت هاي موجود اجازه مي دهد تا در سال حدود 
500 ميليون متر مكعب گاز صادر شود. طرفين در نظر دارند 
بر اساس ايستگاه كمپرسور در آينده ظرفيت گاز را افزايش 
دهند. قيمت گاز صادراتي آذربايجان به ايران مشخص نشده 
است.  امضاي قرارداد خريد و فروش گاز تا آخر سال جاري 
پيش بيني مي شود. آذربايجان به تركيه، گرجستان، روسيه و 
ايران گاز صادر مي كند. صادرات گاز به تركيه و گرجس��تان 
در حال حاضر انجام مي گيرد و از اوايل سال آينده صادرات 
گاز به روس��يه هم آغاز خواهد شد.  ميان آذربايجان و ايران 
خط لوله گازي به طول 1474/5 كيلومتر وجود دارد. 296/5 
كيلومتر آن واقع در اراضي آذربايجان است. ظرفيت انتقال گاز 
توس��ط اين خط لوله 10 ميليارد مترمكعب است. اين خط 
لوله همچنين بخشي از خط لوله گاز قزاق- آستارا است كه 
در سال 1971 ساخته شده است. قطر اين خط لوله 1200 

ميليمتر است. 

وزير مسكن: درباره مسكن مهر شك نكنيد
علي نيكزاد در نشست شوراي مسكن استان تهران گفت 
س��اخت واحدهاي مسكوني مهر در سراسر كشور با سرعت 
ادامه دارد. وزير مسكن و شهرسازي با تاكيد بر تسريع در روند 
س��اخت واحدهاي مسكوني مهر گفت: » شك نكنيد طرح 
مس��كن مهر را به سرانجام مي رسانيم.«به گزارش خبرنگار 
واحد مركزي خبر، علي نيكزاد در نشس��ت شوراي مسكن 
اس��تان تهران با بيان اينكه ساخت واحدهاي مسكوني مهر 
در سراس��ر كشور با سرعت ادامه دارد، تصريح كرد: سرعت 
كار به حدي بالاست كه در برخي استان ها ساخت واحدهاي 
مسكوني همه متقاضيان طي نيمه نخست سال 90 به اتمام 
مي رس��د. وي با اشاره به اينكه هم اكنون در برخي استان ها 
مانند مازندران و كرمانشاه به صورت دونوبته و سه نوبته كار 
مي كنن��د و اين روند را باي��د به يك فرهنگ تبديل كنيم، 
گفت: بي شك طرح مسكن مهر و خانه دار شدن متقاضيان 
را به س��رانجام خواهيم رساند. وزير مسكن و شهرسازي به 
حضور فعال شركت هاي خارجي در ساخت مسكن مهر در 
شهرهاي جديد پرند و هشتگرد اشاره كرد و افزود: اگر طرح 
مسكن مهر موفق نبود، شركت هاي خارجي براي حضور در 
آن اظهار تمايل نمي كردند. نيكزاد با بيان اينكه ابتداي دوران 
وزارتم بر مس��كن و شهرس��ازي خيلي ها ساخت واحدهاي 
مسكوني مهر با 270 تا 300 هزار تومان براي هر مترمربع 
را امكان پذير نمي دانستند، گفت: امروز بيشتر انبوه سازان و 
پيمانكاران بزرگ كشور با همان روش و قيمت، قرارداد براي 

ساخت اين واحدها منعقد كرده اند.

گروه اقتصادي: قائم مقام اجرايي ايران خودروديزل 
دلايل تصادفات اخير كاميون هاي چيني »هوو« را اعلام 
كرد. مهدي يوس��فيان روز گذش��ته در نشستي خبري 
»تغييرات غيرمجاز توس��ط راننده«، »برداشتن مخزن 
هواي فش��رده« و »اس��تفاده از تايره��اي فاقد عاج« را 
مهم ترين دلايل تصادف هاي دو سال گذشته كاميون هاي 
»هوو« دانس��ت و گفت: »تصادف هاي اخير را بررس��ي 
كرده اي��م و در آن نش��انه اي از اينك��ه كاميون ها داراي 
نقص فني باشند، نيافته ايم 
بلك��ه كارشناس��ان ما در  
بررس��ي هاي صورت گرفته 
نتيج��ه  اي��ن  ب��ه  خ��ود 
رس��يده اند ك��ه تعوي��ض 
در  قطع��ات  خودس��رانه 
مراكز غيرمجاز، كم تجربگي 
رانندگان و عدم آش��نايي 
آنان با سيستم ترمز عواملي 
بوده اند كه باعث به وجود 
ج��اده اي  ح��وادث  آمدن 
توس��ط اين نوع كاميون ها 

شده اند.«
وي با اش��اره به ارزاني 
اين ن��وع كامي��ون گفت: 
»زماني كه مديران س��ابق 
به  اقدام  ايران خودروديزل 
كاميون  اي��ن  پيش فروش 

كردن��د با پن��ج ميليون تومان پيش پرداخت و اقس��اط 
بلندم��دت ه��وو را در اختيار مش��تريان ق��رار دادند به 
ط��وري كه برخي از بانوان هم با فروش زينت آلات خود 
پيش پرداخت اي��ن كاميون را تهيه كردند و كاميون دار 
ش��دند!« يوسفيان با ارائه آماري افزود: »از سال 2004 
تاكنون 16 هزار دستگاه كاميون هوو به كشور وارد شده 
كه 700 دستگاه از اين تعداد را بانوان خريداري كرده اند 
تا از اين راه با استخدام رانندگاني درآمد داشته باشند اما 
ديده شده برخي از اين رانندگان افرادي كم تجربه بوده اند 
ك��ه اين كم تجربگ��ي عامل بروز تصادفات بوده اس��ت. 
البته به دليل شرايط خريد آسان اين كاميون، برخي از 
ش��اگردان راننده هم در عين كم تجربگي فرمان هوو را 
به دس��ت گرفتند و بدون ش��ناخت، آن را در جاده هاي 
كشور راندند.« قائم مقام ايران خودروديزل افزود: »يكي 
ديگر از مشكلات ما تريلرهاي غيراستانداردي است كه 
پش��ت كاميون ها نصب مي شود و خود باعث بروز برخي 
تصادفات است. به عنوان مثال بر اساس آماري كه اخيراً 
از س��ه منطقه كش��ور گرفته ايم  از 84 دستگاه تريلري 
كه كشنده آن هوو بوده تنها دو دستگاه تريلر استاندارد 
داش��ته كه اين خود گوياي وضع نامناس��ب تريلرهاي 
موجود در كش��ور اس��ت.« وي تصريح كرد: »اگرچه در 

بررس��ي هاي به عمل آمده به اين نتيجه نرسيده ايم كه 
عامل بروز تصادفات هوو نقص در سيستم فني بوده اما 
با همكاري شركت چيني سازنده اين كاميون فراخواني 
را تهيه كرده ايم تا از 20 مرداد تا 30 آذر س��ال جاري 
هووهاي موجود در كش��ور با مراجعه به نمايندگي هاي 
مجاز ايران خودروديزل مورد بررسي قرار گيرند و برچسب 
روي آنها نصب ش��ود كه اين كار براي شركت بين يك 
تا دو ميليارد تومان هزينه دارد.« در ادامه اين نشس��ت 

برخي خبرنگاران پرسش هاي خود را مطرح كردند.
---

- شما از طرفي مي گوييد كاميون هاي هوو مشكل 
ندارند اما از طرفي آمده ايد فراخوان داده ايد! اگر 

مشكلي نيست پس دليل فراخوان چيست؟
م��ا معتقديم اين نوع كاميون در س��طح اس��تاندارد 
ق��رار دارد و هدف مان از ارائه فراخوان بالا بردن س��طح 
اس��تاندارد اس��ت. از طرفي مي خواهيم ضريب سيستم 

ايمني را بالا ببريم و آن را كنترل كنيم.
-آيا پليس راهنمايي و رانندگي هم استدلال هاي 
شما را درباره بي عيب بودن اين كاميون ها  پذيرفته 

است؟
ما با پليس وارد بحث فني نشده ايم. فقط در جلساتي 

كه تاكنون با پليس داشته ايم كارخانه سازنده هوو را به 
آنها معرفي كرده ايم تا آنها با اين كارخانه آش��نا شوند. 
ما دوس��ت داريم درباره اين كاميون با آمار و داده با ما 
حرف بزنند. قرار نيست با هر نهادي درباره مسائل فني 
بحث كنيم. س��ازمان استاندارد بيايد بحث مي كنيم اما 

نبايد با هر نهادي در اين رابطه بحث داشته باشيم.
- اگر اين كاميون ها بي عيب اند پس چرا مي خواهيد  
دو ميليارد تومان از پول سهامداران هزينه كنيد؟
عرض كردم ما قصد داريم سطح ايمني اين كاميون ها 
را بالا ببريم. ش��ما اصلًا آمار تصادفات كش��ور را بگيريد 
ببيني��د چندتايش مرب��وط به هوو اس��ت. البته اين را 
فراموش نكنيد كه بالاي 70 درصد كاميون هاي كش��ور 
را هوو ها تش��كيل مي دهند. اين كاميون در ايران مورد 
توجه قرار گرفته و فروش خوبي دارد. البته الان واردات 

آن به كشور متوقف شده و شماره گذاري نمي شود.
- آي�ا ممكن اس�ت برخ�ي از ش�ركت هاي رقيب 
براي به دست آوردن بازار كاميون ايران دست به 

خرابكاري زده باشند؟
اين موضوع هم قابل بررسي است.

- اخيراً شركت بنز اعلام كرده روابط تجاري خود 
را با ايران كاهش مي دهد. اين تصميم چه تاثيري 

بر روند توليد ايران خودروديزل گذاشته است؟
در توليد محصولات بنز فعلًا مشكلي نداريم و قطعات 
مورد نيازمان را تحويل مي گيريم. در حال حاضر س��هم 
برند بنز در س��بد محص��ولات ايران خودروديزل حدود 

40 درصد است.

گروه اقتصادي: نشست هاي 
بخ��ش خصوص��ي با مس��وولان 
دولت��ي در كنار تمام حاش��يه ها 
مي تواند صحنه اي براي ترس��يم 
تلاقي دو نگاه باشد. روز گذشته 
حميد بهبهاني وزير راه و ترابري 
به ميان اعضاي اتاق تهران رفت. 
يك��ي از موضوعات مطرح ش��ده 
محدوديت ه��اي بين المللي بود. 
نگراني هاي بخ��ش خصوصي از 
زبان مس��عود خوانساري رئيس 
كميس��يون حم��ل و نقل و امور 
گمركي اتاق تهران بيان ش��د و 
حميد بهبهان��ي موضع دولت را 

اعلام كرد.
بخش خصوصي: تحريم را 

جدي بگيرد
رئيس  خوانس��اري  مس��عود 
كميس��يون حم��ل و نقل و امور 
گمركي اتاق تهران در س��خنان 
راهكارهايي  درخواس��ت  خ��ود 
ب��راي عب��ور از ش��رايط كنوني 
كش��ور كرد. او ب��ه »تحريم ها« 
اش��اره كرد و گفت: »نوك حمله 
تحريم هاي اخير به سمت حمل 

و نقل دريايي اس��ت.« او افزود: بخش خصوصي در اين 
تحريم ها آسيب پذيرتر از هر زمان ديگري است، بنابراين 
اگر ش��ما ك��ه در راس وزارت راه و ترابري نشس��ته ايد 
سياست هايي براي كاهش اثرات تحريم ها تبيين نكنيد به 
فعاليت اقتصادي بخش خصوصي به طور قطع خسارات 

جبران ناپذيري وارد مي شود.
خوانس��اري از وزير راه خواس��ت تحريم هاي اخير را 
ج��دي گرفته و براي كاهش اث��رات آن بر حمل و نقل 

دريايي كشور تصميمات كارشناسي بگيرد. 
از تحريم ها خوشحالم

پاسخ وزير به اين دغدغه يك خاطره و بيان احساس 
ب��ود، حميد بهبهاني در پاس��خ به اين س��وال گفت: از 

تحريم ها خوشحالم.
بهبهاني ادامه داد: »در زمان اعلام تحريم هاي جديد 
و صدور قطعنامه چهارم در ازبكستان بودم. وقتي با وزير 
ازبك ديدار داش��تم به من گفت شما بسيار خوشحال و 
خندان هستيد، مگر از تحريم ها ناراحت نشده ايد؟ كه در 
جواب گفتم اين چهارمين تحريم اس��ت، ما تا چهلمين 
تحريم هم انتظارش را داريم. راه هاي مقابله و شكستن 
تحريم ها وجود دارد و بس��يار زياد هم هست. حميدرضا 
بهبهان��ي افزود: »يكي از مش��كلاتي كه در اثر تحريم ها 
ايجاد شده افزايش هزينه هاي بيمه است كه شركت هاي 
بيمه بايد برايش تمهيداتي بينديشند. با وجود تحريم ها 
همين الان شركت هاي س��رمايه گذاري اروپايي زيادي 
هس��تند كه تمايل ب��ه هم��كاري در پروژه هاي وزارت 
راه دارند اما مي خواهند اس��مي از آنان برده نش��ود.« او 
اي��ن موضع خود را هم در براب��ر خبرنگاران به نمايش 

گذاش��ت كه وقتي تلويزيون الجزيره خواست نظرش را 
در م��ورد تاثير تحريم ها بداند، گفت: كور خوانده اند. به 
آنه��ا بگوييد40 قطعنامه ديگ��ر هم صادر كنند، ما خم 

به ابرو نمي آوريم.
پاسخ اجمالي به جاي راهكار

البت��ه فقط قضيه اي چون تحريم نبود كه با اختصار 
و اشاره از آن عبور شد. ساير فعالان اقتصادي كه ديروز 
در طبقه پنجم اتاق تهران پس از شرح حال و مشكلات 
خود منتظر بيان راهكارهايي از زبان وزير بودند در پايان 
دست پر بازنگشتند زيرا وزير پرداختن به اين مسائل را 
منوط به تعيين كارگروهي با ساير معاونان كرد. او گفت: 
در قالب اين كارگروه ها پاس��خ سوالات داده خواهد شد. 
وزير راه و ترابري در شروع سخنانش گزارش عملكرد داد؛ 
گزارشي كه مشخص كرد در بخش هوايي 73 هواپيما يا 

به خاطر قطعه زمين گير است يا در حال تعمير.
بهبهان��ي در ادامه از برنامه ريزي هايي كه براي آينده 
صنعت حمل و نقل در نظر دارد نيز سخن گفت: »در افق 
چشم انداز 25 هزار كيلومتر خطوط راه آهن پيش بيني 
ش��ده است. 16 سال تا افق 1404 باقي است، در حالي 
كه وسعت خطوط ريلي كشور به بيش از 9 هزار كيلومتر 
نمي رس��د، بنابراين رسيدن به اهداف چشم انداز همتي 
مازاد ب��ر كار و همت مضاعف مي طلبد چراكه در طول 
30 س��ال گذش��ته تنها پنج هزار كيلومتر راه آهن در 
كشور احداث شده است و اين خود نشانگر خيزي است 
كه بايد برداريم.« او گفت: »بودجه اي كه در اختيارمان 
قرار داده اند تكافوي احداث 150 كيلومتر خطوط ريلي 
را مي ده��د كه وزارت راه، برنامه ريزي هاي خود را روي 

احداث 300 كيلومتر خطوط ريلي در سال معطوف كرده 
اس��ت تا در نهايت آن را به يك هزار كيلومتر برساند.« 
وزير راه البته تاكيد كرد: »دستيابي به اين سقف با جذب 
سرمايه گذاري هاي داخلي و خارجي ممكن خواهد شد 

وگرنه نمي توان به بودجه دولت متكي بود.«
او پش��توانه وزارت راه را بخ��ش خصوصي دانس��ت 
و اع��لام ك��رد: در حال حاضر س��اخت س��ه ه��زار و 
500 كيلومتر راه آهن در دست اجراست كه هر كدام از 
پنج تا 95 درصد پيش��رفت داشته اند. بهبهاني در مورد 
بخ��ش جاده اي نيز گف��ت: در حال حاضر هزار و 500 
كيلومت��ر آزادراه در حال س��اخت اس��ت ضمن اينكه 
برنامه ريزي براي همين ميزان  آزادراه در مرحله انعقاد 
قرارداد وجود دارد. برنامه ريزي وزارت راه براي ساخت 
حداقل 500 كيلومتر راه در س��ال اس��ت و اميدواريم 
بتوانيم آن را به 1200 كيلومتر برسانيم.او اشاره اي هم 
به محقق نش��دن اهداف برنامه چهارم توسعه داشت و 
گفت: متاس��فانه نتوانستيم برنامه چهارم را اجرا كنيم. 
البته ضعف وزراي قبلي دليل آن نبوده است. در برنامه 
چهارم توسعه بايد 55 هزار ميليارد تومان براي رسيدن 
به اهداف پرداخت مي ش��د، اين در حالي است كه تنها 
50 درص��د از بودجه پرداخت ش��ده، ضمن اينكه 48 

درصد از اهداف برنامه محقق شده است.
راهكاري براي كاهش نياز به سرمايه خارجي

بهبهاني در ادامه س��خنانش پيشنهادي را خطاب به 
فعالان اقتصادي مطرح كرد و از آنان خواس��ت در قالب 
يك كنسرس��يوم سرمايه هاي كوچك را تجميع كنند تا 
در اين بخش نياز به جذب س��رمايه گذاري هاي خارجي 

به حداقل برس��د. او پس از بيان 
اين درخواست گفت: »پس از اين 
مرحله ت��لاش مي كنيم بانك ها 
گش��ايش اعتبار داخلي كنند و 
به مرور پرداخت ها نيز از صورت 

وضعيت ها انجام مي گيرد.«
ماجراي نخجواني

بهبهاني پس از آن به ماجراي 
درگيري فيزيكي نخجواني رئيس 
س��ازمان هواپيمايي كش��وري با 
مدير يكي از شركت هاي هوايي 
در مجل��س در بهمن م��اه قب��ل 
پرداخ��ت كه توس��ط محس��ن 
هيات  عضو  بهرامي ارض اق��دس 
نماين��دگان ات��اق ته��ران مورد 
سوال قرار گرفته بود. حميدرضا 
بهبهان��ي با ناگ��وار خواندن اين 
اتف��اق گفت: »به آقاي نخجواني 
تذك��ر داده ام و ايش��ان هم بابت 
اي��ن قضي��ه عذرخواه��ي كرده 
اما وقوع اي��ن حادثه را هم بايد 
به پاي جواني ايش��ان گذاش��ت. 
آق��اي نخجواني باي��د همه را به 
يك چشم ببينند. اين حادثه در 
اثر جواني و كم تجربه بودن آقاي 

نخجواني روي داد.«
وزير راه و ترابري با اش��اره به رويارويي لطفعلي خان 
 زند و آغامحمدخان قاجار براي بيان اهميت تجربه گفت: 
»لطفعلي خان جوان و پرقدرت بود و آغامحمدخان فردي 
نحيف، ضعيف و نامحبوب بود كه حتي لشگريان خودش 
هم او را دوست نداشتند. با اين همه آغامحمدخان فردي 
برنامه ري��ز ب��ود و با همين برنامه ري��زي و تجربه بود كه 
توانست پيروز شود. داستان عبور وي و لشگريانش از رود 
ارس براي ورود به تفليس را بخوانيد تا اوج برنامه ريزي و 

تجربه وي را درك كنيد.«
بنزين و گازوئيل ارزان، شلوغ كن جاده 

حميدرضا بهبهاني در خصوص وضعيت حمل و نقل 
ج��اده اي و زيان ه��اي هنگفت آن با اش��اره به هدفمند 
ك��ردن يارانه ها به عنوان يك راه حل تصريح كرد: »يكي 
از عواملي كه جاده ها را ش��لوغ ك��رده بنزين و گازوئيل 
ارزان اس��ت. گازوئيل با ليتري 16 تومان مشخص است 
كه به صرفه است و با هدفمند كردن يارانه ها اين مشكل 
تا حدود زيادي مرتفع خواهد شد.« وزير راه و ترابري در 
اين بخش از س��خنانش با اذعان به تاثير تحريم ها گفت: 
»تحريم جدي است و من هم تاثير آنان را قبول دارم اما 
اين اولين بار نيست كه تحريم بر ما تحميل شده است. 
از ابتداي انقلاب و حتي در دوران س��خت دفاع مقدس 
هم ما تحت تحريم بوديم اما س��ربلند بيرون آمده ايم. او 
با اش��اره به شرايط كشور در دوران جنگ )در دهه 60( 
و عب��ور موفق از آن گفت: ما در آن دوران با تيم جهاني 
مسابقه داده ايم حالا كه اين تيم جديد تحريم در سطح 

تيم محلات است.«

جابه جايي متعدد قديمي ترين
 مدير وزارت بازرگاني  

گروه اقتصادي: محمد صادق مفتح كه نزديك به س��ه 
س��ال تنظيم بازار داخلي را در دولت نهم به دست داشت، 
ظرف كمتر از يك سال گذشته براي دومين بار با حكم وزير 
جديد از سمت هاي خود جابه جا شد. محمد صادق مفتح هنوز 
به خوبي در سمت جديدش جاگير نشده بود كه وزير بازرگاني 
او را از حوزه برنامه ريزي به حوزه فناوري اطلاعات و تجارت 
الكترونيك فرس��تاد. او روز گذشته رسماً صندلي خود را به 
محمود دودانگه س��پرد و به ساختماني ديگر عزيمت كرد. 
گويا همراهي اش با  اصناف بر س��ر ماليات ها و موضع گيري 
اخيرش عليه س��ازمان امور مالياتي خيلي خوشايند نبوده 
اس��ت. او چندي پيش در گفت وگوي��ي اعتراض اصناف به 
افزاي��ش 70درص��دي ماليات را بحق توصيف ك��رده  و از 
بي مهري دولتي ها به اين طيف گلايه كرده بود.  او معتقد بود: 
به رغم همراهي داوطلبانه اصناف، سازمان امور مالياتي از اين 
طيف استقبال نمي كند. مفتح در فضايي چنين موضع گيري 
را اتخاذ كرد كه ساير دولتمردان بنا را بر سكوت گذاشته و 

توافق با اصناف به در بسته خورده بود. 
معاونتي براي مفتح

ام��ا حكم جديد آقاي وزير براي مفتح چه بود؟ معاونت 
فناوري اطلاعات و تجارت الكترونيك، حوزه تازه تاسيس��ي 
اس��ت و پي��ش از اين در چارت مديريت��ي وزارت بازرگاني 
جاي��ي نداش��ت و انگار آقاي غضنفري اين س��مت را براي 
مفت��ح پايه گ��ذاري كرده اس��ت. او  دو روز پيش حكم تازه 
را دريافت كرد و بي سر و صدا پا به ساختمان شماره چهار 
وزارت بازرگاني در نزديكي ساختمان شيشه اي وزارت جهاد 
كشاورزي گذاشت. مفتح در حالي به اين ساختمان قديمي 
عزيمت كرد كه س��اختمان هنوز آم��اده  پذيرايي از معاون 
جديد نبود. او پرسابقه ترين مدير به جاي مانده از دولت هاي 
قبلي اس��ت كه چهار سالي تنظيم بازار داخلي را به دست 
داشت و مهر سال گذشته به ناچار به جاي موحدي معاونت 
برنامه ريزي وزارت بازرگاني نشست؛ حوزه بي حاشيه اي كه 
از جنجال هاي تنظيم بازار به دور بود و مفتح را براي مدتي 
از هياهوهاي گراني دور مي كرد. اما انگار اين سمت هم براي 

پسر شهيد مفتح پايدار نبوده است.

نهاونديان خبر داد 
نرخ ماليات بر ارزش افزوده، پنج درصد  

رئيس اتاق بازرگاني ايران از منتفي ش��دن افزايش نرخ 
ماليات بر ارزش افزوده به هشت درصد تا پايان برنامه پنجم 
خبر داد و گفت: با تصويب پيش��نهاد اتاق ايران اين نرخ تا 
پايان برنامه به پنج درصد افزايش مي يابد. محمد نهاونديان 
در گفت وگ��و ب��ا فارس، در م��ورد نقش ات��اق بازرگاني در 
بررس��ي لايحه برنامه پنجم پيش��رفت و عدالت در مجلس 
افزود: نمايندگان اتاق بازرگاني و تعاون در جريان رسيدگي 
به اي��ن لايحه در مجل��س حضور دارند و نظ��رات فعالان 
اقتصادي از س��وي اتاق ارائه مي شود. رئيس اتاق بازرگاني 
اي��ران افزود: برخي از پيش��نهادهاي اتاق بازرگاني در مورد 
صنعت، تجارت، انرژي، فضاي كسب و كار و سرمايه گذاري 
هم در كميسيون برنامه و بودجه به تصويب رسيد و هم در 
كميسيون تلفيق مطرح شد و به تصويب رسيد و برخي در 
دستور كار قرار گرفت. نهاونديان با اشاره به الحاق برخي از 
مباحث پيش��نهادي اتاق ايران گفت: قرار شد از سال سوم 
برنامه )پس از پايان دوره آزمايشي پنج ساله اجراي قانون( 
سالانه يك درصد به نرخ ماليات بر ارزش افزوده اضافه شود 
و تا پايان برنامه به پنج درصد برس��د. رئيس اتاق بازرگاني 
ايران همچنين پيشنهاد ديگر اتاق بازرگاني در برنامه پنجم 
پيش��رفت و توسعه را درخواس��ت در مورد تجديد ارزيابي 
دارايي واحدهاي توليدي دانست كه مي تواند به توانمند سازي 
بخش خصوصي كمك كند. وي افزود: به عنوان مثال سرمايه 
اس��مي يك كارخانه توليدي كه در گذشته به عنوان مثال 
يك ميليارد تومان بوده، اگر مورد تجديد ارزيابي قرار گيرد، 
سرمايه واقعي آن به نرخ روز شايد سه ميليارد تومان ارزش 
داشته باشد كه با اين افزايش دارايي از محل تجديد ارزيابي، 
مي تواند تسهيلات بيشتر بانكي دريافت كند و اعتبار واحد 
تولي��دي ارزش مي يابد. وي گفت: تجديد ارزيابي دارايي به 
افزايش خط توليد و نو سازي كارخانه ها كمك مي كند. قبلًا 
فقط يك بار در برنامه توس��عه در مورد كارخانه هاي دولتي 
اجازه تجديد ارزيابي داده مي شد و بخش خصوصي از تجديد 
ارزيابي محروم بود. اين تبعيض ناروا بين كارخانه هاي بخش 
خصوصي و دولتي باعث مي شد فرصت توسعه كارخانه هاي 
بخش خصوصي از دس��ت برود. نهاونديان تاكيد كرد: نكته 
ديگ��ر در مورد نرخ تورم موجود و ارزش اس��مي و دفتري 
س��رمايه واحدهاي توليدي است كه مانع از تجديد ارزيابي 
مي ش��ود و س��ازمان مالياتي نيز ماليات افزايش سرمايه را 
دريافت مي كند، اما اگر پيشنهاد اتاق بازرگاني مصوب شود، 
ب��دون هزينه قانوني اجازه تجديد ارزيابي به ش��ركت هاي 
خصوصي داده مي شود. در سياست هاي ارزي برنامه پنجم 
پيشنهاد شد به تورم داخلي و خارجي توجه شود و ماده اي 
در آن گنجانده شد كه روشي را براي تشويق افزايش صادرات 
ارائ��ه مي كند، نه اينكه تفاوت نرخ تورم داخل و خارج باعث 
تش��ويق واردات بيشتر شود. وي درباره تعرفه واردات گفت: 
برخي مصوبات به افزايش تعرفه واردات كمك مي كند، اما رشد 
واردات قاچاق باعث ش��ده يك مقام مسوول در مورد مبارزه 
با قاچاق اعلام كند سالانه 19 ميليارد دلار واردات قاچاق به 
كش��ور انجام مي شود. رئيس اتاق بازرگاني ايران تاكيد كرد: 
افزايش تعرفه تاثيري در قاچاق ندارد، اما اگر حمايت واقعي 
از توليد صورت گيرد مي توان جلوي واردات بي رويه را گرفت. 

وزير راه و ترابري در جمع فعالان بخش خصوصي:

راه هاي شكستن تحريم ها وجود دارد

ش�رق: هما چند وقتي است كه با اتحاديه اروپا به 
مش��كل خورده. اين اتحاديه اع��لام كرده هواپيماهاي 
بوئين��گ 747، بوئينگ 727 و ايرباس هاي 320 پس 
از بازرس��ي ايمن��ي هواپيماهاي ايران اير، به فهرس��ت 
ممنوعه پرواز به اتحاديه اروپا اضافه شده اند. همچنين 
چندي پيش هواپيماي فوكر 100نيز در ليس��ت سياه 
اي��ن اتحاديه قرار گرفت. اتحاديه اروپا مدعي ش��ده به 
خاطر »مسائل ايمني« مانع از حضور برخي هواپيماهاي 
ش��ركت ايران اير در آس��مان اروپا شده است. در حال 
حاضر ايران 32 پرواز به 16 منطقه اروپا دارد كه تنها 
با 17 هواپيماي مسافربري امكان پرواز بر فراز آسمان 
اروپ��ا را دارند. اين اتحادي��ه براي حل و فصل موضوع 

فرصتي شش ماهه به ايران داده است. »پرورش« مدير 
هما در اين رابطه معتقد است بسياري از اشكالات حل 

شده و موضوع بر سر مشكلات ساختاري است. 
---

- آقاي پرورش، حل و فصل ايرادات سافا به كجا 
رس�يد. گويا اين كميسيون فرصتي شش ماهه به 

ايران اير داده است؟
ما س��عي مي كنيم ابهامات ايجاد ش��ده را با تعامل 
حل و فص��ل مي كني��م. در داخل ني��ز پيگير اصلاحات 
هس��تيم. ما در حال حاضر ب��ا محدوديت هايي روبه رو 
هس��تيم كه قدري دس��ت و پاي ما را بس��ته اس��ت و 

متاسفانه آنها به اين محدوديت ها كاري ندارند.

-اما ايراداتي كه گرفته ش�ده بيش�تر ناش�ي از 
مشكلات مديريتي است تا محدوديت ها. 

مق��داري از س��والات در ح��وزه س��اختاري بوده و 
مشكلات مديريتي دخالت نداشته است. رفع مشكلات 
ساختاري هم از يك سال پيش آغاز شده و الان هم داريم 
روي اي��ن موضوع كار مي كني��م. بنده اين اتفاق را يك 
فرصت مي دانم. بالاخره اينكه يك جايي به ما بگويند كه 
بايد استاندارد سازي كنيد خوب است. البته ايراداتي كه 
منطقي باشد خوب است. من معتقدم بخشي از ايرادها 
با توجه به شرايطي كه ما داريم غيرمنطقي است. البته 
تعامل ها با سافا ادامه دارد و سعي مي كنيم خواسته هاي 

آنها در مورد ناوگان ايران اير را برآورده كنيم.

- مش�كل سوخت رس�اني به هواپيماهاي ايراني 
به كجا رس�يد. گويا هامبورگ مانع سوخت گيري 

هواپيماهاي ايران اير مي شود؟
در آن زمان هفت كشور براي ما مشكل ايجاد كردند 
كه ما با شركت هايي ديگر قرارداد بستيم و بلافاصله آنها 
را جايگزي��ن كرديم. در حال حاضر هواپيماهاي ايراني 
در هر جايي مي توانند س��وخت گيري كنند و مشكلي 
در اين رابطه نيس��ت. ام��ا در رابطه با هامبورگ چون 
شركت هايي كه مي توانس��تيم جايگزين كنيم محدود 
بود س��وخت گيري هواپيما ها دو هفته با مشكل روبه رو 
شد كه خوش��بختانه ظرف دو هفته با شركت ديگري 

قرارداد بستيم و موضوع مرتفع شد.

 مديرعامل هما:

برخي از محدوديت ها دست و پاي ما را بسته است

توضيحات مديران ايران خودروديزل درباره كاميون هاي »هوو«

كاميون ها بي عيب اند؛ شايد خرابكاري باشد


