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یادداشت

نگاهی به شکاف جنسیتی در  ایران
چند پله مانده به آخر؟

هر ســال اواخر پاییز نگران اعــلام رتبه ایران در  �
رده بندی جهانی شــکاف جنسیتی از سوی مجمع 
جهانی اقتصاد هستیم. این شاخص میزان نابرابری 
میــان دو جنــس را به صورت کمی بیــان می کند. 
امســال ( ۲۰۱۸) ایران از بین ۱۴۹ کشور رتبه ۱۴۲ را 
کســب کرد؛ یعنی پله هفتم از آخر. از ســال ۲۰۰۶ 
تاکنــون که مجمــع اقتصاد جهانی هر ســال رتبه 
کشورها را اعلام می کند، ایران همواره بین ۱۰ کشور 
دارای بیشــترین شــکاف و نابرابری جنســیتی قرار 
می گیرد و بســیاری از کشورهای آفریقا و خاورمیانه 

رتبه ای بهتر از ایران کسب می کنند. 
شاخص شکاف جنسیتی از چهار مؤلفه مشارکت 
و فرصت هــای اقتصــادی، آمــوزش، بهداشــت و 
توانمندسازی سیاسی تشکیل شده است. این شاخص 
عددی  صفر تا یك است و هر چه به صفر نزدیک تر 
باشد شکاف جنسیتی بیشتری را نشان می دهد. ایران 
در سال ۲۰۱۸ عدد ۰/۵۸۹ را کسب کرده که هرچند 
نسبت به سال ۲۰۰۶ که عدد ۰/۵۸۰ بود بسیار اندک 
بهبود یافته، اما منجر به ارتقــاي رتبه جهانی ایران 
نشــده و رتبه ایران در تمامی شــاخص ها در این ۱۲ 
سال سقوط کرده است. ایران در شاخص اقتصاد رتبه 
۱۴۳ را در میان ۱۴۹ کشور کسب کرده و در مشارکت 
سیاســی رتبه ۱۴۱، وضعیت ایران در شــاخص های 
آموزش با رتبه ۱۰۳ و ســلامت رتبه ۱۲۷ کمی بهتر 
است.  میزان بسیار زیاد نابرابری اقتصادی و سیاسی 
در کنار رشد آموزش زنان که منزلتی دوگانه به زنان 
بخشــیده علاوه  بــر آنکه ناعادلانه اســت، می تواند 
نارضایتی های جــدی در جامعه زنان ایجاد کند. این 
مسئله زمانی نگران کننده تر می شود که اراده ای جدی 
برای رفع این نابرابری در کشور به چشم نمی خورد، 
درحالی که بســیاری از کشورهای هم تراز ما با انجام 
یک سری برنامه های امتحان پس داده جهانی میزان 
شــکاف جنسیتی خود را هر سال کاهش می دهند و 
در رتبه بهتری نسبت به ایران قرار می گیرند، در ایران 
تنها دو، سه سالی است برنامه ریزی هایی شده است 
که می تواند در صورت درست اجراشــدن امیدبخش 
باشد. اجرای بند مربوط به عدالت جنسیتی در برنامه 
ششــم توســعه که دســتگاه ها را ملزم به برقراری 
عدالت جنسیتی می کند مهم ترین آنهاست، هرچند 
همچنان گزارشــی از نحوه اجرای آن ارائه نشــده و 
غیر از فعــالان زنان حتی فراکســیون زنان مجلس 
در ماه های اخیر در پی کســب نتایج این برنامه بوده 
است و معلوم نیست که آیا تاکنون دستگاه ها قدمی 
برای اجرای این برنامه برداشــته اند یا نه. در کنار آن 
دستور دولت به افزایش ۳۰درصدی مدیران زن هم 
ممکن است بتواند شاخص اقتصادی را کمی بهبود 
دهد. براساس اعلام مرکز پژوهش های مجلس نرخ 
مشــارکت اقتصادی زنان در بهــار ۹۷ حدود ۱۶/۸ 
بوده و این حضور ناچیز زنــان در بازار کار مهم ترین 
دلیل پایین بودن نرخ مشــارکت اقتصــادی در ایران 
نســبت به نرخ متوسط جهانی است. همچنین نرخ 
بــی کاری زنان دو برابر نرخ بی کاری مردان اســت و 
این نشــان می دهد زنان خیلی بیشتر از آنچه کسب 
کرده اند طالب حضور در بازار کار هستند.  در شاخص 
سیاست در مؤلفه های حضور زنان به عنوان رئیس 
دولــت و زنان در پســت های وزارتی بــه دلیل عدم 
حضور حتی یک زن نمره ایران صفر است، در مؤلفه 
حضور زنــان در مجلس درحال حاضر تنها شــش 

درصد نمایندگان مجلس را زنان تشکیل می دهند.
ادامه در صفحه ۱۳ 

نگاه

تأملی بر  پدیده کلاهبرداری

ایــن فــرض که کســی نمی تواند ســر مــن کلاه  �
بگذارد، همیشه درست نیســت. گاه و بیگاه در جریان 
زندگــی روزمــره، متوجه ایــن موضوع شــده ایم که 
سرمان کلاه رفته اســت و چه بسا کلاه  گشادی! بارها 
در تبیین و تحلیل این موضوع شــنیده ایم که سادگی 
برخــی آدم ها، عامــل اصلی این گرفتاری اســت؛ اما 
این تنها یک تحلیل روان شناســی از موضوع اســت. 
نوشــتار حاضر قصد دارد از منظــر اجتماعی نگاهی 
به موضوع کلاهبرداری داشــته باشــد.  کلاهبرداری 
موضوع امروز نیســت و صرفا برای من یا شــما هم 
اتفاق نمی افتد. چنانچه تاریــخ هم گواهی می دهد، 
در ســطح کلان و حتی در ارتباط کشــورها هم بوده 
و پیشــیمانی های بزرگی را برای جوامع و نســل های 
بعدی رقم زده است. این روزها با توجه به مدرن شدن 
جوامع، شاهد شــکل های مختلف، جدید و متنوعی 
از این پدیده هســتیم؛ مثــل کلاهبرداری های اینترنتی 
نظیر فیشینگ، اســکمیر یا مدل نیجریه ای، رسیدهای 
خودپرداز، برنده شــدن در قرعه کشی و اعطای جایزه، 
ازدواج های اینترنتی، تهیه غذا برای افراد بی بضاعت، 
فروش خطوط رُند، ســایت های شرط بندی در فضای 
مجازی، مأموران تقلبی به عنوان نماینده بیمه، مأمور 
آب و بــرق، مالیــات و... .  همه اینها نشــان می دهد 
تحلیل صرفا روان شناســی از موضوع، بســیار ناقص 
اســت. از منظر روان شناســی، عمدتــا واکنش افراد 
مال باخته محل بررســی و توجه اســت. در این گونه 
از تحلیل هــا، واکنش که به رفتار و شــخصیت افراد 
(چه فرد کلاهبردار و چه مال باخته) برمی گردد، تنها 
دلیل برای پیدایش پدیده کلاهبرداری است که بیش 
از همه متمرکز بر ســادگی و طمع بیشتر مال باخته و 
موقعیت شناسی و هوشــمندی فرد کلاهبردار است؛ 
امــا واقعیت این اســت کــه کلاهبرداری بــر اثر یک 
علت به وجود نمی آید؛ این جرم مانند ســایر جرائم، 
پدیده ای چندبُعدی اســت و شــواهد مختلف نظری 
و تجربــی حاکی از آن اســت که در ظهــور این جرم، 
متغیرهای تعیین کننده زیادی وجود دارد که مســتقل 
از افراد هســتند.  تعامل بین کلاهبردار و مال باخته در 
بستری به اســم جامعه اتفاق می افتد؛ بنابراین همه 
آنچه باعث شــکل گیری پدیده کلاهبرداری می شود، 
صرفا فردی و مربوط به شــخصیت افراد نیســت. در 
این میان، قوانین که مســئول تنظیم رفتار انسان ها بر 
اســاس ارزش های جامعه هســتند، اهمیت بسیاری 
دارند. قوانین موجود در هر کشوری بهترین بیان کننده 
و آینه تمام نمای ســاختار جامعه محسوب می شوند.  
به بیانی دیگر، قوانین بیان کننده ارزش ها و هنجارهای 
موجود در جامعه اند و از نظر حکومت، افراد جامعه 
ملزم به رعایت آنها هستند. مانند همه کشورها، قانون 
مجازات اسلامی کشورمان نیز برای کلاهبردای بسته 
به شدت و موقعیت فرد کلاهبردار، جرائمی را تعریف 
کرده اســت. در این قانون، مجازات فرد از بازگرداندن 
مــال به صاحــب آن گرفته تا دو تا ۱۰ ســال حبس یا 
انفصال از خدمات دولتی و... فــرد کلاهبردار تعریف 
شــده اســت. نکته درخور  تأمل آن است که گویی این 
مجازات ها آن گونه که باید بازدارنده نیستند. زمانی که 
مردم شاهد کلاهبرداری های بزرگ در جامعه هستند 
و زیرپاگذاشــتن قانون، اجرانشــدن عدالت، دورزدن و 
فرار کلاهبرداران را نیز به چشــم می بینند، دیگر قانون 
نمی تواند مانع جدی و بزرگی برای کلاهبرداران خردی 
باشــد که مردم عامی را طعمه خود قــرار می دهند. 
شاهد آن نیز ظهور انواع جدید کلاهبرداری در جامعه 
امروز ایران اســت و پرونده های کلاهبرداری کثیری که 

در مراجع حقوقی در نوبت بررسی قرار گرفته اند. 
ادامه در صفحه ۱۳

معصومه اصغــری: سال هاســت مرکز تهــران درگیر 
آزمون   وخطــا برای مدیریــت ترافیکــي و رفت وآمد 
خودروهاســت. طرح ترافیک، طــرح زوج و فرد، طرح 
کاهش (LEZ) بخشي از برنامه ها و طرح ها براي مدیریت 
این وضعیت هستند. با این حال نتایج نهایي این طرح ها 
هنوز آن طــور که باید و انتظار مي رفــت، موفقیت آمیز 
نبوده و رضایت شــهروندان و مسئولان شهري را تأمین 
نکرده است. به سراغ پوریا محمدیان یزدی مدیرکل دفتر 
حمل ونقل وزارت کشــور و دبیر شوراي عالي هماهنگي 
ترافیک شهرهاي کشــور رفتیم تا با او در همین زمینه و 

گذشته، حال و آینده این طرح ها گفت وگو کنیم. 

 طرح ترافیک و زوج و فرد در ســال هایي که اجرا  �
شــد، بارها مورد نقد قرار گرفت. این طرح ها در این 
سال ها با توجه به تغییر شرایط تهران و تعداد خودرو 
و... ارزیابي شده اند؟ چرا زودتر برنامه اصلاحي ارائه 

نشده است؟
طــرح ترافیک شــهر تهــران از حدود ســال ۱۳۵۹ 
عملیاتي شــد و هدف اصلي هم کاهش ترافیک هسته 
مرکزي شهر بود. آن زمان اصلا بحث روي آلودگي هوا 
نبود و مسئله کاهش حجم خودرو و روان شدن حرکت 
وســایط نقلیه موتوري بود. از آن سال تا امروز تغییرات 
زیادي اتفاق افتاده اســت. در اوایل دهه ۸۰ به ســبب 
مباحث آلودگي هوا طرح زوج وفرد شدن تردد خودروها 
شروع شد. طرح ترافیک حدود ۳۰ کیلومترمربع مساحت 
دارد و طرح زوج و فرد در محدوده ۸۰کیلومتري از هسته 
مرکزي اجرا مي شود و این ۳۰ کیلومتر در دل این میزان 
قرار مي گیرد؛ درحالي که مســاحت شــهر تهران حدود 
۷۰۰ کیلومترمربع اســت. در همه این ســال ها هم این 
محدوده با نیروي انســاني و در خیابان هاي سطح شهر 
کنترل مي شــدند و فقط در این چند سال اخیر بوده که 

با کمک دوربین هاي کنترلي، عبور و مرور کنترل مي شود.
 در اخبار و گزارش هاي آن زمان مشــخص است  �

که پیشنهاد اولیه براي اجراي موقت بوده و مخالفان 
زیادي از جمله آقــاي قالیباف کــه فرمانده نیروي 

انتظامي بوده اند هم داشته است؟
در بررســي این طرح مشخص است که طرح موقت 
بوده است و قرار بود موقت باشد اما بعد از مدتي چون 
نظمي را ایجاد کرد و سیاســت ضد تشویقی استفاده از 
خودرو در همان یکي، دو ســال اول به کاهش ترافیک 

انجامید، مردم با اجبار اجرا کردند.
 اما پس از مدتي مردم راه هاي دورزدن آن را پیدا  �

کردند؟
بله این گونه شــد که مردم تهران خودروی جایگزین 
بــراي روزهاي زوج یا فــرد گرفتند. البته ایــن رفتار این 
انــدازه نبود که کل عملکرد طرح زیر ســؤال برود و اگر 
عملکردش ۷۰ یا ۸۰ درصد بود، روي درصدهاي پایین تر 
قرار گرفت. باوجوداین هنوز هم مردمي که در خارج از 
محدوده طرح هستند، براي ورود به محدوده به زوج یا 
فرد بودن پلاک توجه مي کننــد و برنامه ریزي دارند. در 
شــوراي عالي هماهنگي ترافیک شــهرهاي کشور هم 
پس از مدتــي این طرح را بررســي و آن را دائمي کرد. 
در این اواخر که کارکرد هاي محیط زیســتي اولویت پیدا 
کرد، طرح LEZ مطرح شــد و در واقــع این طرح روي 
نقاط ضعف طرح قبلي سوار شد تا کارکرد محیط زیستي 
جبران شــده و طرح معاینه فنــي خودروها هم به آن 

اضافه شود.
 در شرایط فعلي و با این توضیحات شما با حذف  �

کامل این طرح موافق نیستید؟
هنوز مطالعاتي به وزارت کشــور ارائه نشده است و 
اگر چنین بنایي داشته باشند، باید پیش بیني شرایط قبل 
و بعد از این طرح و توقف آن ارائه شــود تا به اســتناد 
آمار و منابع پیشــنهادها را اعلام کنند و به ویژه تغییرات 

قیمتي را مشــخص کنند. آن گونه که مشــخص است، 
مکانیسم کنترلي همان سیاست هاي قیمت گذاري است 
که تا حدي در طرح ترافیک در حال اجراست. براي همه 
این تغییرات باید شبیه سازي و مطالعات فني ارائه شود 
و تا این لحظه و گذشــتن بیش از یک ماه از گفت وگوي 
جنجالي معاون ترافیک شــهردار تهــران درباره حذف 
طــرح زوج وفرد، هیچ مســتنداتي دربــاره این تغییرات 
به دســت ما نرسیده اســت. این طرح هم باید در یکي 
از دو جایگاه «شــوراي ترافیک شهر تهران» یا «شوراي 
عالي هماهنگي ترافیک شــهرهاي کشور» بررسي و به 
تصویب برسد. اما در این مدت به این دو هم اطلاعات و 

مستنداتي داده نشده است.
 البته شــهرداري تهران عادت دارد در لحظه با  �

یک برگه اطلاعــات مي آید و مصوبه را هم مي گیرد. 
ممکن اســت در این مورد هم یک باره پیشــنهاد را 
بیاورند و مصوبه اجرا را از سال آینده بگیرند؟ درباره 
طرح هایی مثل مونوریل یا همین طرح زوج وفرد هم 

در سال هاي گذشته همین روال را داشته اند.
دراین باره شهرداري تهران تنها نیست. پلیس رسما 
اعلام کرده که باید تضمین هاي درســت و اصولي داده 
شــود. البته به ما گفته  اند مشــاوره مطالعات را انجام 
داده اند و اسناد آماده اســت و به زودي مستندات را در 
جلسه بعدي شــوراي ترافیک تهران ارائه مي کنند. این 
طــرح علاوه بــر موضوعات فني باید بــه لحاظ تبعات 
اجتماعي بررســي همه جانبه شــود؛ بحث هایي که به 
لحاظ پایتخت بــودن تهران تنها مربوط به شــهرداري 
تهران نیســت و شــهرداري هم به تنهایــي از عهده آن 
برنمي آید، حتما باید جلب نظر دستگاه هاي اجرائي دیگر 
را داشته باشــد. در این مورد نظر پلیس اهمیت زیادي 

دارد و تا شخص وزیر در جزئیات آن وارد مي شوند.
 در جریان اجــراي طرح LEZ بســیاري بر این  �

نظــر بودند که هدف پنهان شــهرداري تهران ایجاد 
درآمد بیشــتر از این محل است که در ادامه شرایط 
و نوع اجراي ناقص آن تغییر کرد. حالا درباره حذف 
طــرح زوج و فــرد و تغییرات پیشــنهادي نامعلوم 
این گونه برداشت مي شــود که درآمدزایي اولویت 
اصلی است. شما تأیید مي کنید؟ از سوي دیگر چنین 
طرحي مي تواند روي ترافیک افسارگســیخته تهران

 اثرگذار باشد؟
در کشــورهاي مختلف از جمله کشورهاي آسیایي 
مثل ســنگاپور شــاهد محدودیت هایي خاص در معابر 
شهري هســتیم که ریشــه همه آنها هم سیاست هاي 
قیمتي و ضدتشویقي اند. مهندسي ترافیک و برنامه ریزي 
حمل ونقل علمي نیســت که دنبال بومي ســازي در آن 
باشــیم، این قبیل طرح ها در شــهرهاي دنیا اجرا شده 

اســت و مي توان عملکرد طرح ها را مشــاهده و از آنها 
الگوبرداري کرد. در این سال ها هم طرح هاي اجرا شده 
ابــداع خودمان نبوده اســت. مثلا در کشــورهایي مثل 
ســنگاپور محدوده اي وجود ندارد و پلاک خودرو قیمت 
دارد کــه در محدوده هایي خاص اجازه تــردد دارد. در 
کشورهایي دیگر براي قطعه اي از شهر یا بزرگراه هزینه 
مي گذارند و همه اینها مي توانند در شهرهاي دیگر اجرا 
شوند. در نهایت در همه اینها یک سیاست وجود دارد و 
آن، اینکه استفاده از وسیله نقلیه شخصي هزینه بر باشد؛ 
یعني علاوه بر پرداخت هزینه براي مالکیت، استفاده و 
بهره برداري از خودرو، ورود و تردد در محیط شهري هم 

باید هزینه داشته باشد.
 با این شرایط، نظر شــما این است که این گونه  �

برنامه ریزی هاي شهرداري تهران برای کنترل ترافیک 
است یا کسب درآمد، یا هر دو؟

هر دو. منکر کســب درآمد از سوي شهرداري تهران 
نیســتم. در جریان طرح زوج یا فرد، سیاست قیمتي در 
آن زمان مثلا ۱۰هــزار تومان بود، ولي امــروز دیگر این 
قیمت نیســت. اگر آن زمان براي مردم توجیه اقتصادي 
داشــت که یک خودرو را خریداري کنند، در این شرایط 
دیگر حداقل براي همه مردم صرفه ندارد. سیاست هاي 
قیمتي طیف دارنــد و در مرحله اول از عددي شــروع 
مي کند که تقاضا زیاد شــود و بعــد گام به گام قیمت را 
بالا مي برد. چنین روندي قرار بود در قیمت سوخت هم 
اجرا شــود اما نشد و امروز با این شوک ها مواجهیم. این 
موضوعات در سطح کلان به نظام مدیریت و برنامه ریزي 
کشــور برمي گردد و برخي اقدامات را با وجود شــرایط 
موجود باید از جایي شــروع کرد. افکار عمومي و مردم 
باید دنبال این باشند که این پول کجا خرج مي شود؟ باید 
پرســید درآمد واقعي طرح ترافیک تهران چقدر است. 
مــن مي دانم درآمد طــرح ترافیک قبــل از اجراي این 
طرح ها چه بود و در ۹۷ چه شد و پیش بیني ها ها چقدر 

است و این اعداد را خودشان باید اعلام کنند.
 حالا در این تغییرات جدید پیشــنهادي و حذف  �

طــرح زوج یا فرد چطور، باز هــم هدف درآمدزایي 
نیست؟

ابتدا باید توجه داشــته باشــید که این طرح تبعات 
ســنگیني دارد و ممکن اســت تا مدتي هــم درآمدي 
نداشــته باشــد، اما حتما در آن درآمد وجود دارد. البته 
چون محل درآمدي جدیدي است باید منتظر ماند و دید.

 به نظر می رسد شــما با مجموع این پیشنهادها  �
هم نظر یا حداقل همسو هستید، چرا در زمان حضور 
آقاي قالیباف که طرح LEZ را پیشنهاد داد و علاقه 
زیادي به اجراي آن داشــتند، همراهي براي اجراي 

کامل آن صورت نگرفت؟

در جریــان اجراي طرح LEZ حــذف طرح زوج یا 
فرد مطرح شــد و همان زمان هم مثــل امروز پلیس 
دغدغه جدي داشت. باید تأکید کرد که آنچه اجرا شد 
LEZ نبــود یا حداقل به طور کامل اجرا نشــد. در طرح 
اولیــه چهاررنگ وجود داشــت که هر کدام شــرایط 
متفاوتي داشتند. همچنین موضوعات ترافیکي حتما 
باید پیوست اجتماعي داشــته باشند و افکار عمومي 
را آماده کنند. در مصوبه شــوراي عالي براي سال ۹۷ 
چند بند روي نظرســنجي و مطالعات ترافیکي تأکید 
جدی دارد. در واقع از همان زمان این کار مطرح شد و 
یکي از دلایل اجرانشــدن هم همین منطقه سبز و آبي 
و مخالفت هاي پلیس بود. مهم تر اینکه آن زمان بانک 
شماره گذاري کشور امکان شناســایي پلاک خودروها 
را نداشــت و همچنین اینکــه روي پلاک خودرو هیچ 
نشانه اي مبني بر هیبریدي، کاربراتوري یا انژکتوري بودن 
خودرو وجود نداشت و قابلیت تفکیک نبود. پیشنهاد 
خود سردار مهري بود که در گام اول براي اینکه مردم 
ابتدا با این طرح آشنا شوند، فقط معاینه فني را ملاک 
بگذارید که دارد یا ندارد و آن را هم کلا با دوربین چک 
کنیم و جریمه هم انجام شــد که پس از شروع کار با 
این محور بود که معاینه فني تحولات اساسي را دربر 
داشــت. مهم تر از همه هم اینکه باید زیرســاختي در 
کشــور ایجاد مي شد و آن هم سامانه یکپارچه معاینه 
فني ایران (ســیمفا) بود که اشــکالات قبلي را حذف 
مي کــرد. قبلا معاینه فني شــهرهاي دیگــر در تهران 
و شهرهاي دیگر اعتبار نداشــت و جعل معاینه فني 

بسیار زیاد بود.
 هنوز هم هست؟ �

بله؛ ولي خیلي کم شــده و اگر هم کسي این تخلف 
را مرتکب شــود، ســرش کلاه رفته است. در حال حاضر 
۵۵۰ مرکــز معاینه فني ســبک و ۱۵۰ مرکز معاینه فني 
سنگین در کشور داریم که اطلاعات همه اینها در سامانه 
اصلي وزارت کشــور ذخیره مي شــود و در لحظه همه 
معاینه فني ها در این مرکز ثبت و تطبیق داده مي شــوند 
و اگر پلیس هم بخواهد چک کند، با دیتاي وزارت کشور 
مي سنجند؛ پس داده هاي افراد جاعل که با این سامانه 
تطبیق ندارد، اعتباري هم ندارد. در این شرایط هم زمان 
جریمه ها را هم فعال کردیم و وقتي دوربین ها پلاکي را 
ثبت مي کند، از ســامانه وزارت کشور استعلام مي کند و 
به نوعي دیگر مي توان بر اعتبار بي خطابودن معاینه فني 
تأکید کرد و حالا با این سیستم مي توانیم برنامه ریزي هاي 
بعدي را هــم اجرا کنیم؛ مثلا اگر قرار بر جریمه شــدن 
خودروهاي فرسوده باشــد، در کسري از ثانیه این آنالیز 
صورت مي گیرد. در همین شرایط موجود هم مي توانید 
تفاوت خودروهاي هیبریدي و کاربراتوري و انژکتوري را 

متوجه شویم و ثبت کنیم.
 در جریان اجراي طرح ترافیک و زوج یا فرد یک  �

مسئله مهم به صورت ســؤال مطرح بود که عملکرد 
پلیس و شهرداري تهران در آنها چگونه بوده است؟ 
تا چه اندازه قانون اجرا شــده و چقدر تخلف در اجرا 
داشــته  اند؟ مواردي بوده که مانع اجرا شوند یا طرح 

را منحرف کنند؟
بلــه، داشــته اســت. البته بایــد دربــاره مجري و 
اعمال کننده طرح تعریف را مشــخص کنیم. از یک نگاه 
طرح را پلیس اجرا و شهرداري زمینه سازي مي کند و از 
نگاهي دیگر شــهرداري مجري است و ضمانت اجرا را 
پلیس مي دهد و البته این تفکیک و این مفاهیم هنوز هم 
بعد از این همه ســال درست تعریف نشده اند. بر اساس 
قانون الحاق ســه تبصره به بند ۱۲ ماده ۴ قانون نیروي 
انتظامي جمهوري اسلامي ایران که در سال ۶۹ تصویب 
شده است که در آن وظایف راهور را ذیل نیروي انتظامي 

آورده است... 
ادامه در صفحه ۱۳

گفت وگو با مدیرکل دفتر حمل ونقل وزارت کشور و دبیر شوراي عالي هماهنگي ترافیک شهرهاي کشور

حذف طرح زوج و فرد هیچ مستنداتي ندارد

۹- قبل از ورزش- افســرده- راهرو گــر صد ... دارد 
توکل بایدش ۱۰- گریز از دشــمن به سبب شکست-
اول نــت  تایلنــدی-  شــخصی  دفــاع  هنــر   
۱۱- هفتادودومین ســوره قــرآن- کار ها- نقطه نظر 

۱۲- صــدای بلند- ریشــخند- شــعر کوتــاه ژاپنی
 ۱۳- کفش لاستیکی- سانحه رانندگی- زاده چهارپایان
 ۱۴- مبارز- همگی- پاســخ مثبت ۱۵- از ســاز های 

زهی- مرزوبوم. 
افقي: 

  ۱- بزرگ ترین پهپاد ایرانی- از آثار پرل اس باك، 
بانوی نویسنده آمریکایی ۲- کوچك ترین مرز ایران 
با این کشور است- محبوس ۳- قراردادن- نقاشی 
کــه ادعای نبوت کــرد- سرمشــق ۴- ندادهنده- 
برودت- به کمر می بندند ۵- باد ســرد- احسان- 
تمام کننده- تکرار یک  حرف ۶- ســنگ سبز قیمتی 
شــبیه عقیق- گیرودار- فیلم کابویــی ۷- رمانی 
مشــهور از والتر اســکات انگلیســی- آزادشده از 
زندان ۸- ســبز روشــن- شــهری در جنوب غربی 
فرانسه- پیاده ۹- برگه- سحرگاه ۱۰- درگاه- رنگ 
نشانگر عشــق- همراه افاده ۱۱- نشانه مفعولی- 
فرامــوش کار- بدون نقــش و نــگار- نیم صدای 
درازگوش ۱۲- سرد مطبوع- پرچم- واحد نظامی 
۱۳- رنگ سیاه- تاریك- پدر مردگان ۱۴- درخشان 
و تابان- از  گران قیمت ترین کار های هنری در چین 
۱۵- کارآگاه مرد داستان های آگاتا کریستی - کندن 

علف های هرز. 
عمو-دي: 

 ۱- خیال پردازانــه- شــطرنجی ۲- دســته ای 
از مــو در جلــو پیشــانی- بینــی- ممیــزی فیلم
 ۳- داســتان بلند- پیش نویــس- دانه چرکی ریز 
روی پوســت۴- آهن گداخته را روی آن می کوبند- 
اتحادیــه صنفــی-  بــازی ۵-  نوبــت  خــراب- 
شــیرینی فروش- بــرج فرانســه ۶- پراکندگــی- 
دومیــن روز هفته- از درجــات نظامی ۷- اهلی- 
کشــاورزی  فراورده هــای  درویــش-  تکیــه کلام 
تابســتانی ۸- آشــنا- نور اندک و ضعیف- انبازان 

22
85

کو 
ودو

ل  س
ح

جدول 3289

ت
سخ

وکو
سود

ل  
ح جدول 3290  �  طراح: بیژن گورانى

زمان پیشنهادی: ۲۰ دقیقه 
سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

زمان پیشنهادی: ۴۰ دقیقه
قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
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