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خبر

تعرفه واردات خودروهای هیبریدی
 ۵ تا ۲۰ درصد شد

سخنگوی کمیســیون صنایع و معادن مجلس، از  �
تصویب تعرفه خودروهای هیبریدی پنج تا ۲۰ درصد 
خبر داد. ســعید باســتانی در گفت وگو با تســنیم، با 
اشاره به نشست هیئت وزیران در مورد کاهش تعرفه 
خودروهای هیبریدی، اظهار کرد: با توجه به انتقادات 
مطرح شده مبنی بر چرایی افزایش تعرفه خودروهای 
هیبریدی وزارت صنعت پیشنهاد خود را برای اصلاح 
تعرفه خودروهای هیبریدی به هیئت دولت ارسال کرد 
که تصویب شده است. در تصمیم جدید هیئت دولت 
تعرفه واردات خودروهــای مایلدهیبرید، فول هیبرید، 
پلاگین هیبرید و خودروهای تماما الکتریکی بین پنج تا 

۲۰ درصد تعیین شده است.

تقاضای بخش خصوصی برای اصلاح 
کارشناسانه کدهای تعرفه

گاه و بیگاه وزارت صنعت، معدن و تجارت خلاف  �
جهــت آب حرکت می کند. در ماه هــای اخیر افزایش 
تعرفه هــا در شــرایطی در ســازمان توســعه تجارت 
رقم خورده اســت که در دنیای توسعه یافته، کشورها 
برای پیوســتن بــه «WTO»، بــه منظــور حمایت از 
مصرف کنندگان و بخــش  خصوصی به متعادل کردن 
تعرفه هــا دســت می زنند. بــه دنبال اعــلام افزایش 
غیرمنطقی تعرفه ها، فدراسیون واردات ایران، به استناد 
ماده ۲ و ۳ قانون بهبود مســتمر محیط کســب و کار، 
به کمک ۲۱ تشــکل فعال در حوزه مختلف تخصصی 
واردات به تحلیل این رویــداد و نتایج آن پرداخت که 
نتیجه آن در روزهای اخیر به دفتر غلامحسین شافعی، 
رئیس اتاق بازرگانی صنایع و معادن ایران برای پیگیری 
ارسال شده است. به گزارش روابط عمومی فدراسیون 
ایران، مطالعات انجام شده در فدراسیون نشان می دهد 
یکی از بزرگ ترین نگرانی ها کاهش چشــمگیر حجم 
واردات از مجاری اصلی اســت. این رویــداد متناظرا 
منجر به تحریــک قاچاق در زمینــه واردات کالاهای 
مذکور توسط سودجویان می شود زیرا تعرفه اکثر کالاها 
در کشورهای همســایه بســیار پایین تر از ایران است. 
به دنبــال این اتفاق، پیش بینی  می شــود خرید کالای 
شناســنامه دار و مورد نظارت از سوی سازمان حمایت 
از حقوق مصرف کنندگان به ســمت کالاهای قاچاق، 
تقلبی و تاریخ مصرف گذشته حرکت کند. رویدادی که 
به قطع چرخه ارائه خدمات پس از فروش، اطمینان از 

کیفیت و سلامت کالا را مختل می کند.
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پول به جای آب
این اقــدام، برنامه موفقی بوده اســت که نه فقط 
برای اصفهــان اجرائی خواهد شــد بلکه بلافاصله 
ســراغ اســتان های دیگر می رویــم و قرار اســت در 
جلســه ای که قبل از پایان ســال در وزارت کشــور با 
استانداران خواهم داشت، سازوکار آن را توضیح بدهم 
تا دوســتان طرح های اســتانی را در همین چارچوب 
بررســی کنند. هرجا لازم است اختیاری به استاندارها 
تفویض شود، این کار را می کنیم. وزارت نیرو پیشقدم 
خواهد شد و مطمئنم ســایر دستگاه های ستادی نیز 
همکاری می کنند. سعی می کنیم با تمرکززدایی بیشتر 
به این مســائل بپردازیم. امیدواری من این اســت که 
در فضای جدیدی که متأثر از واحد دیدن آب اســت، 

موفقیت هایی بیش از گذشته داشته باشیم. 
  مبلغی که به حســاب واریز شده چقدر است و  �

صنعت این پول را از کجا تأمین خواهد کرد؟ 
بدون تردید این پول از محل ســود صنعت تأمین 
می شــود. درحال حاضر ارقام دقیق را در اختیار ندارم 
اما اگر فولادهای ما از صدها کیلومتر دورتر، آب شیرین 
و منتقل کنند، به ازای هر مترمکعب باید ۱۰ هزار تومان، 

هزینه پرداخت کنند. 
  بــا این پیشــنهاد شــما برای مشــارکت در  �

طرح های صرفه جویــی آب بخش صنعت چقدر 
هزینه خواهد کرد؟ 

مــا وارد رقم نشــدیم. ســازوکار قیمت گــذاری، 
چارچوب های خاص خــودش را دارد. درحال حاضر 
برای هر مترمکعب آب شــیرین، بخش صنعت  هزار 
تومــان پرداخت می کنــد. اینکه از محل ســودهای 
خوبی که دارند و امیدواریم این سودها سرشارتر شود، 
مبالغی را صرف مشــارکت برای پایدارکردن آبی که 
خود نیاز دارند، بکنند، کار معقولی است. خوشبختانه 
مدیران صنایع بزرگ ما در اصفهان کاملا با این قضیه 
همراهی داشــتند. ما تعــداد زیــادی واحد صنعتی 
داریم. در ایــن طرح حدود ۱۵ تا ۱۶ واحد که مصارف 
بالای صد  هزار مترمکعب دارند، مشــارکت می کنند. 
در صورت اجرائی شــدن این طرح  هــا، امیدواریم در 
سال های آتی حتی اگر کم آبی مستمر باشد، دغدغه ای 

برای تأمین شغل نداشته باشیم. 
  حتی با وجود افزایش جمعیت هم می توانیم  �

آب مورد نیاز را تأمین کنیم؟ 
افزایش جمعیت در همه جای کشور وجود دارد. 
من اعتقادم این اســت که اگر همدیگر را کمک کنیم 
و از حالــت بدمصرفی فعلی کمــی فاصله بگیریم، 
می توانیم با آب موجود در کشــور جمعیت خودمان 

را هم اداره کنیم. 
  منظور مدیریت کردن جمعیت فعلی است؟  �

بله، جمعیتی را که رشــد معقول خودش را دارد، 
می تــوان مدیریت کــرد. قرار نیســت که همیشــه ما 
ســال های کاملا خشک داشته باشــیم. از این وضعیت 
فاصله می گیریم. اگر برای پســاب ها برنامه ریزی کنیم، 
پساب ها را تصفیه کنیم و در صنعت از آن استفاده کنیم؛ 
به مطمئن ترین آب برای صنعت دست خواهیم یافت. 

  شایعه ای بین مردم وجود دارد و آن این است  �
که خط لوله انتقال یزد باعث شــده ســطح سفره 
آب هــای زیرزمینی در یزد بالا بیاید. این شــایعه 

درست است؟ 
نــه، اینها بحث هــای منطق دار و علمی نیســت. 
هرکســی هم ســؤال برایش در ایــن زمینه ها مطرح 
اســت، می تواند طرح کند. نکته ای که همه ما جدا از 
مســئولیتی که داریم، باید متوجه آن باشیم، این است 
که موضوع آب ظرفیــت بالایی از جنبه های مختلف 
دارد. به این دلیل هم هســت کــه می گویند مدلی که 
کشــورها در مناطق خشــک برای مدیریت منابع آب 
انتخاب می کنند، معرف ســطح توسعه یافتگی شــان 
است. موضوع آب این ظرفیت را دارد که یک کشور را 
با انتخاب روش های صحیح، به سمت توسعه یافتگی 
ببرد و هم این ظرفیت در آن هســت که کشوری را به 
ســمت قهقرا و عقبگرد بکشاند. اگر بناست کم آبی را 
زمینه ای بدانیم که تنازعات در این محیط رشد بکند و 
موضوع کم آبی را دســتمایه اختلاف نظرهای سیاسی 
و... قرار دهیم، هر روز می توان نه یک شــایعه، بلکه 
ده ها شــایعه ســاخت و تولید کرد و آن را در فضای 
حقیقی، مجازی، نوشــتاری، گفتاری و دیداری پخش 
کرد. چون موضوع آب، موضوع حساســی اســت و 
بــا آحاد زنده کــره زمین ارتباط دارد، با این شــایعات 
می توان حساســیت ها را هم اندازه گیــری کرد؛ اما در 
جامعه ای که از سطح خوبی از آگاهی برخوردار است، 
کم آبــی و عطش را هم می توان به وســیله و ابزاری 
برای پیشرفت و توسعه تبدیل کرد. ما خشک سالی را 
می توانیم فرصتی بدانیم که به ما این مجال را می دهد 
که مقداری به شــیوه مصرف خود بیشــتر نگاه کنیم. 
رسانه های ما کنار همه سؤالات می توانند این سؤالات 
را هــم مطرح کنند که آیا مــا از این آب در جای خود 
استفاده می کنیم؟ آیا آنجا که باید بکاریم، می کاریم؟ 
آیــا جایی که باید کشــت کنیم، کشــت می کنیم؟ آیا 

صنعت در جای خود مستقر است؟ 
  لطفا پاسخ سؤالات خود را هم اعلام کنید. �

بحث بر ســر این است که تشریک مساعی در حل 
مسئله داشته باشیم. اگر همه دادستان شویم، متهم 
در کشور کم می آوریم. اگر مدام قرار باشد که جامعه 
را با ســؤالاتی از موضعی کــه جوابش را هم نداریم، 
درگیر کنیم، مســیر درســتی را در پیش نگرفته ایم. ما 
باید به پرســش ها جهت دهیم. بایــد آگاهی بدهیم. 
باید مثال های موفق به ثمر رسیده در دنیا را پیدا کنیم. 
کسانی از ما که نقش و مسئولیت افزایش آگاهی های 
مردم را بر عهده دارند، باید ســطح مطالعات خود را 

توسعه دهند.  
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ریشه یابي انتقاداتي که در جلسه استیضاح به سرانجام نرسید

تاریک روشن ادعاهاي مخالفان ربیعي
محمد مســاعد: علي ربیعي، وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعي، روز گذشته با 
رأي مرزي نمایندگان همچنان وزیر ماند. نمایندگان موافق و مخالف نیز در این 
جلســه نظرات خود را بیان کردند. اگرچه محمدرضا پورابراهیمي و غلامرضا 
تاجگردون، دو نماینده شــاخص مجلس، روز گذشته در کنار دیگر سخنرانان 
مخالف با تمام توان خود به مخالفت با ربیعي پرداختند و درمقابل نمایندگان 
موافق چنته پري براي دفاع از او نداشتند، خود ربیعي با ذکاوت، جو مجلس را 
به نفع خود عوض کرد و توانست از فشاري که به نظر مي رسید او را از وزارت 
خواهد انداخت خارج شود. در جریان جلسه استیضاح، ادعاهاي مختلفي از 
ســوی نمایندگان موافق و مخالف ربیعي درباره وزارتخانه تعاون، کار و رفاه 

اجتماعي مطرح شد که به بررسي آنها پرداخته ایم.
 خط فقر

شــهاب نادري، نماینده پاوه، جوانرود، ثلاث باباجاني و روانسر در مجلس 
شوراي اســلامي، در مخالفت با ربیعي گفت: «معاون وزارت رفاه خط فقر را 
۷۰۰ هزار تومان اعلام کرد تا با این نرخ ربیعي تبدیل به قهرمان شــود، این در 
حالي اســت که از نظر کارشناســان خط فقر ۲/۵ میلیون تومان است. نتیجه 
عملکرد شش ســاله وزارت ربیعي در وزارت تعــاون، کار و رفاه اجتماعي این 

است که ۸۰ درصد از جامعه ایران زیر خط فقر هستند».
تعیین خط فقري که بتواند در کل کشور معیار مناسبي براي سنجش فقر 
باشد به نظر غیرممکن مي آید. هزینه هاي زندگي در استان هاي مختلف کشور 
و بین مناطق شــهري و روســتایي متفاوت اســت. ادعاي نادري درباره اعلام 
خط فقر ۷۰۰ توماني از ســوی معاون وزارت رفاه مشــخصا مربوط به ادعاي 
احمــد میدري، معاون رفاه اجتماعي ربیعي، اســت که «خط فقر ملي» را از 
حاصلضرب هزینه هاي خوراکي یک خانوار،  ۷۰۰ هزار تومان دانسته است. به 
عبارت دیگر خط فقر ملي اعلام شــده از سوی میدري همان طور که خودش 
مي گوید مربوط به «فقر شــدید» و آن طور که کارشناسان مي گویند مربوط به 
«خط گرسنگي» است و طبیعتا ارتباطي با خط فقر ۲/۵ میلیون توماني نادري 
ندارد. تاکنون هزار عدد براي خط فقر در کشور از سوی مراجع مختلف علمي، 
اجرائي و نظارتي اعلام شــده که برخي از آنها بالاتــر از عدد ادعایي نادري و 
برخي پایین تر از آن هستند. با قبول هرکدام از این معیارها درصدي از جامعه 
زیر خط فقر محســوب مي شوند؛ براي مثال یکي از وزارتخانه هاي کشور چند 
مــاه قبل ادعا کرده بود ۳۳ درصد مردم ایــران زیر خط فقر زندگي مي کنند و 
اقتصاددان دیگري این رقم را ۴۰ درصد مي دانست. در این بین ابراهیم رزاقي 
«۸۰ درصد حقوق بگیران» را زیر خط فقر مي داند. بااین حال به هرکدام از این 
اعداد هم که اعتماد کنیم، بخش دوم ادعاي نادري به کلي مخدوش اســت. 
فقر، حقیقتي غیرقابل کتمان در کشــور است و با همان قطعیتي که مي دانیم 
بخش بزرگي از جامعه ما فقیر هســتند، مي توانیم اطمینان داشته باشیم این 
فقر نتیجه عملکرد یک وزیر در یک دولت نیســت و اگر کســي بخواهد همه 
آنچه بر ســر اقتصاد ما آمده را به گردن یک وزیر در یک دولت خاص بیندازد 

به بیراهه رفته است.
 امنیت شغلي

محمدقسیم عثماني، نماینده مردم بوکان در مجلس شوراي اسلامي، در 
جریان مخالفت با ربیعي گفت: «شــاغلاني که به وضعیت بد خود اعتراض 
کنند، همان شــغل ۵۰۰ هزارتوماني خود را نیز از دست مي دهند و از چاله به 

چاه مي افتند. کارگران زیادي هستند که در روز ۱۲ ساعت کار مي کنند، اما حتي 
اضافه کاري نیز بر اثر عدم نظارت وزیر کار، پرداخت نمي شود».

کاهش امنیت شغلي تحت سیاست هاي اقتصادي دولت ها در چند دهه 
گذشته مسئله اي غیرقابل انکار است. حتي قوانیني نیز که در مجالس مختلف 
دراین باره تحت عناوین مختلف تســهیل کســب وکار و حمایــت از کافرمایان 
تصویب شده، همواره منجر به کاهش ضریب امنیت شغلي و بازترشدن دست 
کارفرمایان شده اســت. گزارش هاي متعددي درباره اخراج کارگران به دلیل 
اعتراض به وضعیت شــغلي خود وجود دارد و آمارها نشان مي دهند حداقل 
۲۰ درصد از شــاغلان کشــور از مزایاي قانون کار مانند حداقل حقوق و بیمه 
برخوردار نیستند. این معضل که باعث کاهش میزان حق بیمه دریافتي تأمین 
اجتماعي نیز شــده، یکي از مهم ترین دلایل بحران بزرگ ترین صندوق بیمه اي 

کشور است. بنابراین مي توان ادعاي عثماني دراین باره را قابل قبول دانست.  
 استاد استفاده از غیرمتخصص ها

عثماني در بخش دیگري از ســخنان خود گفته است: «آقاي ربیعي استاد 
تمام گماردن افراد متخصص در تخصص هاي غیرمرتبط است، چنانچه آقاي 
نوربخش که جراح قابلي است، به عنوان مدیرعامل تأمین اجتماعي منصوب 

شده که باعث غرق شدن و ورشکستگي این سازمان شده است».
از آنجا که وزارت کار تاکنون حاضر نشــده اســت فهرست افراد شاغل 
در هیئت مدیــره و مدیریت بنگاه هاي اقتصادي صندوق هاي بازنشســتگي 
مختلف زیرمجموعه خود را اعلام کند، نمي توان صحت ادعاي اســتفاده 
از افراد غیرمتخصــص در این مجموعه ها را مســتقلا تأیید یا تکذیب کرد، 
امــا مي توان حدس زد تعداد قابل توجهي از مدیران این مجموعه ها داراي 
تحصیــلات و تخصص هــاي مرتبط نیســتند. ادعاي دوم عثمانــي درباره 
نوربخش اما قابلیت ســنجش بیشــتري دارد. اگرچه در ســال هاي اخیر و 
پس از طرح تحول سلامت که سازمان تأمین اجتماعي را در تعارض منافع 
آشکار با وزارت بهداشت قرار داده، منطقي است که مدیران تأمین اجتماعي 
از جامعه پزشــکان انتخاب نشــوند، اما ادعاي ناآشنایي نوربخش با تأمین 
اجتماعي یقینا غلط است. ســیدتقي نوربخش از سال ۱۳۷۴ در مجموعه 

تأمین اجتماعي است و سمت هاي مختلفي مانند مدیرکل استاني، عضویت 
در هیئت مدیره و قائم مقامي مدیرعامل تأمین اجتماعي را در طول ســالیان 
مختلف پیش از رسیدن به مدیرعاملي این سازمان در کارنامه دارد. بنابراین 
نمي توان ادعا کرد نوربخش با تأمین اجتماعي بیگانه اســت و این ادعا که 
ورشکســتگي تأمین اجتماعي نتیجه مدیریت نوربخش است نیز نمي تواند 

منطقي باشد.
 جامعه شناس در فني و حرفه اي

عثمانــي در بخش دیگر ســخنان خــود خطاب به ربیعي گفت: «شــما 
متخصص جامعه شناسي را به عنوان رئیس سازمان فني و حرفه اي منصوب 

کردید».
اشــاره عثماني به انتخاب سلیمان پاک سرشــت، جامعه شناس و دانشیار 
دانشگاه بوعلي ســینا، به عنوان رئیس سازمان آموزش فني و حرفه اي کشور 
است، بنابراین مي توان صحت ادعاي عثماني درباره انتخاب یک جامعه شناس 

به عنوان رئیس سازمان فني و حرفه اي را تأیید کرد.
 تغییر مدیران شستا

فریدون حســنوند، نماینده اندیمشک در مجلس نیز در مخالفت با ربیعي 
گفت: «شما هر روز شستا و صندوق را با تغییر مدیریت مواجه کردید، چرا مرتبا 
مدیران ضعیف را در رأس شســتا منصوب و بعــد از مدتي عزل مي کنید، این 
چه وضعیتي اســت که در شستا راه انداخته اید؛ اگر مدیري ضعیف است چرا 

منصوبش مي کنید که بعد بخواهید برکنارش کنید؟».
ادعاي تغییرات پیاپي در شســتا ادعاي درستي است و این مجموعه بزرگ 
اقتصادي در ســالیان اخیر مدیران زیادي به خود دیده اســت. تغییرات پیاپي 
مدیران شستا از دولت دوم احمدي نژاد آغاز شد و در دو سال سه مدیر در رأس 
شســتا قرار گرفتند. پس از آغاز به کار دولت روحاني نیز در سالیان اخیر، احمد 
فیاض بخش (۹۲ تا تیر۹۴)، محمد سعیدي (تیر ۹۴ تا شهریور ۹۴)، محمدرضا 
آیت اللهي (شهریور ۹۴ تا اردیبهشت ۹۵)، رضا نوروززاده (تیر ۹۵ تا مهر ۹۶) 
و مرتضي لطفي از مهر ۹۶ تاکنون مدیرعامل این مجموعه اقتصادي بوده اند. 
دولت پیوسته مدعي بوده است که قصدش از این تغییرات، تبدیل نشدن شستا 

به حیاط خلوت است، توجیهي که پذیرفتنی به نظر نمي رسد.
 بیمه نبودن هواپیماي آسمان

غلامرضــا تاجگردون، یکي دیگر از نمایندگان مخالف ربیعي، در مخالفت 
بــا ربیعي گفت: «مــن اولین نفري بودم که به رئیس بیمــه ایران زنگ زدم و 
گفتم مي دانم هواپیما ATR بیمه نیســت، خواهش مي کنم براي حقوق آن 
عزیزان اعلام نکنید و بیمه مجدد کنید، به رئیس شــرکت هواپیمایي آسمان 
زنگ زدم و خواهش کردم که موضوع را پیگیري کنند، شما حتي هواپیمایتان 

را بیمه نکردید».
گزارش مقدماتي بررسي ســانحه پرواز تهران- یاسوج نشان مي دهد این 
هواپیما تحت پوشــش بیمه نامه هواپیما (شــخص ثالث و خدمه پروازي و 
بدنه) با شرکت بیمه ایران بوده و تا تاریخ ۹۷/۱۰/۳۰ معتبر است. علي ربیعي 
نیز در دفاع از خود گفت: «هواپیماي آســمان بیمه بــوده و فقط تأخیري در 
پرداخت هزینه آن صورت گرفته بوده است». با این حال وجود مشکل در بیمه 
هواپیما با توجه به تأخیر در پرداخت هزینه هاي آن دور از ذهن نیست و ممکن 

است تاجگردون براي حل این مشکل با مدیر بیمه رایزني کرده باشد.

شــرق: عباس آخوندي، وزیر راه  و شهرسازي، براي بار 
ســوم به میز محاکمه نمایندگان مجلس کشیده شد. 
این در حالي بود که بیش از آنکه از ادبیات سیاســي 
براي فهم عمومي نمایندگان مجلس بهره  بگیرد، به 
بیان جزئیات فني پرداخت؛ با این حال، نمایندگان به 
حضور او در این ســمت، براي بــار پنجم، رأي اعتماد 
دادند. در اینجــا به برخي از نقدهــاي نمایندگان به 
عملکرد این وزیر کابینه دوازدهم و بررســي اجمالي 

آنها مي پردازیم.
  حادثه قطار تبریز-مشهد

علیرضا بیگــي، نماینده مردم تبریز، در موافقت با 
اســتیضاح گفت: «یکي از مباحثي کــه هنوز بر جان 
و روح مــردم در آذربایجان ســنگیني مي کند، حادثه 
قطار تبریز-مشــهد اســت. به  دلیل ناکارآمدي و عدم 
پیش بیني هــاي لازم، ۵۰ نفــر جان خود را از دســت 
دادند. البته در این باره به دســتگاه قضائي ایراد جدي 
وارد اســت که پس از ۱۶ ماه تکلیف رســیدگي ها را 
مشــخص نکرده اســت». اکبر ترکان، مأمــور کمیته 
ویژه بررســي حادثه قطار سمنان، مقصر این حادثه را 
پس از بررســي ها متصدي مرکز کنترل تهران-مشهد 
در ایســتگاه شــاهرود اعلام کرد. با این حال، به سبب 
گستردگي حادثه، معاون وقت وزیر استعفا داد و وزیر 
راه و شهرســازي هم عذرخواهي کرد. جلســه پیشین 
اســتیضاح وزیر هــم در همین زمینه بــود که با رأي 
اعتمــاد بالاي آخوندي همراه شــد. اینجا همان طور 
کــه نماینده اعلام کرد، قصور را مي توان به دســتگاه 
قضائي وارد کرد که پس از ۱۶ ماه تکلیف رسیدگي ها 

را مشخص نکرده است.
  برف و راه بندان

ایــن نماینده به بسته شــدن اتوبان هاي منتهي به 
پایتخت و تأخیر قطار و لغو ممتد پروازها و بسته شدن 
فرودگاه هاي بین المللي مهرآباد و امام خمیني اشاره 
مي کنــد؛ موضوعي که بارها وزیــر راه به آن واکنش 
نشــان داد و از غیرعادي بودن شــرایط جوي گفته و 
در عین حال به کمبود بودجه وزارتخانه اشــاره کرده 
بود. با توجه به اینکه مســئولیت بســتن جاده ها به 
 عهده وزارت راه و شهرســازي نیست و وظیفه وزارت 
راه، زیرســاخت است، به بخشي از ســخنان او اشاره 
مي کنیم: «مدیریت راه ها به هشــت هزار میلیارد ریال 
اعتبــار نیاز دارد که کل بودجه ما دوهزار میلیارد ریال 
است و همه آن نیز تخصیص داده نمي شود. منابع در 
حال گرایش به صفر اســت و بودجه ما در سال آینده 
از هشــت هزار میلیارد، به حــدود ۵۰۰۰ هزار میلیارد 
کاهش یافته در حالي کــه ۱۲۰۰۰ هزار میلیارد بدهي 

مستقل داریم».
  مسکن

یکي از مســائلي که از ســوي نمایندگان مجلس 
مطرح شد، وضعیت مسکن در کشور بود؛ موضوعي 

که به تحلیل کارشناسان، از مرحله رکود مسکن عبور 
کرده و به قفل شــدگي در این عرصه رســیده است و 
به  ســهولت نمي توان آن را به تحرك واداشــت. این 
بــازار مهــم و درهم تنیده با اقتصــاد کلان، در دوران 
آخوندي با تحــرك اندکي در زمینــه تأمین مالي، به 
حرکت هرچند انــدك درآمد. با ایــن حال، وضعیت 
کنوني مسکن و همچنین بودجه هاي اختصاص یافته 
بــه آن، با توجــه به وضعیت مالي کشــور، در حدي 
است که بتوان مســکن اجتماعي را در پیش گرفت. 
البته نباید نادیده گرفت که اساسا، راهکارهاي بهتري 
نیــز وجود دارد و به اقدامات وزارت راه وشهرســازي، 
انتقاداتي وارد اســت، اما نه آن طور که نمایندگان بر 
آن تأکیــد دارنــد. بیگي در نقد عملکــرد وزیر راه، به 
موضوع بافت هاي فرســوده اشاره مي کند که با ورود 
رئیس جمهور همراه شــده است و آن را مایه ناتواني 
وزیر مي داند. ریشه این انتقاد به فهم نادرست برخي 
نمایندگان به قفل شــدگي در مســکن برمي گردد که 
شاید نیاز باشد بیش از پیش از سوي کارشناسان مورد 

تحلیل قرار گیرد.
  بدهي به پیمانکاران

وزارت راه وشهرســازي یکــي از وزارتخانه هــاي 
زیرساختي کشور است که سر و کار زیادي با پیمانکاران 
دارد. پرداخــت بدهــي بــه پیمانــکاران، در جــذب 
ســرمایه گذاري در این عرصه است که دولت یازدهم 
براي آن، تلاش زیادي به خرج داده اســت. آخوندي 
از جمله وزرایي اســت که براي جذب سرمایه گذاري 
خارجي و داخلي بســیار مذاکره کرد. از کلام آخوندي 
در دفاع خود برمي آید: تا این لحظه، بالاي دو میلیارد 
دلار تأمیــن مالي خارجــي در این حــوزه و همچنین 
۴۶ هــزار میلیارد تومان در حــوزه راه و ده ها میلیون 
دلار در حوزه ریل جذب ســرمایه جذب شــده است. 
با این حال، گره کار در مشــکلات بانکي اســت که این 
سرمایه گذاري ها را با مشکل و تنش همراه کرده و این 
موضوعي فراتر از وظایف یك وزارتخانه اجرائي است 
و به تبــع آن، ناتواني در پرداخــت بدهي پیمانکاران 

ایجاد شده است.
  انعقاد قرارداد  خرید  ۲۰۰ هواپیما

خرید هواپیما یکي از ســرمایه گذاري هاي عظیم و 
مهم در یك کشور محسوب مي شــود. تاکنون وزارت 
راه توانسته با وجود مشکلاتي که رئیس جمهور جدید 
آمریکا ایجاد کرده، با اخذ مجوزهاي اوفك در مذاکرات 
شــرکت هاي مهم هواپیماســاز، از جملــه ایرباس و 
بوئینگ، نســبت به ورود برخــي هواپیماها در مقابل 
فاینانس ورود کنــد. فاینانس، نوعي ســرمایه گذاري 
در بلندمدت اســت که به سبب کمبود منابع مالي در 
کشور، یکي از بهترین شیوه ها براي خریداري یك کالاي 

اساسي در ناوگان فرسوده هوایي به شمار مي رود.
ادامه در صفحه ۷

زیر و بم ادعاهاي مخالفان آخوندي


