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دریچه خبر

کرونا ۱۳۲ قربانی جدید گرفت
شــرق: ســخنگوی وزارت بهداشــت، درمان و  �

آموزش پزشــکی گفت: با فــوت ۱۳۲ بیمار کرونای 
دیگر در ۲۴ ســاعت منتهی به روز سه شــنبه، شمار 
جان باختگان بیماری کووید۱۹ در کشور به ۲۲هزارو 
۵۴۲ نفر رسید و ۲۸ استان در وضعیت قرمز یا هشدار 
کرونــا قرار دارند.سیماســادات لاری روز سه شــنبه 
درباره آخرین آمار مبتلایان قطعی به ویروس کرونا 
در کشور و موارد فوت ناشی از این ویروس افزود: در 
۲۴ ساعت گذشته تا ظهر روز ۱۸ شهریور ۱۳۹۹ و بر 
اســاس معیارهای قطعی تشخیصی، دوهزارو ۳۰۲ 
بیمار جدید مبتلا به کووید۱۹ در کشور شناسایی شد 

و هزارو ۲۲۶ نفر بستری شدند. 

ادامه از صفحه اول

عروس خاورمیانه در میانه بحران
ممکن اســت با حمایت فرانســه، فشارها علیه 
دولت مصطفی ادیب کاهش پیــدا کند اما تنش ها 
به طور کلــی در لبنان از بین نخواهنــد رفت. بحران 
اقتصادی- مالی لبنان متراکم شــده  و باید دید تا چه 
حد می توان آن را از بین برد. ســال ها طول کشیده تا 
این بحران به وجود آمده  اســت و نمی توان آن را در 
مــدت کوتاهی از بین برد؛ بنابراین باید منتظر شــد و 
برنامه های مصطفی ادیب را دید. نخست وزیر جدید 
بیروت با دیدگاه نوین و بافت دیپلماتیکی وارد عرصه 
تحولات لبنان می شود. همان طور که اشاره شد ادیب 
با نجیب میقاتی همکاری داشــته و ممکن اســت 
نجیب میقاتی واسطه همکاری او با عربستان شود. 
به نظر می رسد دولت ادیب از دولت های قبلی لبنان 
موفق تر خواهد بود زیرا بحران ها خیلی بیشتر شده و 
مردم ناامید و عصبانی هستند. انفجار بیروت بسیاری 
از شــرایط را تغییر داده و تمام لبنانی ها مایل هستند 
که به جایی برسند. در چنین شرایطی احزاب سیاسی 
وابســته به جریان ۱۴ مارس دیدگاه هــای متفاوتی 
مطرح می کنند. به هرحــال، باید دید در آن تعاملات 
و دادوســتدهای سیاســی لبنانی ها به کجا خواهند 
رسید. در مجموع باید گفت موفقیت در لبنان نسبی 
اســت و موفقیت مطلق وجود نــدارد؛ مگر اینکه از 
۵۰ درصد بالاتر باشــد، این یک موفقیت است. حل 
بحران اقتصادی لبنــان مهم ترین چالش پیش روی 
دولت جدید خواهد بود. فساد سران احزاب سیاسی 
به ویــژه رهبــران جریــان ۱۴ مارس یکــی از عوامل 
جدی اعتراضات مردم اســت کــه اینها مادام العمر 
از رانت های سیاســی برخوردارند. فشارهای آمریکا، 
تحریم هــای مختلف، تحریم شــخصیت ها، تحریم 
حزب االله و سایر فشــارها به مشکل اقتصادی مالی 
در لبنــان دامــن زد. با توجــه به اینکــه معاملات 
اقتصادی در سطح جهانی بیشتر با دلار است، آمریکا 
بانک های لبنان را عملا از ایــن نوع فعالیت (انجام 
معاملات) محروم کرد و زمینه ســاز تشدید بحران ها 
شد. به هر حال فشــار آمریکا علیه حزب االله و نقش 
این جریان ملی در مســائل لبنــان را نیز نباید از نظر 
دور داشت. حزب االله با نخست وزیری حریری مخالف 
نبــود و این گزینه ۱۴ مارس بود که تحت فشــارهای 
عربستان، فعلا کنار نشســته است. حزب االله روحیه 
مثبتی نســبت همه به افرادی که در این ایام کابینه 
تشــکیل داده انــد، دارد؛ چرا که از جایــگاه و مبانی 
خودش مطمئن است. میشــل عون، رئیس جمهور 
لبنان اعلام کرده ســاختار سیاســی لبنــان نیازمند 
بازنگری جدی اســت. این سخن معانی زیادی دارد 
و طرح هــای زیادی می تواند محل بحث قرار بگیرد. 
کسی می تواند مسئولیت را بر عهده بگیرد که بتواند 
برای انتظارات مردم طرح و پاسخ قانع کننده داشته 
باشد و کشور را از شرایط نابسامان اقتصادی خارج و 
از تنش های سیاسی عبور کند. همه اینها به یک فرد 
مقبول احتیاج دارد؛ کســی که هم بیشترین حمایت 
داخلی را دارد و هم بتواند با بازیگران خارجی تعامل 

و بازی کند.

اعلام ساعات حضور در شبکه شاد
ایســنا: مشــاور وزیر و مسئول شــبکه آموزشی  �

دانش آموز (شــاد) زمان بندی ســاعات آموزش در 
شــبکه شــاد را اعلام کرد و گفت: ساعت حضور در 
شــبکه شــاد در هر روز حدود دو تا دوونیم ســاعت 
اســت. سیدحسن الحســینی در پاســخ به اینکه آیا 
ســاعت های اســتفاده از شبکه شاد شــناور است یا 
معلمان باید در ساعت هایی که شما تعیین می کنید 
در کلاس حضور داشته باشند؟ اظهار کرد: به لحاظ 
مدیریت ترافیک شبکه چهار، بازه زمانی تعریف شده 
که طبق آن عمل می شــود. وی افــزود: بازه زمانی 
یک که صبح اجرا می شــود، برنامه آموزش مجازی 
متوســطه اولی هاســت. بازه زمانــی دوم صبح نیز 
برنامه آموزش مجازی متوســطه دوم است. مشاور 
وزیر و مســئول شــبکه آموزشــی دانش آموز (شاد) 
ادامــه داد: بازه زمانی ســوم که ابتــدای بعدازظهر 
اجرا می شــود، برنامه آموزش مجازی ابتدایی دوره 
دوم و بــازه زمانــی چهارم که عصر اجرا می شــود، 
برنامــه آموزش مجازی ابتدایی دوره اول اســت. در 
مقابــل آموزش تلویزیونی متوســطه بعدازظهرها و 
آموزش تلویزیونی ابتدایی ها صبح پخش می شــود. 
الحسینی درباره ســاعات کلاس ها نیز گفت: عمدتا 
کلاس های مــا ۲۵ دقیقه برای ابتدایــی، ۳۰ دقیقه 
برای متوســطه اول و ۳۵ دقیقه برای متوسطه دوم 
است. استانداردهایی که فضای مجازی در دنیا دارد 
و همچنین ظرفیت یادگیری افراد در شبکه محاسبه 
شــده اســت و باید طبق این ضابطــه کار کنیم. وی 
با اشــاره به اینکه کلاس ۹۰دقیقــه ای به ۳۰ دقیقه 
کاهش یافته اســت، گفت: تایم زمانــی آموزش در 
هــر روز برای هر مقطع تحصیلــی بین دو تا دو و نیم 
ســاعت خواهد بود. مشــاور وزیر و مســئول شبکه 
آموزشی دانش آموز (شــاد) درباره آخرین وضعیت 
توزیع ســیم کارت های دانش آموزی نیــز اظهار کرد: 
فعلا دستورش صادر شده و دو اپراتور در حال تدارک 
هستند که به زودی جزئیات کامل آن اعلام می شود.

خطر بازگشت بیماری های
سرخک و فلج اطفال

رئیس اداره بیماری های قابل پیشگیری با واکسن  �
وزارت بهداشــت گفت: اگر تا پنچ مــاه دیگر نتوانیم 
پوشش واکسیناســیون را کامل کنیم، زمینه برگشت 
بیماری های مثل فلج اطفال و ســرخک دوباره مهیا 
می شــود. سیدمحســن زهرایی، افزود: اتفاقی که با 
ویروس کرونــا افتاد، این بود که تمام جوانب زندگی 
مردم دنیــا تحت تأثیر قرار گرفت. بعضی خانواده ها 
تصورشــان شــاید این بود که کودک ما سالم است و 
واکســن را کمی دیرتر بزنیم، همین اتفاق باعث شد 
که مراجعه خانواده ها برای واکسیناســیون کاهش 
پیدا کند و پوشش واکسیناسیون در کشور ما که بالای 
۲۵ سال است حدود ۹۹ درصد پوشش داشته، برای 
اولین بار این پوشــش افت می کنــد. وی ادامه داد: 
طبق بررسی در اسفند و فروردین پوشش واکسن به 
حدود ۸۴ درصد رســید، یعنی ۱۶ درصد از هدفمان 
افــت کردیم. زهرایی بیان کرد: البته و خوشــبختانه 
درحال حاضر آنالیزها نشان می دهد واکسن به حدود 
۹۵ درصد افزایش پیدا کرده اما هنوز از آن ۹۹ درصد 
پایین تر هستیم و این موضوع نگران کننده است. اگر تا 
پنچ ماه دیگر نتوانیم پوشــش واکسیناسیون را کامل 
کنیم، تعداد کودکانی که واکســن دریافت نکرده اند، 
افزایــش پیدا می کند و زمینه برگشــت بیماری هایی 

مثل فلج اطفال و سرخک دوباره مهیا می شود.

پیش فروش واکسن  آنفلوانزا 
با قیمت بالا

با دریافــت مبالغی  � برخــی داروخانه ها  فارس: 
حــدود ۳۰ تا ۳۰۰ هزار تومــان اقدام به پیش فروش 
واکســن آنفلوانزا می کنند؛ موضوعی که بر اســاس 
اظهــارات مســئولان ســازمان غــذا و دارو تخلف 
اســت. با توجه به شــیوع بیماری کرونــا و توصیه 
برخــی از متخصصان برای تزریق واکســن آنفلوانزا 
در گروه هــای پرخطر بســیاری از مــردم در تکاپوی 
خرید و تزریق واکســن آنفلوانزا هستند و این باور در 
ذهن آنها ایجاد شــده که با تزریق این واکســن از شر 
بیماری های کرونــا و آنفلوانزا در امان خواهند ماند، 
در صورتی کــه متخصصان عفونی بارهــا و بارها در 
روزهای گذشــته تأکید کرده اند که تزریق این واکسن 
فقط بــرای گروه هــای پرخطر مانند افــراد مبتلا به 
بیماری های زمینه ای، زنان باردار و نوزادان ضروری 
است و نیازی نیســت افرادی که وضعیت جسمانی 
نرمالی دارند واکســن آنفلوانزا تزریــق کنند. پس از 
انتشــار این توصیه ها و نگرانی های ایجادشده تبلیغ 
و پیش فــروش واکســن آنفلوانزا نه تنهــا در فضای 
مجــازی رونق گرفتــه بلکه شــاهد پیش فروش این 
واکســن در داروخانه ها و مطب ها هستیم؛ بررسی ها 
نشــان می دهد برخی داروخانه ها با دریافت مبالغی 
حــدود ۳۰ تا ۱۰۰ هزار تومــان پیش فروش می کنند. 
برخی مطب ها نیز بسته به منطقه شهری مبالغ بین 
۵۰ تا ۳۰۰ هزار تومان بابت پیش فروش واکسن های 
آنفلوانزا از متقاضیان درخواســت می کنند. براساس 
اعلام مســئولان ســال گذشــته کل مصرف واکسن 
آنفلوانــزا یک میلیــون و ۸۰۰ هزار مورد بوده اســت 
که این تعداد امســال برای گروه های پرخطر به ۲.۵ 
میلیون دوز و برای سایر گروه ها به حدودا ۱۰ میلیون 
رسیده است. قیمت واکسن آنفلوانزا برای گروه های 
پرخطر که با ارز دولتی وارد می  شــود، حدودا بین ۴۰ 
تا ۵۰ هزار تومان اســت و قیمت واکســنی که با ارز 

نیمایی وارد خواهد شد، اعلام می شود.

محسن هاشمی:
می توانیم در اطراف ایستگاه مترو 
به دلیل حجم تراکمی که در مترو 

دارد، مثل همه دنیا تراکم بیشتری 
نسبت به جای دیگری داشته باشیم. 

اسم این پهنه T است که مبتنی بر 
حمل ونقل عمومی است، این خط 

۴۰کیلومتری از مناطق برخوردار 
تهران ۲۲ و ۵ و ۲ و ۱ عبور می کند.

۱۰ تا ۱۲ سال طول می کشد خطوط 
مترو تکمیل شود

 شرق: طولانی ترین خطر مترو پایتخت ایران که دیروز 
کلنگ آن به زمین خورد، قرار اســت طی دست کم ۱۲ 
ســال به بهره بردرای کامل برسد؛ خط ۱۰ مترو تهران 
با ۳۴ ایستگاه قرار است از غربی ترین ایستگاه پایتخت 
آغاز شــود و ۴۳ کیلومتر آن طرف تر در شرق تهران به 
پایان برسد. به نظر می آید این خط مهم ترین پروژه در 
دوره مدیریت شهری اصلاح طلبان است که تأکیدشان 
بر حقوق شهروندان و گســترش حمل ونقل عمومی 
اســت. پیمانکاری این خط مانند بسیاری از پروژه های 
مهم شــهری دهه گذشــته ایران با قرارگاه سازندگی 
خاتم الانبیاســت و آنهــا برنامــه  خود بــرای احداث 
این خط را هم منتشــر کرده انــد. از طولانی ترین خط 
مترو تهــران چه می دانیم و این خط قرار اســت چه 

مشکلاتی از شهروندان تهرانی را خاتمه دهد؟
 همه چیز درباره خط ۱۰

خطی که دیروز کلنگ آن به زمین خورد به صورت 
طولی از شــرق به غــرب تهران و به منظور پوشــش 
جمعیتــی مناطــق شــمالی تهران و به طــور خاص 
پوشش منطقه ۲۲ طراحی شده است. ابتدای خط ۱۰ 
با خط ۴ در محــدوده تهرانپارس تبادل دارد و بعد از 
آن از اتوبان هــای صدر و بابایی گذر می کند. همچنین 
قبل از رســیدن به منطقه ۲۲، نمایشــگاه بین المللی 
تهــران و محدوده پونــک را ســرویس می دهد و در 
نهایــت در ایســتگاه وردآورد به خــط فعلی ۵ مترو 
تهران که در آینده تبدیل به خط اکســپرس می شود، 
متصل می شــود. اطلاعات منتشرشــده دربــاره این 
خط می گوید که طول آن دســت کم ۴۱ کیلومتر و در 
بالاترین حالات ۴۳ کیلومتر خواهد بود. علاوه  بر این، 
این خط با طول حدود ۳۵ ایســتگاه، شــش ایستگاه 
تبادلی و دو ایســتگاه تبادلی اصلــی دارد؛ به عبارت 
دیگر این خط با خطوط یک، سه، چهار، شش، هفت و 
۹ تبادل خواهد داشت و دارای ایستگاه مشترک با این 

خطوط خواهد بود.
 کلنگ زنی در ۱۸ شهریور

کلنگ مهم ترین خــط مترو پایتخت ایــران دیروز 
عصر به زمین خورد. این مراسم کلنگ زنی که آغاز به 
کار ســاخت خط ۱۰ مترو تهران و نیز توسعه شمالی 
خط ۷ بــود، با حضــور محمدباقر نوبخــت، معاون 
رئیس جمهور و رئیس ســازمان برنامه و بودجه کشور، 
شــهردار تهران و جمعی از مدیران شهری انجام شد. 
این آغاز راهی است که دست کم ۱۰ سال طول خواهد 
کشید؛ هرچند در این مدت برخی مسیرها و ایستگاه ها 

افتتاح شده و به بهره برداری خواهید رسید.
 پیمانکار: قرارگاه خاتم الانبیا

در یک ماه گذشته مدیران شهری تهران اطلاعات 
تــازه ای درباره ایــن خط منتشــر کردند کــه یکی از 
مهم تریــن اخبار، واگــذاری پیمان این خــط مهم به 
قرارگاه ســازندگی خاتم الانبیا بود. همین هفته پیش 
«سیدمناف هاشمی»، معاون شــهردار تهران در یک 
نشست خبری این موضوع را بیان کرد و در توضیح این 
خط گفت: «خط ۱۰ متــرو به طول ۴۳ کیلومتر و ۳۵ 
ایســتگاه در غربی ترین نقطه از مترو تهران (وردآورد) 
آغاز شــده و در مســیر شــرقی ترین نقطه از پایتخت 
(قنات کوثر) امتداد خواهد داشت». او که در نشستی 

با حضور مسئولان قرارگاه خاتم الانبیا سخن می گفت 
با اشــاره به اینکــه تفاهم نامه همکاری شــهرداری 
تهران با قــرارگاه خاتم الانبیا به منظور احداث خط ۱۰ 
مترو و اجرای طرح توســعه خط ۷ مترو به ســمت 
دره فرحزاد و دانشــگاه آزاد علوم و تحقیقات است، 
گفت: «در این نشســت آخرین جزئیات مورد بررســی 

قــرار گرفــت و طــی چنــد روز 
آینده بــه امضای طرفین خواهد 
رســید. بخش هــای عمرانی در 
خط ۷ مترو تهران در حال حاضر 
از ســوی قــرارگاه خاتم الانبیــا 
در دســت اجراســت که تاکنون 
از جمله  فیزیکــی  بخش هــای 
سیویل به اتمام رسیده و در حال 
تجهیز ایستگاه هستند و از پایان 
برنامه ریزی  شــهریورماه مطابق 
زمان بندی، افتتاح و بهره برداری 
از ایســتگاه ها در خط ۷ مترو در 
دســتور کار قرار خواهد گرفت». 

هاشمی در این نشســت با تأکید بر اینکه احداث خط 
۱۰ مترو در دســتور کار است درباره فازبندی این پروژه 
هم اطلاعاتی منتشر کرد: «احداث این خط به سه فاز 
تقسیم بندی می شــود که تا پایان سال جاری فاز یک 
احداث خــط ۱۰ مترو با پیمانکاری قرارگاه خاتم الانبیا 
اجرائــی خواهد شــد. این خط به طــول ۴۳ کیلومتر 
و با ۳۵ ایســتگاه در غربی ترین نقطــه از مترو تهران 
(وردآورد) آغاز شده و در مســیر شرقی ترین نقطه از 

پایتخت (قنات کوثر) امتداد خواهد داشت».
 توضیحات پیمانکار درباره خط تازه

پس از آنکه مدیران شــهرداری تهران رسما اعلام 
کردند کــه پیمان کاری طولانی ترین خط مترو پایتخت 
با قرارگاه ســازندگی خاتم الانبیاست، این قرارگاه هم 
اطلاعاتــی در این زمینه منتشــر کــرد. در توضیحات 
روابــط عمومی این قــرارگاه آمده اســت: «به همت 
تلاشگران و متخصصان قرارگاه سازندگی خاتم الانبیا 
(ص) و با همکاری شهرداری تهران، عملیات اجرای 
پروژه خط ۱۰ متــروی تهران به طول ۴۳ کیلومتر و با 

۳۵ ایستگاه آغاز شــد». علاوه  بر این «سعید محمد» 
فرمانده قرارگاه سازندگی خاتم الانبیا (ص) هم هفته 
پیش بــا تأیید این خبــر اعلام کرد: «خــط ۱۰ متروی 
تهــران از جمله خطوط جدید مترویی تهران اســت 
که در طــرح جامع حمل ونقل ریلی شــهر تهران به 
تصویب رسیده است و با طول ۴۳ کیلومتر از ایستگاه 
متــروی وردآورد در غرب تهران 
آغاز و پس از گذر از ۳۵ ایستگاه 
به محدوده قنات کوثر در شــرق 
تهران ختم می شــود». او درباره 
عظمت این پروژه و ایستگاه های 
تقاطعی متعــدد آن هم گفت: 
«خط ۱۰ شــامل هفت ایســتگاه 
تقاطعی با ســایر خطوط متروی 
تهــران اســت که بــه ترتیب در 
محــدوده وردآورد بــا خط پنچ، 
در محدوده آزادگان با خط ۹، در 
محدوده کوهســار با خط شش، 
در محــدوده میدان کتاب با خط 
هفــت، در محدوده صــدر با خط یــک، در محدوده 
نوبنیاد با خط ســه و در محــدوده تهرانپارس با خط 
چهار امکان پذیرش مسافران از سایر خطوط را میسر 
می کند». فرمانده قرارگاه سازندگی خاتم الانبیا (ص) 
هــم درباره جزئیات اجرائی این پروژه گفت: «این خط 
طی یک برنامه پنج ســاله و در پنج فاز بررســی شده 
اســت و با بهره برداری از آن، کریدور غرب به شــرق 
تهران تکمیل می شود که از مزایای اصلی آن تسهیل 
دسترسی آسان و ارزان ساکنین و شاغلین استان های 
البرز و غرب تهران به مناطق مختلف پایتخت است».

 بهره برداری از خط ۱۰ چند سال طول می کشد؟
تازه ترین خبر درباره طولانی ترین خط مترو پایتخت 
بــه توضیحات دیروز رئیس شــورای شــهر تهران در 
پایان جلســه عنلی این شــورا برمی گردد. «محســن 
هاشمی» در حاشــیه این جلســه توضیحات تازه ای 
دربــاره این خــط ارائه کرد و درخصــوص کلنگ زنی 
این خــط و تأمین منابــع آن براســاس TOD گفت: 
«می توانیم در اطراف ایســتگاه متــرو به دلیل حجم 

تراکمی که در مترو دارد، مثل همه دنیا تراکم بیشتری 
نســبت به جای دیگری داشته باشــیم. اسم این پهنه 
T اســت که مبتنی بر حمل ونقل عمومی اســت، این 
خط ۴۰کیلومتری از مناطــق برخوردار تهران ۲۲ و ۵ 
و ۲ و ۱ عبــور می کند». هاشــمی ادامه داد: «با ایجاد 
تراکم در اطراف حدود ۳۷ ایســتگاه این خط، حدود 
۱۰۰ میلیارد اعتبار در اختیار شــهرداری قرار می گیرد 
و هزینه خط تأمین می شود. به این ترتیب هزینه خط 
در می آید و از خرج مابقی هزینه ها هم کم می کند». 
مهم ترین بخش سخنان دیروز رئیس شورای شهر هم 
اطلاعاتــی درباره زمان اجــرا و بهره برداری این پروژه 
بود که دراین باره گفت: «۱۰ تا ۱۲ ســال طول می کشد 
 TOD خطوط مترو تکمیل شود، اما امیدوارم از روش
استفاده شــود و طول سال های تکمیل این خط کمتر 

می شود».
 تأثیر خط ۱۰ بر  منطقه ۲۲ تهران

منطقه ۲۲ تهران که قــرار بود به یکی از ریه های 
نفسی تهران تبدیل شود، حالا پر از برج های سربه فلک 
کشــیده اســت که حتــی مانــع ورود باد بــه تهران 
می شوند. درباره این منطقه بارها و از زبان کارشناسان 
شــهری انتقادات فراوانی مطرح شد اما حالا به نظر 
می آید این خط می تواند روزنه  امیدی برای آن باشــد. 
«شــهربانو امانی» عضو شورای شــهر تهران در نطق 
دیروز خود در صحن شــورا هم به این موضوع اشاره 
کرد و گفت هزینه های ســنگین به مدیریت شهری در 
پی رشــد افقی در غرب تهران وارد شــده است. او با 
اشــاره به لزوم اتخاذ رویکــرد TOD در برنامه ریزی 
شــهری گفت: «رشــد افقی شــهر تهران در ســمت 
غرب هزینه های ســنگینی از جملــه در حوزه انتقال 
زیرساخت ها و توسعه حمل ونقل عمومی به مدیریت 
شهری تحمیل کرده اســت. یکی از چالش های مهم 
منطقــه ۲۲ حمل ونقــل عمومی اســت، بر اســاس 
ارزیابــی انجام شــده در منطقه ۲۲ شــهروندان برای 
تأمین حداقــل نیازهای خود باید از خودرو اســتفاده 
کنند؛ در حالی که رویکرد شورای پنجم توسعه شهری 
مبتنی بر حمل ونقل عمومی بوده است». او دراین باره 
ادامــه داد: «منطقه ۲۲ به دلیل عدم اختلاف کاربری 
یکی از بزرگ ترین تولیدکنندگان ســفر در ساعات اوج 
صبــح و بعدازظهر اســت و این موضــوع به همراه 
ضعف شبکه حمل ونقل عمومی در منطقه بیشترین 
فشــار به شــبکه ارتباطی را در ســاعات اوج تحمیل 
می کنــد. توزیع نامتــوازن و پرتعــداد مال های بزرگ 
در منطقه ۲۲ نه تنها مشــکلی از ساکنان منطقه حل 
نمی کند، بلکه به شــدت خودرومحوری را در منطقه 
تشــدید کرده اســت. منطقه ۲۲ می توانســت نمونه 
شهرسازی مدرن و انسان محور باشد که متأسفانه به 
خاطر بســاز و بیندازها و سوءاســتفاده ها با مشکلات 
جدی مواجه شد». ســخنان این عضو شورا در ادامه 
انتقادات کارشناســان شهری است که به طور خلاصه 
می گویند روند توســعه در منطقه ۲۲ تهران نامتوازن 
بوده و توجهی به حمل ونقل عمومی نشــده اســت. 
حالا قرار اســت با بهره برداری از خط تازه مترو تهران 
که دارای چندین ایستگاه در این منطقه است، بخشی 
از مشکلات این منطقه مهم در غرب تهران حل شود.

 شرق: هزینه های ســاخت بزرگراه دوطبقه صدر که 
در دوره شهردار اســبق تهران احداث شد و همیشه 
دربــاره منابع مالــی آن ابهامات زیــادی مطرح بود، 
همچنــان مبهم و نامعلــوم اســت. در همان دوره 
برخی از اعضای شــورای شــهر وقت تهــران هزینه 
ساخت این بزرگراه را هفت هزار میلیارد تومان اعلام 
کــرده بودنــد. روز گذشــته هم محمــود میرلوحی، 
رئیــس کمیته اقتصادی شــورای شــهر تهــران در 
جریان دویست و ســی و پنجمین جلســه شورای شهر 
تهران در تذکری گفت: «در زمان رســیدگی به لایحه 
متمم بودجه ســال ۹۹، ردیفی درخصوص پرداخت 
بدهی هــای پل صدر پیشــنهاد شــد. آن زمان اعلام 
کردیــم باید صورت های مالی این پروژه را ارائه دهند 

و همکاران در شــهرداری قول دادند حتما این کار را 
می کنیم اما متأسفانه هنوز محقق نشده و گزارش به 
دســت من نرسیده است». پل دوطبقه صدر به طول 
۱۱ کیلومتر و به عنــوان طولانی ترین حلقه بزرگراهی 
شــمال تهران که شــرق تهران را به غرب آن و تونل 
نیایش متصل می کند، آذر ماه سال ۹۲ به بهره برداری 
رسید. آن طور که مســئولان وقت گفته بودند: پروژه 

طبقاتــی پل صدر با هدف بهبود تــردد و کاهش بار 
ترافیك منطقه شمال و شــمال شرق تهران احداث 
شــد، با گذشــت هفت ســال از زمان راه اندازی این 
بزرگراه دوطبقه هنوز هم در ســاعات اوج رفت وآمد 
و تردد مســیرهای منتهی به صدر پر از ترافیک است. 
هزینه های اعلام شده برای ســاخت این پل از همان 
موقع تا الان آمار و ارقامی متفاوت بوده اســت. ابتدا 
هزینــه اجرای این طرح بیــش از ۶۰۰ میلیارد تومان 
اعلام شــد امــا در نهایت رقم تقریبا رســمی بالغ بر 
۱۳۰۰ میلیــارد تومان بــرای آن (پروژه پــل طبقاتی 
صدر) اعلام شد و البته برخی دیگر از منابع کل هزینه 
صرف شده برای ســاخت پروژه طبقاتی صدر و تونل 
نیایش در مجموع حدود چهار هــزار میلیارد تومان 

گفته شده است.
از  یکــی  در  دیگــر  اظهارنظــری  در 
جلســات شــورای عالی شهرسازی و 
معماری در سال ۹۶ عباس آخوندی، 
وزیر وقت راه، مســکن و شهرســازی 
به شــکلی صریح دربــاره هزینه های 
ســاخت این بزرگــراه گفــت: «پروژه 
اتوبــان صــدر، بیش از یــک میلیارد 
دلار هزینــه دربر داشــت کــه خود 
پــروژه اتلاف منابــع بیت المال بود و 
برای اجرای آن، زمین باارزش اراضی 
عباس آبــاد - زمینی که قلب شــهر 
تهران بود - با بانک انصار تهاتر شد».
ســال ۹۴ نیز محمــد حقانی، عضو 
کمیسیون سلامت و محیط  زیست دوره قبل شورای 
شــهر تهران، در جلســه ای در رابطه بــا وضعیت 
تهران گفــت: «یکی از پیمانکاران پــل صدر به من 
می گفت شــهرداری تهران به جز هزینه های تملک 
و شــهرداری های مناطق، شش  هزار میلیارد تومان 
بــرای این پــروژه هزینه کــرده و باید پرســید با این 
اعتبار خــط ۳ و ٦ و ۷ که امروز تأخیر هم دارند، به 

بهره برداری نمی رسید؟».
بســیاری از منتقدان ســاخت این پــل می گفتند که 
بهتر بود هزینه های ســاخت این پروژه صرف توسعه 
خطوط مترو می شــد. مهدی چمران رئیس شورای 
شــهر دوره چهارم نیز در گفت وگویی با «شــرق» در 
همین رابطه به پرسشی درباره اینکه آیا بهتر نبود این 
حجم از هزینه صرف دیگر سیســتم های حمل ونقل 

شهری مثل مترو می شد، این طور پاسخ داد: «صحبت 
این اســت که اگر صرف مترو می شــد، بهتر بود. من 
این را قبول دارم که ما هرچه پول برای مترو بیشــتر 
بگذاریم، بهتر اســت. این درســت. ولی آیا برای کار 
دیگرمان نباید بگذاریم؟ ما بالاخره باید با ماشــین در 
خیابان راه برویم. الان هم نباید اتومبیل محور باشیم. 

هرچند متأسفانه هستیم».

خط ۱۰ مترو پایتخت به طول ۴۳ کیلومتر و با ۳۴ ایستگاه، غربی ترین ایستگاه را به شرق وصل می کند

آغاز پروژه ۱۰ساله طولانی ترین خط مترو تهران

آگهي مناقصه عمومي (تجديد)
شــهرداری کرج در نظر دارد با توجه به بودجه مصوب شــورای اســلامی شــهر پروژه مندرج در جدول ذیل را از طریق مناقصه عمومی به پیمانکاران واجد شــرایط 

واگذارنماید.

 ۱-  ســپرده شــرکت در مناقصه به یکي از روشــهاي ذیل ارائه گردد. ضمانت نامه بانکي معادل مبلغ فوق که به مدت ۹۰ روز اعتبار داشته و قابل تمدید باشد و یا واریز فیش نقدي به مبلغ 

فوق به حساب ۷۰۰۷۸۶۹۴۸۶۲۳ بانك شهر.   ۲- برندگان نفر اول و دوم مناقصه هرگاه حاضر به انعقاد قرارداد نشوند سپرده آنان به ترتیب ضبط خواهد شد. ۳- شهرداري کرج در رد یا 

قبول هر یك از پیشــنهادها مختار اســت. ۴- مبلغ ۵۰۰/۰۰۰ ریال بابت هزینه خرید اسناد به حساب ۷۰۰۷۸۵۳۱۳۷۹۵ نزد بانك شهر شهرداري واریز و رسید آنرا ارائه نمایند. ۵- متقاضیان 

مي توانند از تاریخ انتشار آگهي جهت خرید اسناد مناقصه به اداره امور قراردادها و پیمانها واقع در  میدان توحید- بلوار بلال شهرداري کرج طبقه هفتم مراجعه نمایند. ۶- در هر صورت 

مدارك مندرج در اسناد مناقصه ملاك فروش اسناد و متعاقباً عقد قرارداد خواهد بود. ۷- توضیح اینکه به غیر از سپرده شرکت در مناقصه کلیه اسناد و مدارك مربوط به پیمانکاران شرکت 

در مناقصه نزد شهرداري باقي مي ماند. ۸- لازم به ذکر است هنگام خرید اسناد داشتن رتبه مربوطه و ارائه تاییدیه صلاحیت  در سایت sajar.mporg.ir معرفی نامه ممهور به مهر و امضای 

مدیرعامل، روزنامه آخرین آگهی تغییرات اعضای شرکت ،کد اقتصادی وگواهینامه صلاحیت ایمنی معتبر الزامی می باشد..۹- شرکت کنندگان در مناقصه مي بایست کلیه فرمها و اطلاعات 

مورد درخواست شهرداري را تکمیل و به همراه سایر اسناد مناقصه در پاکت مربوطه قرار دهند. ۱۰-سایر اطلاعات و جزئیات در اسناد مناقصه مندرج است.۱۱- حضور متقاضیان به صورت 

مشــارکتی (کنسرســیوم)بلامانع می باشد. ۱۲-پیشنهادات مي بایســت در پاکتهای مجزا (الف-ب-ج) لاك و  ممهور به مهر شرکت شده و  پس از الصاق هولوگرام بر روی پاکت ج  تا پایان 

وقت اداری روز یک شنبه   مورخ۹۹/۶/۳۰ به آدرس کرج-میدان توحید – بلوار بلال دبیرخانه شهرداري کرج تحویل داده شود. ۱۳-پیشنهادات رسیده در مورخ۹۹/۶/۳۱در کمیسیون عالی 

معاملات شهرداري کرج(دفتر شهردار) مطرح و پس از بررسي و کنترل برنده مناقصه اعلام خواهد شد                                                                                                                                                                     

  در ضمن هزینه چاپ آگهی به عهده برنده مناقصه می باشد                                     

جهت کسب اطلاعات بیشتر با شماره تلفن ۳۵۸۹۲۴۱۸-۳۵۸۹۲۴۲۱-۰۲۶  تماس و یا به سایت  www.karaj.ir مراجعه نمائید.  

٪

میرلوحی خواستار  ارائه صورت های مالی بزرگراه دوطبقه صدر شد
 تداوم ابهام در هزینه هاى پروژه 6هزارمیلیاردى تهران
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