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یادداشت

اقتصاد

ادامه از صفحه اول

دست به کار شوید
کار ســختی اســت، ولی چاره ای غیــر از این 
نیست. دولت ها می آیند و می روند و همین روش 
ادامه پیدا می کنــد. دولت در مفهوم حقوقی، جز 
یک وکیل نیســت و وکیل وقتی نتوانســت وکالت 
خــود را انجام دهد، خودبه خود معزول اســت و 
ملت باید وکیلی را انتخاب کند که توانمند باشد. 

می فرمایید چگونه؟
عرض می شــود که جمهوری اســلامی ایران 
قدرت سیاســی بزرگی اســت. به نظرم در تاریخ 
سیاســی ایران هرگز چنین قدرتــی در ایران ظاهر 
نشــده اســت. انقلاب کرده، جنگیده، قدرت های 
وارد منطقــه را یا مأیوس کرده یا پشــت مرزهای 
خود رانده، آمریکا را مجبور به لشکرکشــی کرده، 
در داخل آمریکا دموکــرات و جمهوری خواه را از 
هــم دور کرده؛ یعنی میان آمریــکا و اروپا فاصله 
انداختــه (قبل از انقــلاب ایران چنیــن نبوده) و 
حضــور خــود را در منطقــه تثبیت و در ســطح 
بین المللی بازیگر شناخته شــده اســت، به اختیار 
خود انرژی اتمی تولید می کند و به اختیار خود آن 
را محدود می کنــد. توانایی های ملت ایران اجازه 
می دهد خود را به دشمنان خود تحمیل کند. این 

سه جمله در دو هفته گذشته گفته شد: 
۱- آقــای ترامــپ می گویــد: اگر از عربســتان 

حمایت نکنیم، اسرائیل از بین می رود. 
۲- آقای پمپئو، وزیــر خارجه آمریکا، می گوید: 

خاورمیانه نحس است. 
۳- وزیــر دفــاع آمریــکا می گویــد: طالبــان 

شکست ناپذیر است. 
این حرف ها ۴۰ ســال بعد از انقلاب اســلامی 

گفته می شود. 
یا وزیر خارجه عربستان می گوید: باید اتحادیه 

نظامی در مقابل ایران شکل بگیرد. 
تمامی این گفته ها نشــان قــدرت ملت ایران 
اســت. آیا این قدرت نمی تواند خــود را تصحیح 
کند؟ فقط بایســتی گروه های امتیازطلب داخلی 
و خارجــی را از قدرت سیاســی ملــت دور کرد و 
رانت خواران را از دســت اندازی بــه جیب مردم 
مأیــوس و نامــوس فقرا را حفظ کــرد. قطعا این 
قدرت سیاســی نوظهــور ایــن کار را خواهد کرد. 
کسی که ســرباز این مقوله باشد، پیروز می شود و 
آمرزش دارد و دیگران مأیوس و آواره می شــوند 
(پنج هزار نفر از منســوبین مدیــران قبلی را نگاه 
کنید کــه گرفتار آقای ترامپ شــده اند) فاعتبرو یا 

اولی الابصار. 
عزیزان وزیــر؛ در صورتی که موافق با این روش 
باشــید، دست به کار شــوید. در صورتی که توضیح 

بیشتر بخواهید، بنده در خدمتم.  
با تشکر 

سیدمحمد غرضی 

خبر

بر اساس موافقت اعضاي هیئت دولت 
واردات برخي مواد اولیه

 و ملزومات ضروري خطوط تولید 
آزاد شد 

هیئت وزیران به منظور تسهیل در فرایند تولید  �
داخلي بــراي ســال هاي ۱۳۹۷ و ۱۳۹۸، مصوب 
کرد واردات تا ســقف ۳۰۰ میلیون دلار به صورت 
بدون انتقال ارز و صرفــا جهت تأمین مواد اولیه، 
قطعات و ملزومات ضروري خطوط تولید با تأیید 

وزارت صنعت، معدن و تجارت بلامانع است.
هیئــت وزیران در جلســه روز چهارشــنبه به 
براي  رئیس جمهوري،  روحاني»  ریاست «حســن 
جبران خســارت ناشــي از حوادث غیرمترقبه در 
برخــي مناطق کشــور، اعتبار و تســهیلات بانکي 

اختصاص داد.
ایــن اعتبار و تســهیلات بانکي شــامل اجراي 
پروژه هاي پیشگیران و عملیات تثبیت رانش مسیر 
لوله آب شــرب مشکین شــهر در اســتان اردبیل، 
جبران خســارت و بازســازي اماکن مســکوني و 
تأسیســات زیربنایي خســارت دیده ناشي از وقوع 
ســیل، فرونشســت زمین، برف و کولاک، توفان و 
زلزله در اســتان هاي آذربایجان غربي، اصفهان و 
خراسان رضوي و کمک بلاعوض و ارائه تسهیلات 
بانکي ارزان قیمت به آســیب دیدگان و نیز امحاي 
سموم ســنواتي توسط سازمان حفظ نباتات کشور 

است.
هیئــت وزیران همچنین به منظور تســهیل در 
فرایند تولید داخلي براي سال هاي ۱۳۹۷ و ۱۳۹۸، 
مصوب کرد واردات تا ســقف ۳۰۰ میلیون دلار به 
صورت بدون انتقال ارز و صرفا جهت تأمین مواد 
اولیه، قطعــات و ملزومات ضروري خطوط تولید 
بــا تأیید وزارت صنعت، معــدن و تجارت بلامانع 

است.
هیئت دولت با توجه به اســتقبال چشمگیر از 
نمایشــگاه «ایران: مهد تمدن» که در کشور هلند 
برگزار شــد، با پیشنهاد ســازمان میراث فرهنگي، 
صنایــع دســتي و گردشــگري مبني بــر برگزاري 

نمایشگاه مذکور در کشور اسپانیا موافقت کرد.
هیئــت وزیــران در ادامــه، ضمن اعــلام نظر 
از طرح هــاي نمایندگان  درخصــوص تعــدادي 
مجلس شــوراي اســلامي، نماینده خود را براي 

پیگیري موضوع تعیین کرد.

ضرورت حمایت همه جانبه
 از تولیدکننده داخلي 

موضــوع حمایــت از کالاي ایراني ابعاد مختلفي  �
دارد که به کمک سیاســت هاي برنامه ششم توسعه، 
مي توان نقشه راه مشخصي را براي آن ترسیم کرد. در 
برنامه ششم توسعه فاکتورهاي تأثیرگذاري نظیر رشد 
اقتصادي شــتابان و پایدار و اشتغال زا به کمک بسیج 
همه امکانان کشور، بهبود مستمر فضاي کسب وکار، 
تأمین مالي فعالیت هاي خرد و متوســط به وســیله 
نظام بانکي، جذب ســرمایه ایرانیان خارج از کشور و 
ســرمایه گذاران خارجي، با ایجاد انگیزه و مشوق هاي 
لازم و... به چشــم مي خورد که بــا بهره گیري از آنها 
چارچوب هاي برنامه «حمایت از کالاي ایراني» شکل 
عملیاتي به خود مي گیرد.  باید توجه داشــته باشیم 
حمایــت از کالاي ایرانــي، تنهــا در «خرید» خلاصه 
نمي شــود؛ بلکه مانند یــک مکعــب داراي اضلاع 
مختلفي اســت و هر پارامتر به پارامتري دیگر مرتبط 
اســت. در این گزارش به بررسي محورهاي تأثیرگذار 

حمایت از کالاي داخلي مي پردازم.
۱- تقویت و ارتقاي فرهنگ مصرف کالاي ایراني
یکــي از چالش هــاي حمایــت از کالاي ایراني، 
فرهنگ ســازي این امر در بین اقشار مختلف جامعه 
اســت. در این زمینه در ســال هاي اخیر تلاش هایي 
به ویژه براي «برندســازي» و «تبلیغات» به وســیله 
رســانه هاي مختلف صورت گرفتــه؛ اما چون ابتکار 
عمــل در آن وجــود نداشــته و همچنین از شــکل 
«مردمــي» به حالت «دولتــي» تغییر وضعیت داده 
اســت، در بســیاري از موارد به جاي تبلیغ، تبدیل به 
ضدتبلیغ شــده اســت! در زمینه فرهنگ سازي براي 
اســتفاده از کالاي ایراني، نبایــد از نقش «گروه هاي 
مردم نهاد» غافل شویم. بدون شکل فعالیت با برنامه 
گروه هــاي مردمي به ویژه تشــکل هاي دانشــجویي 
و دانش آمــوزي در پیشــبرد اهــداف، بســیار مؤثر 
خواهد بــود. همچنین نکته بعدي که درباره مبحث 
فرهنگ سازي خرید کالاي داخلي تأمل برانگیز است، 

احیا و تقویت بازارهاي محلي است.
به  توجه  با  تولید  عوامــل  همه جانبه  ارتقاي   -۲

نیاز مصرف کننده
ســؤالي که همواره در ذهن افــکار عمومي ایجاد 
مي شــود، این است که «آیا کالاي داخلي کیفیت لازم 
را دارد؟». براي پاسخ به چنین پرسشي، باید واقعیت 
را بپذیریم. همه اجناس داخلي داراي کیفیت مطلوب 
نیســتند! یکــي از برنامه هاي اساســي در این زمینه، 
بهبود فضاي کســب وکار و ارتقای کیفیت محصولات 
داخلي است که این امر به کمک تأسیس کلینیک هاي 
تخصصــي بــرای ارائه خدمــات فني، مهندســي و 
مشاوره اي میسر خواهد بود. از جمله عوامل تأثیرگذار 
دیگر که در ارتقاي همه جانبه عوامل تولید نقش دارد، 
مي توان بــه نحوه «توزیــع کالاي داخلي» و «قیمت 
تمام شده» اشاره کرد که همواره در ردیف چالش هاي 
اصلي قرار دارند و با تدوین برنامه اي جامع و مدیریت 

مقتدر، ظرفیت بهبود یافتن دارند.
توســعه  نگرش  بــا  تولیــد  هدفمندســازي   -۳
صادرات غیرنفتي به ویژه در کشورهاي همسایه

کشور ما با ۱۵ کشور، همسایه است و چه از طریق 
زمینــي و چه از طریق دریا مرز مشــترک دارد. یکي از 
راهکارهاي ترویج استفاده از کالاي ایراني، برنامه ریزي 
هدفمند براي بازارهاي مد نظر در کشورهاي همسایه 
با درنظرگرفتن «کنسرســیوم هاي صادراتي» است که 
ایــن امر خود به خود موجب تقویــت مراکز مبادله اي 
بین کشور ایران و کشورهاي همسایه مي شود. درواقع 
تحقق حضور هدفمند در بازار کشــورهاي همسایه، 
ضمن تقویت روابط «دیپلماســي بازرگاني»، بر «نبود 
کیفیــت» که یکــي از چالش هاي برخــي از کالاهاي 
ســاخت داخل اســت، با ایجــاد فضــاي رقابتي بین 
تولیدکنندگان، تأثیر مثبتي دارد و در نهایت این فرایند 

منجر به «تحریک بازار» مي شود.
تقویت  و  کســب وکار  فضاي  مســتمر  بهبود   -۴

ساختار رقابتي و رقابت پذیري بازارها
عمده ترین چالش تولیدکنندگان داخلي در شرایط 
فعلي را در دو عنوان «مشکلات مالیاتي» و «مشکلات 
ناشــي از سود بانکي» مي توان خلاصه کرد که در این 
زمینه امیدواریم تدابیر لازم از ســوی وزارت اقتصاد و 
دارایي اندیشــیده شود. علاوه بر موارد مذکور که تأثیر 
مســتقیمي در بهبود فضاي کســب وکار دارد، اجراي 
بســته ویژه بیمه صنایــع به ویژه صنایــع کوچک در 
کنار توجه به مراکز لجســتیک، تقویت استارت آپ ها، 
راه اندازي کمپینگ تأمین مالي کسب و کار، پیش بیني 
تســهیلات برای خرید کالاي ایرانــي، تأمین نیازهاي 
عمومــي صنعتگــران و ارائــه خدمــات الکترونیک 
مي توانــد در بهبود فضاي کســب وکار نقش مهمي 

داشته باشد.
۵-هماهنگي و بسیج همه پتانسیل هاي داخلي 

به ویژه قواي سه گانه و سازمان هاي مردم نهاد
بایــد قبول کنیم حمایت از کالاي ایراني با بســیج 
همــه ارگان ها عزم ملــي امکان پذیر اســت؛ چراکه 
در ایــن راه موانــع و مشــکلات زیادي وجــود دارد 
کــه برطرف کردن آنها بــدون هماهنگــي بین قواي 
سه گانه کشور میسر نخواهد بود. یکي از چالش هاي 
حل نشدني در زمینه حمایت از کالاي داخلي «قاچاق 
کالا» است؛ به طوري که جنس قاچاق با قیمتي کمتر 
از قیمــت کالاي داخلي، فضــاي رقابت در بــازار را 
مسموم مي کند. در کنار معضل قاچاق، اصلاح قوانین 
و برطرف کــردن موانع برای تســهیل کار تولیدکننده 
داخلي نیز یکي از موارد مهمي اســت که باید با اراده 

قوه مجریه، قوه مقننه و قوه قضائیه صورت گیرد.
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شــرق: واردات بنزین به کشور از مهرماه صفر شــد؛ این خلاصه خبري 
بود که در مراســم بهره برداري فاز سوم پالایشــگاه ستاره خلیج  فارس، 
مدیرعامــل شــرکت ملي پالایــش و پخــش فراورده هــاي نفتي براي 
نخســتین بار آن را به زبان آورد؛ البته ناگفته نمانــد که پیش از این بارها 
از سوي رئیس جمهور و برخي مسئولان دیگر این خبر تکرار شده بود اما 
این بار هرچند علیرضا صادق آبادي سخن از آن به میان آورد، اما با تأکید 
بر روند افزایشــي مصرف بنزین در کشــور، در قالب برآوردي، از واردات 
۱۹۰میلیون لیتر در روز با ارزش حدودي صد میلیون دلار در ســال ۱۴۱۲ 
خبر داد. هرچند ایــن برآورد با اصلاح تکنولوژي و توســعه موتورهاي 
برقي و از رده خارج شدن ماشین هاي قدیمي هم خواني ندارد اما گواهي 
براي آن اســت که استمرار این روند، نمي تواند کشور را  از واردات بنزین 
بي نیاز کند. در کاتالوگي که در این نشست خبري توزیع شد، از نیاز حدود 
صد میلیون یورویي فراتر از اعتبار ۴٫۰۶ میلیارد یورویي که براي این طرح 
مصوب شده بود، براي اتمام این پروژه پرده برداشته شد که برنامه ریزي 

براي دریافت آن از صندوق توسعه ملي انجام شده است.
  صادرات بنزین در سال جاري

این پالایشــگاه که ۴۹ درصد ســهام آن در اختیار تاپیکو وابســته به 
صندوق بازنشســتگي نیروهاي مســلح اســت و پیمانکار اصلي آن نیز 
قرارگاه خاتم الانبیاســت، توانســته با بهره گیري از نیروهاي داخلي و با 
ریســک پذیرش شــرکت هاي تازه کار در این عرصه، اکنون بستر را براي 
صادرات بنزین نیز فراهم کند. به گفته مدیرعامل شــرکت ملي پالایش و 
پخش فراورده هاي نفتي، اکنون مازاد بنزین داریم و به ســمت صادرات 
حرکــت مي کنیم. او خبــر داده این اتفاق یا از طریق قــرارداد می افتد یا 

عرضه در رینگ بورس، هدف گذاري این شرکت براي سال جاري است.
  دورزدن تحریم ها با ستاره خلیج  فارس

افتتاح فاز ســوم این پالایشــگاه از دیــدگاه مســئولان آن، به نوعي 
دورزدن تحریم محســوب مي شود؛ آن هم نه فقط به واسطه تولید بنزین 
و خودکفایي بلکه به واسطه آنکه مقصد میعانات پارس جنوبي در زمان 

تحریم ها، این پالایشگاه خواهد بود.
  ۹۵/۹۷ میلیون لیتر، میانگین تولید بنزین پایه در کشور

صادق آبادي با اشاره به آمار تولید بنزین داخلي اظهار کرد: منظور از 
بنزین داخلي، بنزین پایه کشور به اضافه اکتان افزاهاي تولید داخل است. 
میانگین تولید بنزین در ایران در ســال ۱۳۹٦ روزانه ۶۷٫۲۸ میلیون لیتر 
بود که این میزان در سال ۹۷ تا پیش از بهره برداري از فاز سوم پالایشگاه 
ستاره خلیج فارس، به ۸۷٫۹۵ میلیون لیتر رسیده است. البته در دو ماه 
نخســت سال جاري، فاز دوم ســتاره خلیج فارس راه اندازي نشده بود و 
بیشترین حجم اورهال را در پالایشــگاه ها در این فاز داشتیم. مدیرعامل 
شــرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي بــا بیان اینکه ظرفیت 
تولید بنزین به جز فاز سوم ستاره خلیج فارس، ۹٥ تا ۹۷ میلیون لیتر بود، 

افزود: در تابســتان سال جاري که پیک مصرف بنزین در کشور بود، تولید 
بنزین به ۹۷ میلیون لیتر رسید. به گفته صادق آبادي میانگین تولید بنزین 

پایه ۹۵٫۹۷ میلیون لیتر است.
  جزئیات تولید و مصرف نفت گاز  در  ایران

او در ادامه با بیان اینکه میزان تولید نفت گاز در ایران در سال ۱۳۹۶، 
۹٤ میلیون لیتر بود، گفت: از این میزان، ۲۱ میلیون لیتر طبق اســتاندارد 
یورو چهار بود. متوسط تولید نفت گاز در سال جاري هم ۲۸ میلیون لیتر 
طبق اســتاندارد یورو چهار و صد میلیون لیتر نفت گاز پایه بود. به گفته 
مدیرعامل شرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي، متوسط تولید 
نفت گاز یورو چهار در ســال جاري، ٤۰ میلیون لیتر در روز خواهد شــد. 
صادق آبادي ادامه داد: پالایشگاه تبریز، سه میلیون لیتر به ظرفیت تولید 
نفت گاز یورو چهار اضافه کرد و حدود دو ماه اســت که در پالایشــگاه 
بندرعبــاس ۱٤ تا ۱٦ میلیون لیتــر نفت گاز یورو به تولید کشــور اضافه 

کرده است. 
او با بیان اینکه ظرفیت تولید نفت گاز یورو از ۲۳ میلیون لیتر در سال 
۱۳۹۶ به ٤۰ میلیون لیتر در سال جاري مي رسد، توضیح داد: سه میلیون 
لیتر در پالایشــگاه تبریز و ۱٤ میلیون لیتر در پالایشگاه بندرعباس افزایش 
تولید صورت گرفته اســت. همچنین در پایان سال ۱۲ میلیون لیتر تولید 
نفت گاز یورو در ســتاره خلیج فارس به تولید اضافه مي شود. مدیرعامل 
شرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي درباره توزیع نفت گازي 
که در پالایشگاه بندرعباس تولید مي شود، توضیح داد: نفت گاز تولیدي 
در این پالایشــگاه در بنادر اصلي کشور توزیع مي شود و مازاد آن هم در 
اســتان هاي کرمان و فارس توزیع مي شود. به گفته صادق آبادي، میزان 
گوگــرد در نفت گاز از دو هزار PPM به میزان PPM ۵۰ مي رســد که به 

کاهش آلایندگي ناشي از گوگرد کمک مي کند.
  تولید ۱۵ میلیون لیتر بنزین یورو ۴ در هر فاز

صادق آبــادي همچنین از توقف واردات بنزیــن از مهرماه خبر داد و 
گفت: با به مدارآمدن فاز سوم ستاره خلیج فارس، در هر فاز این پالایشگاه، 
۱۲ تا ۱٥ میلیون لیتر بنزین یورو ٤ تولید مي شــود. او با اشــاره به میزان 
مصرف بنزین در ایران اظهار کرد: اگــر با ظرفیت ۱۰٥ میلیون لیتر تولید 
بنزین در کشــور، میزان مصرف صدمیلیون لیتر باشــد، حاشیه اطمینان 
خوبي نیست. مدیرعامل شرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي، 
با تأکید بر اینکه اصلاح الگوي مصرف امري ضروري اســت، افزود: اگر 
این اتفاق صورت نگیرد، ایران دوباره به واردکننده بنزین تبدیل مي شود. 
فاصله تولید و مصرف نفت گاز در کشــور، ۱٥ تا ۲۰ میلیون لیتر اســت، 

البته میزان مصرف در نفت گاز به اندازه بنزین نیست.
  زمان افتتاح فاز ٤ ستاره مشخص نیست

مدیرعامل شــرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي در ادامه 
درباره زمــان افتتاح فاز چهارم پالایشــگاه ســتاره خلیج فارس توضیح 

داد: فاز چهارم مشــابه فاز سوم اســت؛ به عبارت دیگر ۱۲۰ هزار بشکه 
به ظرفیت تولید این پالایشــگاه اضافه مي شــود. همه تجهیزات این فاز 
هم آماده اســت، اما درمورد اینکه چه زماني افتتاح مي شود، باید گفت 
زماني که منابع مالي تضمین شــده وجود داشــته باشــد، این فاز افتتاح 
خواهد شــد. به گفته صادق آبادي، سهم شــرکت هاي ایراني در سه فاز 

۷۰ درصد است.
  ظرفیــت کنوني پالایش نفت خام، یک میلیون و ۷۵۰ هزار بشــکه در 

روز
صادق آبادي درباره بودجه شرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي 
نفتي گفت: بودجه شــرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي در 
ســال ۹۷، ۳۰۹ هزار میلیارد تومان بوده اســت که ۹۹ درصد آن صرف 
تصفیه روزانه دو میلیون و صدهزار بشــکه نفت خام در پالایشگاه هاي 
کشور مي شــود. او در مورد ظرفیت کنوني پالایش نفت خام هم اظهار 
کرد: ظرفیت کنوني یک میلیون و ۷۵۰ هزار بشــکه در روز اســت که با 
احتســاب دو فاز ۲۴۰ هزاربشــکه اي پالایشــگاه میعانات گازي ســتاره 
خلیج فارس و ۳۰ هزار بشــکه میعانات گازي در دیگر پالایشــگاه ها، این 

رقم درمجموع دو میلیون و صد هزار بشکه است.
  تولید ۴۵ میلیون لیتر بنزین از هفته آینده

در ایــن نشســت محمدعلــي دادور، مدیرعامل پالایشــگاه ســتاره 
خلیج فارس، نیز با بیان اینکه با افتتاح فاز ســوم، شــروع تولید ۱۲ تا ۱٥ 
میلیــون لیتــر بنزین در روز خواهــد بود، گفت: براي تحقــق این امر ٦۰ 
میلیون دلار، علاوه بر فازهاي یک و دو و مشــترکات فاز ســه هزینه شده 
است. او با بیان اینکه تولید بنزین تا روز گذشته در ستاره خلیج فارس ۳۰ 
میلیون لیتر بود، افزود: با راه اندازي فاز سوم، میزان تولید بنزین در ستاره 

طي هفته آینده به ٤٥ میلیون لیتر مي رسد.
  توزیع سراسري و گسترده گازوئیل یورو ۴ در کشور

درعین حال در این نشست، مدیرعامل شرکت ملي پخش فراورده هاي 
نفتي ایران از توزیع سراســري و گســترده گازوئیل یورو ۴ در کشــور خبر 
داد. سیدمحمدرضا موسوي خواه گفت: به زودي استان هاي کرمان، یزد، 
سیستان وبلوچســتان، بوشهر، ســمنان و فارس به طور کامل از گازوئیل 

یورو ۴ بهره مند خواهند شد. 
او با تأکید بر اینکه این شرکت به سرعت در حال افزایش توزیع گازوئیل 
یورو ۴ در کشــور اســت، افزود: تعهد شــرکت ملي پخش فراورده هاي 
نفتي، توزیع روزانه ۲۸ میلیون لیتر گازوئیل یورو ۴ تا پایان ســال اســت. 
موســوي خواه با بیان اینکه هم اکنون به صورت مســتمر گازوئیل یورو ۴ 
در کشــور توزیع مي شــود، تصریح کرد: با برنامه ریزي انجام شده تا دهه 
فجر امسال توزیع گازوئیل یورو ۴ به روزانه ۲۸ میلیون لیتر خواهد رسید 
کــه فراتر از تعهد شــرکت ملي پخش فراورده هاي نفتــي در این زمینه 

خواهد بود.

شــرق: قیمت خودروهــاي زیر ۴۵ میلیــون تومان 
شــرکت ایران خودرو، بزرگ ترین خودروســاز کشور، 
رسما افزایش یافت. افزایش قیمتي که خودروهاي 
زیــر ۴۵ میلیون تومان این شــرکت را حــالا دیگر به 
خودروهاي زیر ۵۵ میلیون تومان تبدیل کرده و البته 
هنوز فاصله درخور توجهي با قیمت بازار آزاد دارد. 
با این حــال جبــران این فاصله قیمتــي اگرچه امروز 
بر دوش مشــتریاني است که شــانس خرید خودرو 
از این شــرکت را پیدا نمي کنند، اما به نظر مي رســد 
خودروسازان نیز در ســاحل آرامش بازار انحصاري 
این محدوده قیمتــي، تمایل واقعي بــراي افزایش 

تولید و عرضه محصول به بازار ندارند.
 افزایش ۳۰درصدي

نگاهي به قیمت جدید محصولات ایران خودرو 
انحصــاري  عرضــه  قیمتــي  محــدوده  در  کــه 
خودروهاي ایراني تولید مي شــوند، نشان مي دهد 
خودروساز و دولت روي افزایش ۳۰درصدي همه 
محصولات زیــر ۴۵ میلیون تومان این شــرکت به 
توافق رســیده  اند و دقیقا ایــن درصد به نرخ قبلي 
همــه محصــولات این محــدوده قیمتــي افزوده 
شده اســت. این افزایش قیمت در حالي است که 
بــا وجود تفــاوت امکانات و هزینه تمام شــده این 
خودروها براي خودروساز، فاکتورهاي دیگري مانند 
تقاضاي مشــتریان و میزان عرضه شرکت، فاصله 
متفاوتــي را بین قیمت تقریبي بــازار آزاد خودرو و 

قیمت جدید شرکت ایجاد کرده است. 
براي مثال، فاصله بین قیمت بازار آزاد و شرکت 
محصولاتــي مانند رانا که هنوز جاي پاي محکمي 
بین شهروندان ایراني پیدا نکرده است، بسیار کمتر 
از فاصله بین ایــن دو قیمت براي محصولي مانند 
پژو ۲۰۶ اســت که هنــوز یکــي از محبوب ترین و 
موفق ترین خودروهاي ایراني با این محدوده قیمت 

در کشور است. 
به نظر مي رسد این فاصله قیمت را فقط افزایش 
تولید و عرضه محصولات از سوی شرکت مي تواند پر 
کند و برخوردهاي سفت و سخت انتظامي و بازرسي 
پیدا و پنهان از بازار، ســرانجامي جز شکست ندارد. 
خودروســازان با وجود همــه مصاحبه ها و گزارش  
عملکردهــاي ســال هاي اخیر دربــاره خودکفایي و 
کاهش وابستگي به خارج، حالا و در هنگامه  آزمون، 
ســربلند نیســتند و بیش از پیش وابستگي شــان به 
قطعات خارجي خودرو و نوســانات نرخ ارز نمایان 
است. وابستگي آشــکاري که این خودروسازان را با 
چالش توان تولید روبه رو کــرده و البته به بهانه اي 

براي عرضه کمتر محصولات نیز تبدیل شده است.
در مقابــل خودروســازان در واکنش هــاي پیاپي 
به اتهامــات وارده به خــود، از تلاش جــدي براي 
حل مشــکلات ســخن مي گوینــد و چنــدان موافق 
ادعــاي کاهش عرضه خــود نیســتند. خودروهاي 

پیش فروش شده از سوی خودروسازان و میزان عمل 
آنها به تعهداتشــان نیز به مشــکل دیگري در بازار 
خودرو تبدیل شده که بســیاري از مشتریان را نگران 
و سرگردان کرده اســت. مشکلاتي که اگر با صلح و 
آشــتي به پایان نرسد، مي تواند ضربه جبران ناپذیري 
را به اعتبار نه چندان بالاي خودروسازان داخلي نزد 

جامعه وارد کند.    
 خودروسازان باید به تعهد خود عمل کنند

عمــل به تعهــدات امــروز مهم ترین خواســته 
مشــتریان شــرکت هاي خودروسازي اســت که در 
ماه هاي گذشته بخشــي از سرمایه خود را در اختیار 
این شــرکت ها قرار داده و امیــدوار بودند خودروي 
خــود را با همان شــرایط پیشــین تحویــل بگیرند. 
امیدي که ایــن روزها همچنان ادامــه دارد، ولي با 

اماواگرهایــي روبه رو شــده اســت. روح االله طالبي، 
کارشــناس صنعت خودرو و اســتاد دانشــگاه علم 
و صنعــت، دراین باره به «شــرق» مي گوید: صنعت 
خودرو به عنوان صنعتی اساسي در کشور ما که بعد 
از صنعت نفت مي تواند در اقتصاد کشــور اثر بزرگي 
بگذارد، تحت تأثیر فاکتورهاي زیادي قرار دارد. یکي 
از ایــن فاکتورها که در ماه هاي گذشــته اثری جدي 
بر صنعت خودرو گذاشت، نوســانات ارز بود؛ چون 
برخي اقلام صنعت خودرو نیازمند تأمین ارز هستند 
و همچنین قیمت مــواد اولیه هم با افزایش روبه رو 

شد که باعث افزایش قیمت قطعات خودرو شد. 
البتــه در ماه هاي گذشــته شــاهد همین رشــد 
قیمت ها در ســایر بخش هاي اقتصــاد نیز بودیم. با 
توجه بــه افزایش قیمت مواد اولیــه و وارداتي که 

منجر به افزایش قیمت تمام شــده خودرو شده بود، 
خودروسازان نیازمند افزایش قیمت شدند. طالبي به 
نکته دیگري نیز اشــاره مي کند و مي گوید: از طرفي، 
مشــتریان هم یک طرف مهم در معــادلات اقتصاد 

هستند. 
اگر مشــتري رویکرد خرید نداشته باشد، صنعت 
خودرو نمي تواند پویایي لازم را داشــته باشــد. نکته 
بسیار بســیار مهم این است که خودروسازها باید به 
تعهدات خودشــان در قبال مشتریان متعهد باشند؛ 
یعني اولا باید پاسخ گوي پیش فروش هایي که انجام 
داده  اند، باشند و دوما باید خسارت هاي مشتریاني را 
که به هر دلیل در این فرایند متضرر شده  اند، پرداخت 
کننــد؛ چون اگر ایــن کار را نکنند، اعتماد عمومي به 
خودروسازها باز هم کاهش پیدا مي کند که اصلا به 
نفع صنعت خودرو نیســت. تأکید مي کنم حتي اگر 
عمل به تعهدات باعث ضرر خودروســازها شود نیز 
باید این کار را بکنند؛ چــون بالاخره فردي که با یک 
قیمت مشــخص خودرو را پیش خرید کرده اســت، 
ســرمایه اش را به شرکت ســپرده و امروز انتظارش 
عمل به همان تعهد اســت. شاید خودروساز بتواند 
امروز امري را به مشــتریان دیکتــه کند، اما در آینده 
تأثیر منفــي آن را خواهد دید. نکتــه مهم دیگر این 
اســت که اگرچه قیمت خودرو باید با توجه به همه 
فاکتورها مثــل افزایش قیمت مــواد اولیه، افزایش 
دســتمزد و... تعییــن شــود، اما خودروســازان باید 
حاشیه سود خود را کاهش دهند. این استاد دانشگاه 
درباره این موضوع اضافه مي کند: خودروســازهاي 
ایرانــي پیش از این با حاشــیه ۳۰درصــدي خودرو 
مي فروختنــد که اصــلا در دنیا متداول نیســت. این 
خودروسازها باید به ســمت حاشیه سود معقول و 
متداول در دنیا که کمتر از پنج درصد اســت، حرکت 
کنند تا شــهروندان بیش از این تحت فشــار افزایش 

قیمت ها قرار نگیرند.
 عرضه خودروسازان باید افزایش پیدا کند

طالبي دلیل اصلي فاصله قیمت کنوني شــرکت 
با قیمت بــازار آزاد را عدم عرضه خودرو از ســوی 
شــرکت هاي تولیدکننــده مي دانــد و مي افزاید: اگر 
عرضه خودروسازان افزایش پیدا کند، فاصله قیمت 
بازار و شــرکت کاهــش پیدا خواهد کرد و تا شــب 
عید به قیمت متعادلي خواهد رســید. درحال حاضر 
خودروســازان ما تولیــدي ندارند، عرضه مناســبي 
هم انجام نمي دهند، این در حالي اســت که تقاضا 
همچنان وجود دارد و نتیجه کاهش عرضه و حفظ 
یا افزایــش تقاضا، قطعــا افزایش قیمــت در بازار 
خواهد بود. همان قانوني که بازاري انحصاري براي 
خودروسازان ما فراهم کرده است، باید آنها را مکلف 
به افزایش تیراژ تولید تا حد مناسب کند که قیمت ها 
را متعادل و قیمت بازار و شــرکت را به هم نزدیک 

خواهد کرد. 

افشین گنج بخش . کارشناس مدیریت صنعتی

مدیرعامل شرکت ملي پالایش و پخش فراورده هاي نفتي:
واردات بنزین متوقف شد 

با آغاز بهره برداري از فاز سوم پالایشگاه ستاره خلیج  فارس، تولید بنزین یورو۴ به ۱۵ میلیون لیتر در هر فاز مي رسد

مدل خودرو
GLX پژو405 بنزینی

(GLX) پژو405 دوگانه سوز
پژو405 دوگانه سوز (GLX) تریم بژ

SLX پژو 405 بنزینی
سمند LX سال بنزینی

سمند LX مدل EF7 پایه گازسوز مخزن کوچک
سمند LX مدل EF7 پایه گازسوز  مخزن بزرگ

سمند LX مدل EF7 بنزینی
پژو 206 تیپ 2 
پژو 206 تیپ 5

V8 پژو 206 صندوق دار
 LX رانا

پژو پارس سال 
پژو پارس سال دوگانه سوز

قیمت قبلی
32945600
34746200
34746200
35106800
33536400
36083200
36618000
34339200
36287900
41943600
42764100
39510100
40775800
42242000

قیمت جدید
42829200
45170000
45170000
45638800
43597300
46908100
47603400
44640900
47174200
54526600
55593300
51363100
53085000
54914600

قیمت تقریبی بازار
57000000
58000000
58500000
62000000
61000000
64000000
65000000
60000000
62000000
70000000
69000000
57000000
68000000
69000000

اعلام فهرست ۴۰ محصول ایران خودرو  با  نرخ جدید

رسمي شد رشد قیمت خودرو 
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