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دریچه

حمایت ۲۱ جامعه شناس از 
کاندیدای جامعه شناس

لیست امید
۲۱ نفر از جامعه شناســان برجســته کشــور با  �

هدف افزایش مســئولیت پذیری اجتماعی، رشــد 
و فراگیــری رویکــرد علمی جامعه شناســانه در 
مدیریــت آینده شــهر تهران و حمایــت از برنامه 
«شــهرداری تمام شیشــه ای» حمایت خــود را از 
دکتر بهــاره آروین، جامعه شــناس و عضو هیئت 
علمی دانشــگاه تربیت مدرس اعلام کردند. متن 
نامه به شرح زیر اســت:واگذاری اختیارات دولت 
مرکزی بــه دولت هــای محلی و شــهرداری ها، 
یکــی از رویکردهای رایج برای تحقق پیشــرفت 
اقتصادی و اجتماعی پایدار اســت. به این ترتیب 
در دهه هــای اخیــر، شــاهدیم کــه کشــورهای 
مختلف، به طور روزافزون به واگذاری هرچه بیشتر 
امور داخلی شــهرها، امور مربوط به ســلامت و 
درمان شــهروندان و نیز امور مربــوط به آموزش 
کــودکان و نوجوانــان، بــه دولت هــای محلی و 
شــهرداری ها روی می آورند. افزایــش اختیارات 
دولت هــای محلی و شــهرداری ها، زمینه را برای 
مشارکت و نظارت مســتقیم تر تک تک شهروندان 
بر سیاســت گذاری های مختلف فراهم ســاخته و 
نقشــی مهم در تحکیم مردم سالاری ایفا می کند. 
اما در چهار دوره سپری شــده از شــورای اسلامی 
شهر تهران، در کنار تحقق توفیقات و شکست های 

مختلف، دو ضعف مهم به چشم می خورد:
اول، در چهار دوره اخیر شــورای اسلامی شهر 
تهــران، هنوز هیچ قانــون یا نهــاد زیربنایی برای 
تضمین شــفافیت همه جانبه در شهرداری تهران، 

ایجاد نشده است. 
دوم، این شــورا در چهار دوره پیشــین مرتبا در 
نوسان بین «نگاه سیاست زده» و «نگاه تجارت زده» 
«رویکردهــای  کــه  مخربــی  نگاه هــای  بــوده، 
اجتماعــی» و نیــز رویکردهای اقتصــادی حامی 
توســعه پایدار را به حاشــیه رانده اســت. نتیجه 
آنکه، رویکرد مسئولیت اجتماعی در شورای شهر 
کم رنــگ بوده و نســبت به قربانیان آســیب های 
اجتماعی نیز، شــاهد غلبه نــگاه مجرم گرایانه بر 

نگاه درمان گرایانه هستیم.
بــا این مقدمــه و در جهت رفــع ضعف اول، 
ما امضاکننــدگان این نامه، از برنامه «شــهرداری 
«ایجاد شــفافیت  بــا محوریت  تمام شیشــه ای» 
هزینه کــرد  و  سیاســت گذاری  در  حداکثــری 
شهرداری»، «انتشــار عمومی رأی اعضای شورای 
شــهر به تک تک مصوبات»، و نیز «انتشار عمومی 
گزارش مالــی تک تــک پروژه های شــهرداری با 
گــردش مالی بالای یک میلیــارد تومان» حمایت 
می کنیــم. همچنیــن در جهت رفــع ضعف دوم 
و افزایــش اقبال شــورای اســلامی شــهر تهران 
نســبت به «رویکرد اجتماعی»، ضمن قدردانی از 
شــورای عالی اصلاح طلبان بــرای حضور یکی از 
جامعه شناسان خوش فکر و جوان در لیست امید 
(سرکارخانم بهاره آروین، استادیار جامعه شناسی 
دانشگاه تربیت مدرس)، امیدواریم شاهد افزایش 
«مســئولیت پذیری اجتماعی» شورای شهر آینده، 
درنظرگرفتن ملاحظات علمی جامعه شناسانه در 
تک تک برنامه شهرداری و نیز طراحی برنامه های 
ویژه برای کاهش آســیب های اجتماعی در شهر 

تهران در شورای شهر آینده باشیم.
این بیانیه بــه امضاي جامعه شناســاني چون 
پرویــز پیــران، حمیدرضا جلایی پــور،  علی محمد 
حاضری، هادی خانیکی، سیدحسن ریاضی،  محمد 

فاضلی، محمدامین قانعی راد رسیده است.
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موج وارونه گویی 
در بدنه اصولگرایی

مســیر اقتصاد مسیر درســتی بوده است. ممکن 
است در شــرایط کنونی در نقطه ایده آلی نباشد؛ ولی 
باید به مســیر نگاه کرد. مســیر اقتصــادی ایران، یک 
سیکل بسیار بزرگ را گذرانده و چرخه رکود عمیق به 
رونق، در گرو بسته های سیاســتی بوده است. جریان 
اصولگرایــی همواره دولــت را در زمــان درآمدهای 
نفتی بســیار بالا تحویل گرفته اســت و بــا یک نگاه 
اقتصاد سیاســی، بــه درآمدهای نفتــی می بینیم که 
همواره در اوج درآمدهای نفتی، ضعیف ترین عملکرد 

شاخص های کلان بروز کرده است. 
دولت یازدهم تدوین گر برنامه ششم توسعه بوده 
است و در چند روز اخیر نیز برنامه دولت دوازدهم را به 
شکل عمومي انتشار داد. این در حالی است که جناح 
اصولگرا هرچه تحت فشار بیشتری برای ارائه برنامه 
قرار می گیرد، شــعارهای عوام فریبانه بدون پشــتوانه 
خود را بیشــتر می کند. ســه نامزد طیف اصولگرا، به 
دنبال جلب آراي اقشــار کم درآمد بــوده و اقدامات 
گسترده ای را در تخریب رقبای انتخاباتی خود کردند. 
اما مردم ایران اگر کوچک ترین ابهامی درباره شفافیت 
مالی رئیس جمهور و معاون اول ایشان داشتند، امروز 
دیگر هیچ ابهامی در آن وجود ندارد. دولت پاکدست 
امــروز در مقابل مردم قرار گرفته اســت؛ دولتی که با 
تمام توانش به دنبال احیای ســاختار فروپاشــیده و 
تحریم زده اقتصاد بوده است و امروز شاید تنها چالشی 
که برای عملکرد دولت یازدهم وجود دارد، ســرعت 
خروج از رکود بوده اســت؛ وگرنــه در خروج از رکود، 
آن هم رکود عمیق توأم شــده با تــورم، هیچ تردیدی 
وجود ندارد.دوازدهمین انتخابات ریاســت جمهوری، 
مردم را در آســتانه یک دو راهی، بازگشت به عقب و 
تجربه پوپولیسم یا حرکت به جلو و رسیدن به شتاب 
اقتصادی قرار داده اســت و تنها آسیب این انتخابات 
منفعل بودن قشر مردد در انتخابات است. در صورتی 
که وظیفه و تکلیف شرکت در انتخابات، به باور مردم 
برسد، این انتخابات آســان ترین انتخابات خواهد بود.
اما موضوع تردید طیفی از فعالان اقتصادی است که 
گفتمان دولت با خود را ضعیف دیده اند، این در حالی 
است که در صورت مشارکت نکردن، فعالان اقتصادی 

بیشترین آسیب را خواند دید. 
*عضو هیئت علمی دانشگاه تربیت مدرس

چرا اقتصاددانان نگران اند؟ 
ضمن آنکه در چهار ســال اخیر، ایجاد اشــتغال 
در کشــور با بالاترین شیب در تمامی دولت ها اتفاق 
افتــاده که ایجاد دو  میلیون شــغل در چهار ســال 
را نیــز به دنبال داشــته اســت. ارائــه گزارش های 
غلط درخصــوص وضعیت نظام بانکــی و به ویژه 
وضعیت ســپرده گذاران می تواند جامعه را به غلط 
بــا نگرانی های جدی مواجه کند. فــارغ از پرداختن 
به علل ایجــاد تعداد درخورتوجهی از مؤسســات 
اعتباری غیرمجاز که مانع از رشــد تولید در اقتصاد 
شده است، اشاره به این نکته ضروری است که بانک 
مرکزی در این چهار سال اقدامات مؤثری در مدیریت 
مؤسســات اعتباری دارای مشکل داشــته که خود 
نقشی در شــکل گیری آن نداشته است و به حق در 
حراست از سپرده های مردمی به خوبی اقدام کرده 
و درعین حال توانسته اســت نرخ سود بانکی را نیز 
به تدریج کاهش دهد. موارد شایان بحث بسیار است 
و مجال این مقال اندک. به امید آنکه تلاش ارزشمند 
اقتصاددانانی که نگران برخی وعده های کاندیداهای 
محترم بوده اند، در آگاه سازی و شفافیت اذهان مردم 

عزیز مؤثر افتد. 
* رئیس دبیرخانه شورای عالی اشتغال

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

سلب- بزرگ منشــی- پایتخت سنگال ۷-... گفتیم و 
عشق آغاز شــد- سرگشته- ماه گرم ۸- آماده کردن- 
قاتل ۹- واحد شــمارش شــتر- شــهری در شــمال 
شرقی فرانســه- طعام عروسی ۱۰- مؤسس سلسله 
گورکانیان- ساکنان محله- بهت و حیرت ۱۱- همسر 
زن- بسته شده- ورزشــی گروهی ۱۲- قد و بالا- این 

بیماری منجر به کاهش آب و املاح بدن می شــود- 
داســتانی مشهور نوشته شــاتو بریان ۱۳- پرده داری 
خانــه کعبــه- احســان ۱۴- ســوره پنجاه وچهارم- 
خط های پیشــانی- بندری در اوکراین ۱۵- وسیله ای 
برای شنیدن صدای وسایل صوتی- داستانی که برای 

اجرا در صحنه نوشته می شود.

افقی: 
  ۱- نوشیدنی حیات بخش- توری سیمی مقاوم 
در برابر خوردگــی- گیج گاه ۲- ماکارونی ورقه ای- 
نظر مجتهد در احکام شــرعی فرعی- بالاآمدن آب 
دریا ۳- بیماری- بی بهره- ولخرج ۴- کیسه وسایل 
خیاطی- ســتمگر- دارای طول زمانــی ۵- عدد- 
منبع عظیم آب در ســطح زمین – شهری در آلمان 
۶- نام ها- ســنگ های مناطق بیابانی با لبه های تیز 
۷- رشــته ای از دانش کاربــردی و فناوری- نوعی 
خار- فیلــم کابویی ۸- پهلوان- نهایی- ســهل و 
آســان- تکرار یک حرف ۹- آســمان- قشر، پوسته 
– ایشــان ۱۰- پس گرفتــن- دســت آموز ۱۱- فاقد 
قابلیــت انعطــاف- از معروف ترین رهبــران گروه 
مقاومت فرانسه در جریان جنگ جهانی دوم- بیان 
آرزو ۱۲- شهرســتانی در اســتان قزویــن- مفتاح- 
پــول کره جنوبــی ۱۳- زن گندم گــون- عصبانی و 
خشمناک- رمان مشهور پائولو کوئیلو ۱۴- قهوه ای 
روشــن- ذاتی- چگونگــی عملکرد اجــزا در یک 
دســتگاه ۱۵- اعشاری- هر طبقه ســاختمان را به 

دیگری وصل می کند- سودای ناله. 

عمودی: 
 ۱- علم بررســی جریان الکتریکی با اســتفاده 
از وسایلی مانند ترانزیســتور- برگزیده ۲- سوغات 
مراغه- رشته ای از پوســت گیاه- موی پلک چشم 
۳- وضع حمل- وضع موجــود ۴- از بیماری های 
پوستی- ارمغان- معادل فارسی کابل ۵- به سامان 
رســیدن- قابلیت انجام  کار- پیمودن ۶- پیشــوند 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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هراس دولتِ قبل از انتشار سند جامع حمل ونقل
پروژه هــا  � ایــن  ارزش 

مشخص است؟ 
مجموعه پروژه های حمل ونقلی  ما به قیمت سال 
۹۳، ۱۶۳  هــزار  میلیــارد تومان بود. از ایــن میزان، ۸۴  
هزار  میلیارد تومان در شــبکه ریلی بود؛ مابقی حدود 
۸۳  هــزار  میلیارد تومــان هم می ماند که در شــبکه 
حمل ونقل جاده  ای بوده اســت. از این میزان، به طور 
قطع می توانــم بگویم حدود ۵۰  هــزار  میلیارد تومان 
پروژه هایی هســتند که باید آنها را حتما در شریان های 
حمل ونقــل جزء اولویت هایمان اجرا کنیم. در شــبکه 
حمل ونقل ریلی این رقم کمتر است؛ یعنی از ۸۴  هزار  
میلیارد تومان در اولویت های شبکه حمل ونقل ریلی، 
حدود ۲۵  میلیارد تومان است که باید جزء اولویت ها به 
سرانجام برسانیم. در داخل این مجموعه، اتصال مراکز 
استان ها در شبکه حمل ونقل ریلی به شبکه سراسری، 
اتصال ریل بــه بنادر و مرزهای کشــور از اولویت های 
ماست. شاید دیده باشید در جابه جایی بار از طریق ریل 
یا انتقال بار بنادر به سمت ریل به جای جاده، پیشرفت 
خوبــی داشــته و تقریبا توانســتیم حــدود ۱۰ درصد 
جابه جایی بار را از دریا به ســمت ریل داشــته باشیم. 
مجموعــه ۱۰درصدی که می گویــم، مجموع بارگیری 
و باراندازی اســت که به ســمت ریل رفته؛ یعنی برای 
اولین بــار ۴۰  میلیون تن بار از طریــق حمل ونقل ریلی 
جابه جا کرده ایم. در ســال ۹۴ و ۹۵ توانسته ایم حدود 
شــش  میلیون تن به ظرفیــت حمل ونقل ریلی اضافه 
کــرده و ۴۰  میلیون تن جابه جــا کنیم. درصورتی که در 
ســال ۹۲، ۹۳ و قبل از آن حدود پنج،  شش  میلیون تن 
را از دســت داده بودیم؛ یعنــی کاهش کل جابه جایی 
بار را داشتیم. در واقع آنچه حاصل شده، فاصله شش  
میلیون تن نیســت، بلکه ۱۱  میلیون تن ارتقای ظرفیت 
در سیســتم حمل ونقل داشــتیم که توانســتیم بار را 
جابه جا کنیم که کار ســختی اســت. هم زمان ناوگان 
ریلــی را هم نو کردیــم؛ یعنی ناوگان مســن را خارج 
کردیــم؛ درعین حال ظرفیت جابه جایــی بار را هم بالا 
بردیم. حق دسترســی ها را کاهــش دادیم، درآمدمان 
را کم کردیم و بــه اقتصاد ملی کمک کردیم و به جای 
اینکه محیط زیســت را آلوده کنیــم، ایمنی را کاهش 
دهیم و حمل ونقــل جاده ای را توســعه دهیم، بار را 
روی ریل برده ایم. اگر بتوانیم این برنامه را تداوم دهیم، 
می توانیــم در انتهای برنامه ششــم، بخش اعظمی از 
پیش بینی هایی را که در طرح جامع حمل ونقل صورت 

گرفته، محقق کنیم. 
به شفافیت  در آمارها اشــاره کردید. این امر به  �

آمارسازی ها در دولت قبل برنمی گردد؟ 
آمار وسیله دســت دولت هاست؛ یعنی می توانید 
هر اســتفاده ای از آمار داشته باشــید. می توانید یک 
عدد را در یک تِرند آماری به نحوی اســتفاده کنید که 
منافع شــما را تأمین کند. می توانیــد از عدد بد، آمار 
خوب بســازید یا از عدد خوب، آمار بد بســازید؛ یعنی 
بستگی به نگاه طرفین دارد که شما اپوزیسیون باشید 
یا به دنبال نشان دادن موفقیت؛ اما به نظرم آمارهایی 
که اکنون در حوزه حمل ونقل هست، آمارهایی است 
که نشــان می دهد ما رو به فضای مثبت می رویم. در 
توسعه شبکه  راه ها در بزرگراه ها، اولویت بندی هایمان 
را توســعه می دهیم. معتقدم از آمار می توان مطالبه 
به منظور کرد. مهم است که احساس مردم از محیط 
اطرافشان چه باشد و اگر مردم احساس رضایت کنند، 
نیازی به ارائه آمار نیســت. بستگی به این دارد که در 
جوامع و کشــورها، مردم چه توقعی از دولت هایشان 
دارند. با وجــود همه محدودیت ها بــه لحاظ منابع 
مالــی، به سمت و ســویی پیش می رویم کــه بتوانیم 
موفقیت خود را با احساس مردم اندازه گیری کنیم. به 
دنبال این هستیم که مردم از بالا بردن سطح سرویس 
و خدمات رضایت داشــته باشــند. اشکالی که در این 

مسئله وجود دارد، این است که می خواهیم خدمات 
خــوب بگیریم؛ اما هزینه خدمات خوب را ندهیم. این 
امر نیازمند فرهنگ ســازی است. من می فهمم وقتی 
شــما از آزادراهی عبور می کنید و خدماتی می گیرید 
که هم سرعت خوب و هم امکانات رفاهی مناسب را 
دارد، دوست دارید پول ندهید؛ ولی سرمایه گذاری که 
سرمایه اش را گذاشته، توقع دارد سرمایه اش برگشت 
داشته باشد. اگر بتوانیم زمینه سازی فرهنگی را انجام 
دهیم، شاید بتوانیم سرویس های خیلی مطلوب تری 
را در حمل ونقــل ارائه دهیم. ضمــن اینکه در قانون 
دائمی، خوشــبختانه صندوق توســعه حمل ونقل را 
بــه تصویب رســاندیم. این صندوق توســعه ممکن 
اســت تا دو، ســه ســال آینده نتواند برون کرد خیلی 
قوی ای داشــته باشد؛ اما مطمئن باشــید بعد از آن، 
ظرفیت هایی که این صنــدوق می تواند برای افزایش 
کارایی سیســتم حمل ونقل داشته باشد، وصف ناپذیر 
اســت و می توانیم از همه اقدامات بخش خصوصی 
بــا این صنــدوق حمایت کنیم. از طــرف دیگر، منابع 
عمومی دولت را به ســمت توســعه زیرساخت هایی 
ببریم که ممکن اســت توجیه مالی نداشــته باشند؛ 
اما حتما توجیه اجتماعــی دارند. معتقدم وقتی یک 
روســتایی در روستا بیمار می شــود، حق مسلم خود 
و خانواده اش اســت که به سیستم حمل ونقل سریع 
دسترسی داشته باشد تا خودش را به سرعت به اولین 
بیمارستان و درمانگاه برساند. لازم نیست در هر روستا 
یک درمانگاه داشته باشــیم؛ اما لازم است دسترسی 
روســتایی را به درمانگاه و بیمارســتان آســان کنیم. 

سیستم حمل ونقل باید فراگیر و پویا باشد. 
در انتخابــات بعضی کاندیداها بر این مســئله  �

تمرکز کرده اند که در روســتاها در حوزه حمل ونقل 
هیچ کاری صورت نگرفته اســت. میــزان فعالیت 
این دولت در حوزه راه های روســتایی در قیاس با 

دولت های قبل چه میزان بوده است؟ 
در سه سال گذشته، حدود شــش  هزار کیلومتر راه 
روســتایی روکش کردیم و حدود پنج  هزار کیلومتر راه 

روستایی احداث کردیم. 
این رقم در گذشته به چه صورت بوده است؟  �

در گذشــته راه های روستایی را تقریبا سالانه حدود 
۸۰۰ تا  هــزارو ۲۰۰ کیلومتر می ســاختیم؛ یعنی تقریبا 
دوبرابر دولت های قبل در حوزه راه روســتایی خدمات 
ارائه کرده ایم. ضمن اینکه ظرفیت قانونی خوبی داریم 
کــه بحث تأمین قیر اســت. تأمین قیر رایــگان طبیعتا 
ظرفیــت کاری ما بالا می برد؛ یعنی این ظرفیت قانونی 
را گرفتیم و توانســتیم به پروژه های راه روســتایی قیر 
تزریق کنیم. به این ترتیب ضریب برخورداری روستاییان 
از راه روستایی را از ۸۵ درصد به ۹۰ درصد رسانده ایم 

و ایــن امــکان را داریم کــه تا حــدود ۹۳ درصد هم 
برسانیم. قبول دارم که ممکن است در بعضی حوزه ها 
به علت ســختی اقلیم و جغرافیا، مشکلاتی باشد؛ اما 
در مجموع در حوزه راه روستایی اقدامات خیلی خوبی 

انجام شده است. 
وزارت راه تا چه اندازه به جذب منابع نیاز دارد و  �

چه اقداماتی برای جذب سرمایه های خارجی انجام 
داده است؟

در حوزه سرمایه گذاری، فعالیت هایمان کاملا شفاف 
است. آمار و اطلاعاتی که تا پایان سال ۹۵ گرفتیم در سه 
سال گذشــته حدود ۴۳  هزار  میلیارد تومان تفاهم نامه 
سرمایه گذاری با ســرمایه گذاران بستیم. مراحل به این 
صورت اســت که تفاهم نامه را امضا می کنیم، مصوبه 
دولت را می گیریم و بعد قرارداد منعقد می کنیم. حدود 
۱۱ هزار  میلیارد تومان تا پایان ســال گذشــته به انعقاد 
قــرارداد انجامید. امســال هم تا هفته گذشــته، حدود 
سه هزارو ۵۰۰  میلیارد تومان مجددا به قرارداد انجامید. 
این اقدام در حوزه ســرمایه گذاری بی نظیر است. ضمن 
اینکــه دامنــه ســرمایه گذاری بخش خصوصــی را از 

آزادراه ها به شبکه ریلی و فرودگاه ها تعمیم داده ایم.
قبلا این امکان نبود؟ �

خیر قبلا از قانون مشارکت برای سرمایه گذاری بخش 
خصوصی در حوزه ریلی و هوایی استفاده نکردیم. الان 
در فرودگاه شــیراز و مشهد و کرمان استفاده می کنیم و 
در فــرودگاه مهرآباد و اهواز اســتفاده خواهیم کرد. در 
فرودگاه تبریز هم در حال برنامه ریزی هســتیم. در واقع 
مدلی را در فرودگاه ها پیاده می کنیم که سرمایه گذارها 
ترمینال ها و عوامل پروازی را تقویت و ســرمایه گذاری 
کننــد و از محل فروش بلیت و خدماتی که در فرودگاه 
ارائه می دهند، بتوانند سرمایه شــان را مستهلک کنند. 
در حوزه ریلی دو قرارداد بســته ایم؛ سیرجان به کرمان 
کــه به معــادن و صنایــع معدنی ســرویس می دهد. 
در حــوزه بنادر، بــه ویژه در بندر شهیدبهشــتی و بندر 
شهیدرجایی، اقدامات خیلی خوبی براي سرمایه گذاری 
انجام داده ایم. در بندر شهیدبهشتی بیش از  هزار و ۲۰۰  
میلیارد تومان سرمایه گذاری داشته ایم. در تمام دوران 
گذشــته در همه دولت  های قبل در بندر شهیدبهشتی 
واقعا آرزو داشــتند لایروبی و توســعه بنــدر را به ۸٫۵  
میلیون تن برســانند. آقای رئیس جمهور وعده داده اند 
که بعد از انتخابات بندر شهیدبهشتی را افتتاح خواهند 
کرد. اتصال شبکه ریلی از چابهار به زاهدان جزء آرزوها 
بود که در زیرســازی تا ایرانشــهر پیشرفت بسیار خوبی 

داشته ایم و حدود ۵۳ درصد پیشرفت کرده ایم.
در حوزه ناوگان حمل ونقل هوایی چگونه عمل  �

کرده ایم؟
تقریبا تمام سرمایه گذاری اي که در توسعه ناوگان 

حمل ونقــل هوایی صــورت گرفت، ســرمایه  گذاری 
خارجی اســت که فقط ۱۶٫۵  میلیارد دلار آن مربوط 
به ایرباس اســت. همین رقم در بویینگ هم هســت. 
«اي تي  آر»هایی که می خریــم. اینها همه بدون حتی 
 BOT تضمین دولت انجام شــده اســت. مثل روش
اســت که خودشــان با یک قرارداد ســرمایه گذاری و 
از محل درآمدها سرمایه شــان را مستهلک می کنند. 
شورای اقتصاد این قراردادها را مصوب کرد اما دولت 
تضمینی ندارد. این ناوگان اســت که درآمدهایشان را 

مستهلک می کند.
در بخش های دیگر چطور؟ �

در حــوزه ناوگان جــاده ای ســرمایه گذاری خیلی 
خوبــی داشــتیم. از بنــد ب مــاده ۱۲ قانــون تولید 
رقابت پذیر کامیون های حمل ونقل جاد ه ای را نوسازی 
می کنیم. اکنــون حدود ۴۳۰ کامیون داریم و ۶۵  هزار 
تا را نوســازی می کنیم. با ماموت و چند شرکت دیگر 
قرارداد بســته ایم. درحال حاضر وام با ســود کم بهره 
می دهیم که کامیون ها را نوسازی کنند. در حمل ونقل 
ریلی، ســال گذشــته ناوگان بالغ بر ۱۳۰ واگن اضافه 
شــد. برنامه هــای خوبی در ایــن حوزه بــا توجه به 
ســرمایه گذاری بخــش خصوصی انجــام می دهیم. 
نمودارهــای ســرمایه گذاری دولت، منابــع عمومی، 
منابــع داخلــی شــرکت ها و ســرمایه گذاری بخش 
خصوصی را اگر ببینید، متوجه خواهید شــد چه رشد 
عجیبی از سال ۹۲ تا ۹۵ نسبت به ۹۲ تا ۸۴ داشتیم.

شما به واگن هم اشــاره کردید. ایران در تولید  �
واگن چقدر ظرفیت دارد؟

همه این واگن ها که اشاره کردم، قراردادهای تولید 
داخل است. دو مقوله متقابل هم داریم؛ یعنی تضاد 
است. زمانی اســت که می خواهیم سطح سرویسی 
را که بــه مردم در مســافرت ها می دهیــم، افزایش 
دهیم و خودمان امکان تولید واگن را در سطح اینکه 
ســن ناوگان را پایین بیاوریم، نداریم. در این زمان اگر 
بگوییم واگن وارد هم نکنیم، معنادار نیســت. از یک 
طرف باید انتظارات مردم را پاسخ گو باشیم و از طرف 
دیگر می گوییــم ظرفیت تولید واگن را نداریم. وزارت 
راه در بیانیه ای اعلاام کرد آمادگی داریم تمام ناوگان 
تولید داخل را خریداری کنیــم. حاضریم پیش خرید 
هم کنیم. اشکال این است که برای تولید داخلی باید 
در منابع مالی ظرفیت سازی کنیم. یعنی باید لیزینگ 
ریلی داشــته باشیم که بتواند به تولیدکنندگان داخل 
وام کلان بدهد که بتوانند قطعات بیاورند و شروع به 
ساخت کنند. خطوط تولید با پشــتوانه و تکنولوژی، 
تولیــد داخل را ارتقــا دهند. باید به طــور مداوم این 
تولیــد اتفاق بیفتــد و واگن را به صــورت لیزینگ به 
بهره بردار که بخش خصوصی اســت، بدهند. تا این 
اتفــاق نیفتد، همــواره دور باطلی را طــی می کنیم. 
چون بهره بردار که شــرکت هایی مثــل رجا و بخش 
خصوصی هستند، غالبا بابت جابه جایی مسافر زیان 
می  دهند. اگر قرار باشــد سطح ســرویس را هم بالا 
نبرند و نتوانند ناوگانشان را نوسازی کنند، ورشکست 
می شــوند. اگر بخواهند واگن را بخرند، نقد پرداخت 
کنند یا از تســهیلات گران قیمت بانکی اســتفاده و با 
بلیت فروشــی به مســافر جبران کنند، شدنی نیست. 
چاره ای نداریم جز اینکه سیستم های تأمین مالی مان 
را در حــوزه خریــد نــاوگان، مانند مدل هــای دنیا با 
سیستم لیزینگ ارتقا و توســعه دهیم. طبیعتا با این 
کار می توانیــم تولید داخلی را ارتقا دهیم. سیســتم 
بانکی و صندوق توســعه ملی بایــد به کمک بیایند. 
آقای رئیس  جمهور دستور بسیار خوبی برای تشکیل 
لیزینگ ملــی تأمین ریل داده اند. مذاکرات خوبی هم 
صورت گرفته و امیدوارم بتوانیم موانع قانونی بر سر 
این کار را مرتفع کنیم. در  آن صورت همه این شرایط 

فراهم می شود.
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