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تبعی�ض در پرداخت حقوق: احتم��الا در بدنه وزارت   
آموزش و پرورش کس��انی هس��تند که در برابر این همه 
انتق��اد و اعتراض در مدارس غیرانتفاعی و دس��تمزدهای 
تحقیرآمیزی که ب��ه معلمان می دهند بی اعتنا و بی توجه 
هستند. فقط در یک مدرسه متوسطه با لحاظ همه هزینه ها 
55 میلی��ون تومان درآمد خالص برای مالک آموزش��گاه 
به دست می آید، این درحالی است که دریافتی روزانه یک 

فوق لیسانس در آن 18 هزار تومان است! 
یک شهروند 

قلعه حس�ن خان فاقد امکانات: محله ما واقع در بلوار   
30 متری ش��ورا محمدآباد قلعه حس��ن خان است. مدت 
هشت س��ال است که نه آس��فالت داریم نه گاز شهری و 
نه هیچ گونه امکانات ش��هری. چه کس��ی به مشکلات ما 

رسیدگی می کند؟ 
یک شهروند 

گلایه یک دانشجوی دانش�گاه دولتی: دانشجوی دوره   
شبانه دانش��گاه دولتی هس��تم. با توجه به شرایط مسکن 
متاس��فانه مس��وولان هیچ اقدامی درخصوص کمک به ما 
در جهت تامین مس��کن انجام نمی دهن��د و تمام اعتبارات 
تخصیص یافت��ه برای دانش��جویان روزانه اس��ت از جمله 
وام هایی که برای تامین مس��کن است. پس چه موقع باید 

به فکر افتاد؟ 
یک شهروند 

پل »کن« فقط 10 سال عمر کرد: از روزنامه »شرق«   
تقاض��ا داریم علل ریزش پل »ک��ن« را در جاده قدیم 
که باعث قطع این راه و ترافیک بس��یار ش��دید جاده 
مخصوص ش��ده پیگی��ری فرماید. ص��دای ما جنوب 

شهری ها به جایی نمی رسد. 
جبلی

شهرداری منطقه 5 رس�یدگی کند: ساکن شهر زیبا،   
اندیشه ش��مالی هس��تم. مدت 10 روز است که آسفالت 
خروجی اندیشه ش��مالی در اثر رفت و آمد کامیون ها که 
مشغول گودبرداری ساختمان های پروژه شهرداری هستند 
از بین رفته و تبدیل به چاله ای بزرگ ش��ده اس��ت و طی 
ای��ن مدت ش��هرداری هیچ گونه اقدامی ب��رای اصلاح آن 
نکرده اس��ت. آیا اگر این موضوع توس��ط افراد عادی اتفاق 

می افتاد باز هم شهرداری نسبت به آن بی تفاوت بود؟ 
یک شهروند 

یک پیش�نهاد در مورد وزیر آم�وزش و پرورش: به نظر   
من وزیر آموزش و پرورش به خاطر س��وختن و کشته شدن 
دختران دانش آموز باید اس��تعفا دهد. تعطیلی پنجشنبه ها، 
حذف مردودی و حذف اول راهنمایی بدون مشورت با اساتید 
فرهیخته باعث افت شدید سطح کیفیت آموزشی شده است. 
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امید محدث: داستان توقیف کشتی های ایرانی رفته رفته دارد 
به ماجرای دنباله داری تبدیل می شود. این بار »یمنی ها« در 
ادعای تازه ای گفته اند یک کشتی ایرانی دیگر را در سواحل 
این کشور توقیف کرده  و افراد و خدمه این کشتی را تحویل 
مقامات قضایی داده اند؛ خبری که واکنش مس��وولان ایرانی 
را در پی داش��ت. آنان، این خبر را تایید نکردند و مس��اله را 
بازی سیاسی دانستند. امیر دریادار دوم غلامرضا خادم بی غم، 
جانش��ین فرمانده نیروی دریایی ارتش در حاشیه برگزاری 
رزمای��ش دریایی بزرگ ولای��ت 91 درباره ادع��ای روزنامه 
»الش��رق الاوسط« مبنی بر توقیف یک کشتی ایرانی حامل 
س��لاح در بندر »الصلی��ف« یمن، گفت: این خب��ر را تایید 
نمی کنم و گمان می کنم بس��یاری از این مسایل که مطرح 
می شود، بازی های سیاسی اس��ت. یک مقام مسوول دولت 
یمن در گفت وگو با روزنامه الشرق الاوسط مدعی شده بود، 
نیروهای مرزبانی دریایی این کش��ور یک فروند کشتی ایران 
را در نزدیکی بندر »الصلیف« در ساحل دریای سرخ توقیف 
کرده اند.  این مقام ادعا کرد این کشتی حامل سلاح بوده و 16 
شهروند سوریه و دو شهروند سومالی در این کشتی بازداشت 
و ب��ه بندر الحدید یمن منتقل ش��ده اند. به ادعای این مقام 
یمنی این کش��تی قصد داشت به سمت استان »صعده« در 
شمال یمن حرکت کند.  استانی که مقام یمنی به آن اشاره 
کرده محل استقرار »حوثی« ها از مخالفان دولت مرکزی یمن 

است. حوثی ها شیعیان چهارامامی یا 
زیدیه هستند که قبل از این در سال 
2004 جن��گ مس��لحانه ای را علیه 
دول��ت مرکزی یمن تجربه کرده و با 
دولت مرکزی در یمن درگیر ش��ده 
بودند که این درگیری در سال 2010 
با میانجی گری سایر کشور ها با پیمان 
آتش بس میان دولت و حوثی ها پایان 
یافت.  پس از انتشار این خبر، وزارت 
دفاع یمن کمیته ای را برای تحقیق 
در این باره تش��کیل داد و اعلام کرد: 
افراد دستگیر ش��ده در این کش��تی 
تحوی��ل دس��تگاه قضای��ی خواهند 
ش��د.  البته ادعاهایی از این دست در 
گذشته نیز منتشر شده بود. پیش از 
این هم مقامات یمنی از توقیف یک 

فروند کشتی ایرانی حامل شماری از شهروندان این کشور در 
سواحل یمن خبر داده بودند.  ادعای یمنی ها در حالی صورت 
می گیرد که به دلیل انفعال کشورهایی چون یمن در محدوده 
خلیج عدن، این منطقه همواره از ناامن ترین مناطق برای عبور 
و مرور کشتی ها بوده است. مساله دزدان دریایی سومالی در 
س��کوت و مماشات کش��ورهای حوزه خلیج عدن، به مساله 

امنیتی در منطقه تبدیل شده است.  
چندی پی��ش نی��ز خبرگزاری های 
مختلف جهان، از قطع رابطه ناگهانی 
ایران و »گامبیا« خب��ر دادند. این بار 
نیز کش��تی های ایرانی متهم شدند 
و بس��یاری ای��ن تصمی��م ناگهانی 
گامبیا را با توقیف کش��تی ایرانی در 
سواحل »نیجریه« مرتبط دانستند.  
خبرگزاری »رویترز« به نقل از منابع 
خ��ود در دول��ت گامبیا اع��لام کرد 
دولت این کشور کوچک آفریقایی از 
سفارت ایران خواسته تمام شهروندان 
ایرانی ای که به نمایندگی از س��وی 
کشورمان در گامبیا فعالیت می کنند 
خاک این کش��ور را ت��رک کنند. در 
بیانی��ه ای که از س��وی دولت یحیی 
جامه، رییس جمهور گامبیا منتشر شده بود تمام قراردادهایی 
که میان گامبیا و ایران منعقد شده را لغو کرده بود. »جامه« 
اولین رییس دولتی بود که »محمود احمدی نژاد« را به عنوان 
میهمان ویژه اجلاس سران اتحادیه کشورهای آفریقایی در 
کنار هوگو چاوز رییس جمهور ونزوئلا به گامبیا دعوت کرد.  
ماج��رای تصمیم گامبیا برای قطع رابطه با ای��ران با ادعای 

توقیف یک کشتی ایرانی حامل سلاح در بندر »لاگوس« در 
نیجریه آغاز شد؛ کشتی که وزیر امورخارجه ایران تسلیحاتی 
بودن محموله آن را تایید و اعلام کرد که این تسلیحات برای 
کشوری سوم ارسال شده بود. در آن زمان دولت نیجریه ادعا 
کرد این کشتی متعلق به ایران است و تهران قصد داشته از 
این طریق سلاح قاچاق کند. »منوچهر متکی«، وزیر خارجه 
وقت با سفر به نیجریه سلاح های توقیف شده کشتی ایرانی را 
متعلق به شرکت خصوصی دانسته بود و مقصد این تسلیحات 
متعارف را یکی از کش��ورهای آفریقای��ی عنوان کرده بود. بر 
همین مبنا علاء الدین بروجردی، رییس کمیس��یون امنیت 
ملی مجلس ضمن گفت وگویی با »ایرنا« ارس��ال س��لاح را 
ذیل تعهدات ایران طی یک قرارداد تجاری اعلام کرد و گفت 
یکی از شرکت های ایرانی س��ال ها پیش قراردادی را در این 
خصوص منعقد کرده بود و طبق مقررات بین المللی قرار بود 
این محموله به گامبیا ارس��ال شود. در نهایت نیز مشخص 
شد سلاح ها برای گروه های شبه نظامی نیجریه ارسال نشده 
و نیجریه به این نتیجه رس��ید که ارسال این سلاح ها تهدید 
مستقیمی  برای امنیت ملی اش نیست. سال گذشته نیز پنج 
کشتی ایران در سواحل سنگاپور، مالتا و هنگ کنگ توقیف 
ش��دند که پس از مش��خص ش��دن ماجرا، روشن شد علت 
توقیف، بدهی کش��تی ها به بانک های اروپایی بوده نه مساله 

امنیتی و نظامی.  

صرف نظ��ر از همزمان��ی خب��ر تایید 
 نش��ده توقی��ف کش��تی ایران��ی در 
بندر الطیف یمن ب��ا رزمایش دریایی 
ولایت 91 پرسش این است آیا می توان 
در آب ه��ای بین الملل��ی مب��ادرت به 
توقیف یا بازرسی کشتی دیگرکشورها نمود. کنوانسیون سازمان ملل در باره حقوق دریاها 
که در 10 دسامبر سال 1982 تصویب و از تاریخ 16 نوامبر 1994 لازم الاجرا شده است، 
رژیمی جامع از قوانین و مقررات تمامی کاربردهای ممکن از آب ها و منابع آنها را ارایه 
می کند که ازاین کنوانسیون می توان به عنوان قانون اساسی دریاها یاد کرد. برابر بند2 از 
ماده98 این کنوانسیون، کلیه کشورهای ساحلی به منظور تامین ایمنی تردد در دریا باید 
نسبت به ایجاد تشکیلات، به کارگیری و نگهداری تجهیزات خدمات جستجو و نجات به 
اندازه کافی و موثر اقدام نمایند و در شرایط مورد نیاز همکاری های متقابل را با کشورهای 
همسایه ساحلی خود معمول دارند. برابر این کنوانسیون در مورد مسایل حقوقی مرتبط 
با بازرسی کشتی ها در مواد متعدد مشخص شده که در چه مواردی می توان به بازرسی 
از کش��تی ها پرداخت؟ آب های ساحلی هر کشور را دریای سرزمینی می نامند و کشور 

س��احلی نباید یک کشتی درحال عبور از دریای س��رزمینی را برای اعمال صلاحیت 
حقوقی متوقف یا از مسیرخود منحرف نماید. برابر ماده30 این کنوانسیون در صورتی که 
هر کشتی جنگی قوانین و مقررات کشور ساحلی در ارتباط با عبور از دریای سرزمینی 
را رعایت نکند و به درخواست رعایت این قوانین و مقررات توجه ننماید، کشورساحلی 
می تواند از او بخواهد فورا دریای سرزمینی را ترک کند. بحث عبور بی ضرر از اهم مواردی 
اس��ت که درکنوانسیون صدرالذکر آمده اس��ت، یکی از اصول مهم دریانوردی، ایمنی 
دریانوردی و رعایت مقررات عبور و مرور دریایی اس��ت. تجارت و بازرگانی بین المللی 
همه منوط به ایمنی دریانوردی است و به همین اعتبار ورود کشتی ها به آب های داخلی 
و بنادر، امری است که همه کشورها آنرا پذیرفته اند که کشتی های بازرگانی می توانند 
وارد بنادر شوند و ازاین بنادر استفاده کنند. کشتی های بازرگانی حامل بسط مناسبات 
تجاری و اقتصادی بین کشورها می باشند و کشورها کوشش می کنند که وارد حوزه های 
سیاسی و مخاصمات دیگر کشورها نشوند و موجبات ضرر بنادر خود را فراهم نکنند، 
اما در مورد کشتی های نظامی، باید درنظرگرفت اولا کشتی نظامی به منزله قطعه ای 
از سرزمین کشور محسوب می شود، کشتی نظامی مانند یک پادگان می ماند و یا مثل 
یک س��فارت خانه. اصولا این کشتی ها کوشش می کنند از کریدورهای بین المللی گذر 

کنند تا وارد آب های س��احلی نشوند. کنوانسیون بین المللی آبراه ها، حق ترانزیت را به 
رسمیت شناخته است به همین اعتبار حق کشتیرانی چه در آبراه های بین المللی و چه 
در دریای س��رزمینی برای همه کشور به رسمیت شناخته شده است. علاوه برآن حق 
ترانزیت از حقوق ش��ناخته شده در دریاها می باشد. تنها مواردی که حق بازرسی برای 
دیگر کشورها در نظر گرفته شده است وقوع جرم در داخل کشتی و یا تخطی کشتی از 
مقررات بین المللی است که منجر به ورود خسارت به تاسیسات ساحلی کشورها شده 
باشد. از دیگر موضوعاتی که بازرسی کشتی را قانونی می نماید موضوع بازرسی از محموله 
کشتی هایی می باشد که باری را حمل می کند و این بار در مانیفست یا بارنامه کشتی 
نیامده باش��د که در این صورت تقلبی صورت گرفته و محموله کشتی با بارنامه تعرفه 
شده، منطبق نیست. بازرسی این کشتی ها از باب صلاحیت سرزمینی، برعهده کشور 
صاحب بندر می باش��د و درصورت عدم تطابق محموله با مانیفست کالا، حق بازرسی، 
ایجاد می شود و در این خصوص بحث صلاحیت پیش می آید. البته باید توجه کرد که 
ادعاهای مشابهی علیه ایران در گذشته نیز مطرح شده که پس از مدتی مشخص شده، 
پایه و اساسی ندارند و برخاسته از انگیزه های سیاسی بوده اند. بنابراین صرف ادعا، مبنای 

نتیجه گیری حقوقی نیست.

ديدگاه

بازرسی از کشتی ها و کنوانسیون حقوق دریاها

 نعمت احمدی

واکنش نیروی دریایی به ادعای توقیف کشتی ایرانی
جانشین فرمانده نیروی دریایی ارتش: تایید نمی کنیم، بازی سیاسی است

امیر دریادار دوم غلامرضا خادم 
بی غم، جانشین فرمانده نیروی 

دریایی ارتش می گوید:
 این خبر را تایید نمی کنم

 و گمان می کنم بسیاری از 
این مسایل که مطرح می شود، 

بازی های سیاسی است 

بازانتشار گزیده مطالب رسانه ها در این ستون به معناي تایید 
یا رد محتواي آنها نیس�ت و این بازانتشار صرفا، هدف اطلاع 
مخاطبان با فضاي خبري و تحلیلي رسانه ها را پیگیري مي کند.

 

یادداشت: »صداها«؛ فاطمه راکعی
اصلاح طلب��ان نه یک اقلی��ت بزرگ، بلک��ه اکثریتی 
هس��تند...اصلاح طلبان اما طی س��ال های اخی��ر... تاکید 
کرده اند که حاضر نیس��تند به عنوان هیزم تنور انتخابات 
مورد استفاده قرار گیرند... این گونه نباشد که افرادی که به 
هیچ عنوان قایل به شنیدن صدای دیگران نیستند، میداندار 

و یکه تاز عرصه سیاست شوند.

س�رمقاله: »درباره گزارش ش�ورای اطلاعات 
ملی آمریکا«؛ سعدالله زارعی 

گویا قرار است »اخم و تحریم« جای خود را به »لبخند 
و تحری��م« بدهد... البته روند رو ب��ه ضعف آمریکا قاعدتا 
ش��رایط را به مرور به نفع ایران تغیی��ر می دهد و ممکن 
اس��ت ش��رایط به گونه ای پیش رود که آمریکایی ها ادامه 
روند کنونی تحریم ها را برای خود مفید ارزیابی نکرده و در 

بعضی از تصمیمات خود تجدیدنظر نمایند. 

س�رمقاله: »آهنگ همگرایی در اصولگرایان«؛ 
محمد کاظم انبارلویی

انتخاب��ات  نامزده��ای مط��رح  از  ت��ن  اع��لام س��ه 
ریاست جمهوری که از میان آنها یک تن به میدان خواهد آمد 
و دو تن دیگر او را کمک خواهند کرد یک گام به جلو برای 
همگرایی است. ... اگر شیطان در این همگرایی اخلال نکند 
تکلیف یک ضلع رقابت در انتخابات آینده روشن خواهد شد. 

گزارش: دلایل برکناری وزیر بهداشت 
هرچند ایش��ان ]دستجردی، وزیر سابق بهداشت[ سعی 
دارند این گونه القا نمایند که تنها عدم برکناری رییس دانشگاه 
علوم پزش��کی  تهران س��بب این جابه جایی بوده، اما دلایل 
دیگری نیز وجود داشته، از جمله مصاحبه علیه بانک مرکزی 
و سیاست های ارزی کشور پس از سخنان رییس جمهوری و 
در شرایطی که خود خانم وزیر بیش از هر شخص دیگری به 
مشکلات واقف بودند! حال دلیل های دیگر بماند! نکته قابل 
تامل در این میان، آن است که بحران نمایی برخی مسوولان 
ارشد س��لامت، آن هم پس از شفاف سازی ارز دارویی نشان 

از نفوذ قوی مافیای واردات دارو در وزارت بهداشت داشت. 


