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یادداشت

اقتصاد

ادامه از صفحه اول

منابع مالی پنهان 
در توسعه حمل ونقل عمومی

در ایــن نظام ها، با اجرای طرحــی که هزینه ای ندارد، 
منابعی به دســت می آیــد که یا خــرج همان طرح 
بــرای تکمیل و تداوم یا اینکه صرف اجرای طرح های 
دیگر می شــود. نمونــه این نظام تأمیــن مالی که در 
ایران نیز به تازگی تجربه شــده است، منابع حاصل از 
صرفه جویی در انرژی در نتیجه توســعه حمل ونقل 
عمومــی و تزریــق این منابــع به حــوزه حمل ونقل 
عمومی با هدف توســعه و تکامل بیشتر است. برای 
اولین بار به پیشــنهاد وزارت نفت، بندی ذیل تبصره ۲ 
در قانون بودجه ســال ۹۳ موسوم به بند «ق» اضافه 
شــد مبنی بر اینکه در صورت صرفه جویی در مصرف 
حامل هــای انرژی در کشــور، درآمد حاصل شــده از 
این صرفه جویی از ســوی وزارت نفت به بخش های 
مختلف مانند توسعه حمل ونقل عمومی، حمایت از 
تولید و کسب وکار و ... اختصاص می یابد. به پیش بینی 
وزارت نفت، منابع حاصله می توانست تا صد  میلیارد 
دلار برســد. بعدها این بند توسعه ای، در قانون مهم 
رفع موانــع تولید (مــاده ۱۲) تثبیت و تقویت شــد. 
واقعیت این اســت که میزان بالای مصرف انرژی در 
کشــور، ایران را در صدر کشــورهای پرمصرف انرژی 
جهان قرار داده اســت. به گفته وزیــر نفت، مصرف 
روزانــه انرژی در ایــران معادل ۵٫۵  میلیون بشــکه 
نفت در روز اســت. شــاخص دیگــری در این زمینه 
نشــان می دهد که مصرف گاز در ایــران ۸۰  میلیونی 
معادل مصرف گاز در چیــن با جمعیت یک میلیاردو 
۳۰۰ میلیون نفر است. مصرف بالای انرژی در ایران که 
در نتیجه عواملی مانند ارزان بودن حامل های انرژی، 
عقب ماندگی و ضعف در سیســتم مصرف خودروها 
و سیستم های گرمایشــی و سرمایشی خانه ها، اماکن 
عمومی و واحدهای تولیــدی و خدماتی و همچنین 
فرســودگی و ناکارآمدی ســخت افزاری و نرم افزاری 
سیســتم توزیع سوخت است، ســالانه  میلیاردها دلار 
از منابع ملی کشــور را هدر داده و فرصت های بزرگی 
را در ایجــاد اشــتغال، رفــع فقر و ایجاد رفــاه از بین 
می برد. اجرای سیاســت نوین تأمین مالی که می توان 
از آن به عنــوان یک منبــع پنهان یا منابــع حاصل از 
صرفه جویی در مصرف انرژی نام برد، علاوه بر افزایش 
بهــره وری در حوزه انرژی، زمینــه افزایش رفاه، رونق 
تولید، ایجاد اشــتغال و رفع مخاطراتی مانند آلودگی 
هوا در شــهرهای بزرگ را فراهم می کند. تفاهم نامه 
اخیر میــان وزارت نفت و شــهرداری تهران در حوزه 
توسعه حمل ونقل شهری تهران (مترو) در این راستا 
قابل توجه اســت. بر اســاس این تفاهم نامه، به ازای 
گسترش خطوط مترو و اســتفاده شهروندان از مترو، 
مصرف ســوخت در تهــران کاهش می یابــد. وزارت 
نفت معــادل کاهش مصرف ســوخت (بنزین) را به 
شــهرداری تهران بابت توســعه بیشــتر مترو و دیگر 
وســایل حمل ونقل عمومی پرداخت می کند. در این 
شیوه، عملا شرکت ملی نفت ایران از منابع خود پولی 
به شهرداری تهران پرداخت نمی کند، بلکه شهرداری 
تهران هرچقدر با توسعه مترو، زمینه کاهش مصرف 
ســوخت را در این کلان شهر فراهم کند، معادل ریالی 
آن را از شرکت ملی نفت ایران به قیمت روز دریافت 
می کند. این شــیوه باعث می شود شــهرداری تهران 
مصمم به توســعه حمل ونقل عمومی و گســترش 
فرهنگ استفاده از حمل ونقل در میان شهروندان برای 
دریافت مابازای آن از شرکت ملی نفت ایران شود. به 
نظر می رســد این شیوه نوین منطقی ترین و آسان ترین 
شیوه برای تأمین منابع مالی برای نهادهای عمومی ای 
مانند شهرداری تهران باشد که با چالش بزرگ تأمین 
منابــع مالی بــرای توســعه حمل ونقــل عمومی و 
همچنین معضل آلودگی هوا دســت به گریبانند. امید 
اســت این حرکت به حرکتی گسترده و پایدار در دیگر 
بخش ها و حوزه های اقتصادی، به خصوص در حوزه 
مصرف انرژی تبدیل شــود و زمینه جدایی از اقتصاد 
نفتی، مصرف بی رویه انرژی، توســعه اشتغال و رفع 

مخاطرات زیست محیطی را فراهم کند.

پسازلزله و  بافت های فرسوده

توجه بــه چند موضوع، تمرکــز دولت دوازدهم  �
بر موضوع استحکام بخشــی و مقاوم سازی بناهای 
شهری و نوسازی بافت های فرسوده را به عنوان یک 
پروژه و مهم نشــان می دهد؛ یکی اینکه با توجه به 
سیاســت شکست خورده مســکن مهر به عنوان یک 
پروژه هیجانی، پوپولیســتی و بــدون پیش مطالعات 
لازم، دولت ترجیح می دهد هســته فرســوده درون 
شــهرها، زمیــن اصلی هر نــوع برنامه و سیاســت 
عرضه مســکن قــرار گیــرد. از وجه دیگــر، در واقع 
وزارت راه وشهرســازی تشخیص داده احیای شهرها 
از درون و حاشیه، به مقاوم سازی بافت های فرسوده 
و ناایمن در برابر خطرات ناشــی از زمین لرزه که این 
روزها خبرســازترین موضوع روز جامعه است، منجر 
خواهد شد. آمارهای رســمی وزارت راه وشهرسازی 
نشــان می دهد درحال حاضر دســت کم ۱۹ میلیون 
نفر از جمعیت ۸۰ میلیون نفــری ایران در بافت های 
فرسوده و ســکونتگاه های غیررسمی ساکن هستند. 
اسکان حدود ۲۴ درصد از جمعیت کشور در بناهای 
ناایمــن، دلیــل بعدی توجــه خاص دولــت به این 
مقوله است. افزایش حدود دو برابری این جمعیت 
بدمسکن در ۱۵ سال اخیر، با وجود اجرای پروژه های 
مســکن چند میلیونی در این سال ها، وخامت اوضاع 
را در این حوزه بیشتر نشان می دهد. توجه به کیفیت 
زندگی و رفاه ســکونتی در بافت به جای نگاه صرف 
به بحــث کمیت مســکن و تعداد پروژه هــا و تیراژ 
ساخت وســازهای مســکونی جدید، دلیــل دیگری 
بــرای اهمیت موضــوع از نظر دولت عنوان شــده 
اســت. مهار مؤثر بحران های اجتماعی، اقتصادی و 
زیســت محیطی در هسته فرســوده شهرها، اهمیت 
مقولــه را نمایان تــر می کند؛ اما از حیــث فرهنگی، 
بازگشــت به هویت واقعی به عنوان خاستگاه ذاتی 
بشر، در این سیاست دیده می شود. ضمن اینکه از دید 
اقتصاد کلان، مناطق فرسوده دارای مفهوم بهره وری 
بــوده و از بعــد اقتصاد خرد نیز اماکنی هســتند که 
با ارزان ترین قیمــت می توان زندگی امــن همراه با 
خدمات زیربنایی موجود را در آنها ایجاد کرد. یکی از 
اقدام دولت که اهمیت موضوع سروسامان دادن به 
بافت های فرســوده را از نظر شخص حسن روحانی 
نشان می دهد، انتصاب اکبر ترکان به سمت «مشاور 
رئیس جمهور در امور هماهنگی نوسازی بافت های 
فرســوده شــهری» در چند هفته اخیر از ســوی او 
بوده اســت. این سمت که در دولت های قبل سابقه 
نداشته، شاید نشــان از دغدغه رئیس جمهور به ویژه 
در شرایط بی سابقه زمین لرزه های اخیر است تا علاوه 
بر وزارت راه وشهرســازی، عباس آخوندی شــخصا 
گزارش هــای هماهنگــی بین دســتگاه های ذی ربط 
به خصــوص وزارت راه وشهرســازی، شــهرداری ها، 
ســازمان های نظام مهندسی ساختمان و بخش های 
خصوصی را رصد کند تا بلکه با حذف موانع موجود، 
روند نوســازی بافت های فرســوده کشور ساماندهی 
و تسهیل شــود. هرچند شــائبه تثبیت اهمیت دادن 
به موضــوع در وضعیت بحران زده ســاختمان های 
کشــور در وضعیت زلزله های اخیر از ســوی دولت 
دوازدهــم در اذهــان جامعــه یا زمینه ســازی برای 
معرفی ترکان به عنوان وزیر مســکن در زمان معرفی 
کابینه پیشــنهادی بــه مجلس در صــورت تفکیک 
وزارت راه وشهرسازی به دو وزارتخانه نیز دور از ذهن 
نیست؛ اما هرچه باشد اگر ماحصل این انتصاب مؤثر 
واقع شــود، انتظارات را به کفایت برآورده می کند. از 
طرف دیگر، کارشناســان حوزه مسکن نیز به اهمیت 
نوســازی بافت های فرســوده در قالب تأمین مسکن 
اقشــار کم درآمــد اذعان داشــته و به  نحــوی رونق 
بازار مســکن و صنعت ســاختمان را در نوسازی این 
مناطق از شهرها می بینند. در سال های اخیر به دلیل 
سیاست های پولی ضدتورمی در اختصاص اعتبارات 
مصوب، اجــرای برنامه های وزارت راه وشهرســازی 
در حــوزه خروج از رکود بخش مســکن و نوســازی 
بافت های فرسوده با بن بســت مواجه شده و دولت 
عملا نتوانســته به اهداف خــود در رونق و تحریک 
تقاضای بازار مســکن دســت یابد. چنانکه به دلیل 
همســویی نظام بانکی در تأمین مالی بخش مسکن، 
اجــرای برنامه های مدون در ایــن حوزه مانند «طرح 
مســکن اجتماعی» را با وجود پشــتوانه های قانونی 
اجرای این برنامه ها نظیر قانون ساماندهی و حمایت 
از تولیــد و عرضه مســکن، قانون حمایــت از احیا، 
نوسازی و بهســازی بافت های فرســوده و ناکارآمد 
شهری و قانون برنامه ششم توسعه، با مشکل مواجه 
کرده اســت. بنابراین رونق ساخت وساز در بافت های 
فرســوده نیز از این قاعده مســتثنا نبــوده و با وجود 
حمایت شهرداری کلان شهرها از نوسازی بافت های 
فرســوده در قالــب اعطای بســته های تشــویقی و 
تخفیف عوارض مختلف، اعطانشدن تسهیلات بانکی 
باعث کاهش انگیزه مشــارکت ســازندگان و ساکنان 
در نوســازی این بافت ها شده اســت. عواملی مانند 
محلیت ضعیف، مشــکلات فرهنگــی و نیز نازیبایی 
بصری در این مناطق، باعث شــده تا میزان سوددهی 
ساخت وساز و نوسازی در آنها کمتر باشد و سازندگان 
تمایلــی به ســرمایه گذاری در این محلات نداشــته 
باشــند؛ به طوری که حتی سیاست های تشویقی نظیر 
صفرکــردن عوارض دریافتی از صدور پروانه و ســایر 
بسته های تشویقی هم آن چنان چاره ساز نبوده است. 
به هرحال، باید منتظر شــد و دید سیاســت های کلان 
و فرادســتی به این موضــوع چندوجهی که اولویت 
دولــت دوازدهم در وزارت راه وشهرســازی اســت، 

سروسامان خوبی خواهد داد یا خیر. 
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ارمغان جوادنیا: صندوق پس انداز مسکن یکم که قرار 
بود خانه اولی ها را صاحب خانه و کاشانه کند، حالا به 
بن بست خورده و براســاس گفته های مدیرعامل بانک 
مســکن، تراز منابع و مصارف آن در حال منفی شــدن 
است. ابوالقاسم رحیمی انارکی، که خود طراح صندوق 
مســکن پس انداز مســکن یکم بــوده، صراحتــا تأکید 
کــرده این احتمــال وجود دارد که ایــن صندوق نتواند 
به تعهدات خود عمل کند. صندوق پس انداز مســکن 
یکم در شــرایطی به این وضعیت گرفتار شده است که 
دو روش برای تجهیز منابع آن در نظر گرفته شــد؛ یکی 
تغییر در جمع آوری آورده های مردمی و دیگری اقساط 
بازگشتی مسکن مهر. در روش اول، بانک عامل مسکن 
در هنــگام ثبت نــام اولیه و افتتاح حســاب، ۴۰ میلیون 
تومان به صورت یکجا اخذ کرده و پس از یک سال، پول 
را همراه با تســهیلات به متقاضــی برمی گرداند. بودن 
رقم اولیه آن یکی از اشــکالات این روش است؛ چراکه 
به سختی می تواند برای ســپرده گذاران جذابیت ایجاد 
کند و تعــداد متقاضیان را کاهــش می دهد. در روش 
اقســاط بازگشتی مســکن مهر قرار بود تا ۱۰ سال آینده 
اقساط تســهیلات مسکن مهر به جای بازگشت به بانک 
مرکزی، همچنان در اختیار بانک مسکن بماند و بخشی 
از آن بــه افزایش اعتبار کلی مســکن مهر برای اعطای 
تســهیلات بیشــتر به متقاضیان دریافت این واحدهای 
مسکونی و مابقی نیز به تجهیز منابع صندوق پس انداز 
مسکن یکم تعلق گیرد. اما اقساط بازگشتی مسکن مهر 
هم افاقه ای نکرد. این درحالی است که بنا بر گفته های 
مدیرعامــل بانک مســکن، ورودی منابع بــه صندوق 
مســکن یکم به گونه ای کم اثر شــده که با کوچک ترین 
تغییــرات، تعادل منابع و مصــارف آن به هم می ریزد. 
بااین حال، با توجه به احتمال کســری در منابع صندوق 
که به واســطه افزایش حجم خروجی (حجم پرداخت 
تســهیلات) در قالب تســهیلات پرداختی به متقاضیان 
ایجاد شده است، پیشنهادهایی به مراجع سیاست گذار 
و تصمیم گیر مانند مجلس ارائه شــده اســت. اما باید 
دید این پیشــنهادها می تواند جانــی دوباره به صندوق 
پس انداز مسکن یکم ببخشــد و آن را به هدف واقعی 
خود، یعنی خانه دارکردن خانه اولی ها، نزدیک کند یا از 

آن فاصله خواهد گرفت. 
کسری منابع صندوق

اولین سخنرانی ابوالقاسم رحیمی انارکی، مدیرعامل 
جدید بانک مســکن، با خبرهای ناخوشایندی از صندوق 
پس انــداز مســکن یکــم همراه بــود. صندوقــی که با 

هدف خانه دار شــدن خانه اولی ها تأســیس شــد، حالا 
بنــا بر گفته های ایــن مقام بانکی تــراز منابع و مصارف 
آن منفی شــده و این احتمال وجــود دارد که نتواند به 
تعهدات تکلیفی خود عمل کنــد. او هر چند تأکید دارد 
که استمهال هفت ساله اقساط وام مسکن مهر به کمک 
صنــدوق یکم می آید امــا این نکته را یــادآوری می کند 
کــه این امکان وجــود دارد که میزان منابــع و پرداخت 
تسهیلات در این صندوق از حد تعادل خود خارج شود. 
این نگرانی در حالی اســت که برخــی خبرها حاکی از 
ورشکستگی احتمالی این صندوق است؛ چراکه طراحی 
صندوق به گونه ای اســت که تجهیز آن به سختی انجام 
می شــود و درصورتی که روش های تجهیــز آن را تغییر 

ندهد، سقوط این صندوق محتمل خواهد بود. 
ورشکستگی در کار نیست

احمد حاتمی یزد، کارشــناس بانکی با تأکید بر اینکه 
صندوق پس انداز مسکن یکم حتی اگر منابع و مصارفش 
هم در کوتاه مدت جوابگو نباشــد ورشکســته نمی شود، 
به «شــرق» می گوید کســری منابع صندوق با مذاکره با 
بانک های دیگر مدیریت می شود. البته تا تعهدات قبلی 
بــه وضعیتی پذیرفتنی نرســد، نباید تعهــدات جدیدی 
برای آن ایجاد کرد. او با بیان اینکه اصلا تصور نمی شود 
صندوق به حالت ورشکســتگی برســد، اضافه می کند 
چنین مسئله ای نه در تئوری و نه در عمل اتفاق نخواهد 
افتــاد. این در حالی اســت که هم بانــک مرکزی و هم 

بانک مسکن پشــتیبان این صندوق است و کسری منابع 
آن را می توان از منابــع بین بانکی تأمین کرد. حاتمی یزد 
ایــن را هم اضافه می کند که صندوق پس انداز مســکن 
که یک روز تأســیس شده اســت، یک روز دیگر می تواند 
منحل شــود اما انحلال آن را هم کاملا می توان مدیریت 
کرد؛ چون بانک مســکن حامی آن است و این بانک هم 
صددرصد دولتی اســت. به گفته او؛ حتی برای ساخت 
مســکن مهر نیز بانک مرکزی منابع بسیار عظیمی را در 
اختیار بانک مسکن قرار داد. حالا هم با مدیریت درست 
می توان مشــکلات این صندوق را برطرف کرد. او اضافه 
می کند حتی اگر تعهدات صندوق هم عملیاتی نشــود، 
احتمال ســقوط آن وجــود ندارد. اما طبعــا باید روش 
تجهیــز منابع تغییر کند و موازنه ای بین منابع و مصارف 
آن ایجاد شــود. این موازنه هم یک شبه ایجاد نمی شود 
و نیازمند برنامه ریزی یک ســاله یا دوســاله اســت. این 
کارشــناس بانکی این را هم یادآوری می کند که کسری 
منابع صندوق قابل حل است اما نباید تعهدات جدیدی 
برای آن ایجاد شــود. به عنوان مثــال؛ تعهدات به جای 
شــش ماه در یک ســال ایفا شــود. به گفته او؛ صندوق 
پس انداز مسکن یکم مشــکلات زیادی دارد اما همگی 

قابل حل شدن است. 
خروج منابع

بهاءالدیــن حسینی هاشــمی، کارشــناس بانکی در 
گفت وگو با «شــرق» توضیح داده است: این صندوق ها 

نوعی ســپرده گذاری اســت. بــرای همین هــم برای 
 unit ســرمایه گذاری در آنها واحدهای سرمایه گذاری یا
آن صنــدوق را خریداری می کنند تــا هم از آن منفعت 
ببرند و هم امتیازی برای خرید مســکن باشــد. بنابراین 
فعالیت هــر صندوقی که در رکود قــرار گیرد و ارزش 
مالی نداشته باشــد، نه تنها سودی ایجاد نمی کند بلکه 
اتمام ســاختمان را طولانی مي کنــد و هزینه آن را بالا 
مي برد. ضمن اینکه صنــدوق اقتصادی نخواهد بود و 
قطعا منجر به خروج منابع خواهد شــد. در این شرایط 
صندوق نمی تواند تعهدات خود را عملیاتی کند و دچار 
بحران می شــود. او با تأکید بر اینکه رونق بازار مســکن 
تنها راه عبــور از این بحران اســت، اضافه می کند: هر 
صندوق پنج رکن و مســئولیت هایی دارد. مثلا در ارکان 
نقدشــوندگی، هرکس می تواند رکن ضامن را خریداری 
کند و پول را بازگرداند. بنابراین به نظر نمی رسد آنها که 
در صندوق unit دارند، با مشــکلی روبه رو شــوند مگر 
اینکه ارکان ضامن نقدشــوندگی منابع کافی نداشــته 
باشــد که می تــوان با اســتقراض یا روش هــای دیگر 
تعهدات را عملی کرد. حسینی هاشمی با بیان اینکه این 
اتفاق ضرری را متوجــه دارندگان unit نمی کند، ادامه 
داد: ســازمان بــورس برای هر صنــدوق ارکانی تعیین 
کرده است تا ریســک افرادی که در آنجا سرمایه گذاری 
می کنند، به حداقل برسد. او درباره روش اقساط مسکن 
مهر بــرای تأمین منابع صندوق نیز توضیح داد: یکی از 
اشــکالات همین بوده اســت چراکه رکود بازار مسکن 
باعث شــده پولی آزاد نشــود تا به صندوق واریز شود. 
حسینی هاشــمی با بیان اینکه توازن صندوق پس انداز 
مســکن یکم به شــرایط اقتصادی برمی گــردد، اضافه 
می کند: هر زمان که شــرایط اقتصــادی از رونق خارج 
شود، عارضه های زیادی ایجاد می شود که یکی از آنها 
بحران صندوق های مســکن است. اگر اقتصاد در رونق 
باشــد، هرچقدر مسکن تولید شود، به فروش می رسد و 
سیستم بانکی هم مطالبات را تنزیل و پرداخت می کند؛ 
این یکی از راه های تجاری است که در دنیا وجود دارد. 
حسینی هاشمی با اشــاره به کاهش تعداد متقاضان با 
توجه بــه بالابودن رقم اولیه آن نیــز توضیح می دهد: 
اگر فایــده منافع حاصل از ســرمایه گذاری در صندوق 
افزایش یابد، هیچ زمان انگیزه از ســپرده گذاران گرفته 
نمی شود. با این اظهارات هرچند ورشکستگی صندوق 
پس انداز مسکن امکان پذیر نیست اما باید هرچه زودتر 
روش های تجهیــز منابع آن تغییر کنــد تا این صندوق 

همچون گذشته بتواند تعهدات خود را ایفا کند. 

تراز منابع و مصارف صندوق مسکن  یکم در حال منفی شدن است

بن بست مسکن خانه اولی ها

در سالگرد پیروزى انقلاب اسلامى و در سال اقتصاد مقاومتى و تولید و اشتغال محقق شد

نخســتین کارخانه کاتالیست یورو ۵ با حضور معاون وزیر صنعت، 
معدن و تجارت، اســتاندار و نماینده اســتان قم در مجلس شــورای 
اســلامی، مدیرعامل گــروه صنعتی ایران خــودرو و جمعی از مدیران 

ارشد ایران خودرو در شرکت مبدل خودرو پاک افتتاح شد. 
خــط تولید کاتالیســت یورو ٥ گــروه صنعتی ایران خــودرو دیروز، 
چهارشــنبه ۱۸ بهمن ۹٦، در شهرک صنعتی محمودآباد و در کارخانه 
مبدل خودرو پاک با حضور محســن صالحی نیا، معاون وزیر صنعت، 
معدن و تجارت، هاشــم یکــه زارع مدیرعامل ایران خــودرو، مهندس 
صدیقی، استاندار قم و نمایندگان مردم قم در مجلس شورای اسلامی 
افتتاح شد.به گزارش ایکوپرس، شرکت مبدل خودرو پاک زیرمجموعه 
گروه صنعتی قطعات اتومبیل ایران (یاپکو) از شــرکت های عضو گروه 
صنعتی ایران خودرو اســت. راه اندازی خط تولید تمام اتوماتیک تولید 
کاتالیســت با خرید تجهیزات از شرکت معتبر دنیکس فنلاند به همراه 
انتقال دانش فنی به کســب دانش تولید و پوشــش دهی مونولیت تا 

سطح استاندارد یورو ۵ منجر می شود. 
بــا این اقدام، ایران خودرو جزء ۱۰ پوشــش دهنده بزرگ در ســطح 
دنیا با اســتاندارد یورو ۵ شــده اســت. کاهش تولید منوکســیدکربن 
ناشــی از خروجی اگزوز خودرو از ۲٫۲ گــرم در هر کیلومتر به یک گرم 
و صرفه جویــی چهار میلیــون یورویی از نتایج اولیه تولید کاتالیســت 
با اســتاندارد یورو ۵ در کشور اســت. این کارخانه فرایند تولید سالانه 

یک میلیون دستگاه کاتالیست یورو ۵ را داراست. 
گروه صنعتی ایران خودرو در سال اقتصاد مقاومتی تولید و اشتغال، 
 یکی از دســتاورد های فناورانه را در صنعت خودرو که حاصل تلاش و 
پیگیری فرزندان دانشــمند این کشور است، ارائه کرده است. این گروه 
صنعتی توانست در این سال نسبت به راه اندازی خط تولید کاتالیست 
در ســطح یورو ۵ اقــدام کند که با تحقــق این امر، ایران به باشــگاه 

تولیدکنندگان کاتالیست خودرو پیوست. 
گروه صنعتی ایران خودرو به منظور ارتقای سطح مطلوبیت صنعتی 
و زیســت محیطی و کمک به کاهش آلودگی هــوا و نیز کارآفرینی در 
حوزه های اقتصادی جدید با هدف ارزش آفرینی، اقدامات مؤثری را از 
جمله تأسیس و راه اندازی مجموعه های مختلفی که بتوانند به عنوان 

بازوی عملیاتی آن باشند، انجام داده است. 
شــرکت مبدل خودروی پــاک به عنوان یکــی از زیرمجموعه های 
واحدهــای تولیدی گروه صنعتــی قطعات اتومبیل ایــران متعلق به 

ایران خودرو، توانسته  اســت با خرید تکنولوژی و راه اندازی خط تولید 
تمام روباتیک از شــرکت معتبر دینکس اکوکت فنلاند به همراه انتقال 
دانش فنی برای نخســتین بار به فناوری تولید و پوشش دهی مونولیت 
با سطح یورو ۵ به باشگاه تولیدکنندگان کاتالیست خودرو پیوسته و در 

زمره ۱۰ پوشش دهنده بزرگ دنیا درسطح یورو۵ به شمار آید. 
با راه اندازی خط تولید کاتالیست یورو۵ سالانه حداقل چهار میلیون 

یورو صرفه جویی ارزی عاید اقتصاد ملی می شود. 
از دیگر فواید راه اندازی این خــط تولید در منطقه محمودآباد قم، 
کاهش تولید منوکســیدکربن ناشی از خروجی اگزوز خودرو از ۲٫۲ گرم 

در هر کیلومتر به یک گرم به ازای هر کیلومتر است. 
 شــایان ذکر است که به ازای تولید یک میلیون کاتالیست خودرو در 
ســال و با فرض میانگین ۳۰ هزار کیلومتر کارکرد هر خودرو در ســال، 
این میزان کاهش به ۳۶ هزارتن تولید منوکســیدکربن می رسد. کاهش 
میــزان تولید هیدروکربن و NOX ناشــی از خروج اگزوز خودرو از پنج 
دهــم گرم در هر کیلومتر به یک دهم و هشــت صدم در هر کیلومتر از 
دیگر اهداف زیســت محیطی، راه اندازی خط تولید کاتالیست در ایران 
اســت. به طوری که به ازای تولید یک میلیون کاتالیست خودرو در سال 
و بــا فرض میانگین ۳۰ هــزار کیلومتر کارکرد هر خودرو در ســال، این 
 NOX میزان کاهش به ۱۲ هزارتن تولید هیدروکربن و ۱۲هزارو ۶۰۰ تن
می رســد. گروه صنعتی ایران خودرو با راه اندازی خط تولید کاتالیست 
توانســته اســت، به صورت مســتقیم و غیرمســتقیم فرصت شغلی 
مناســبی ایجاد کنــد. ضمن اینکــه تولید این محصول در کشــورمان 
فرصت دســت یابی بــه بازارهای صادراتی کشــور های ترکیه، عراق و 

کشورهای مشترک المنافع را ایجاد می کند. 
وظایــف کاتالیســت را می توان کاهــش مونوکســیدکربن، تبدیل 
مونوکســید به دی اکســید، کاهش ناکس و تبدیل سوختی که ناقص 
می ســوزد، به co2 و آب عنوان کرد. مونسان، مدیرعامل یاپکو (شرکت 
تولید قطعات خودرو)، گفت: کاتالیســت خــودرو برخلاف چیزی که 
تصور می شــود، یکی از مهم ترین قطعات خودرو است. این قطعه در 
ســال های تحریم از هند به ایران می آمد. درراستای سیاست های کلان 
اقتصادی و به منظور خودکفایی، در ســال ۹٤ بومی ســازی این قطعه 
در دســتور کار هیئت مدیــره یاپکو قــرار گرفت. مونســان اضافه کرد: 
حمایت هاشــم یکه زارع (مدیرعامل ایران خودرو) که همیشــه تأکید 
بر خودکفایی دارد، باعث شــد سرمایه ســه میلیون و ۳۰۰ هزار یورویی 

به علاوه ٤۰ هزار میلیارد ریال به این پروژه اختصاص یابد. 
به گفته مونسان، برای تأمین کاتالیست، به جای شرکت های هندی 
و چینی، با تأمین کنندگان جهانی مذاکره شــده و در نهایت با فنلاند به 

توافق رسیدیم. 
این توافق نامه ۱۰ ســاله با اســتاندارد یورو٦ منعقد شــده اســت. 
در این راســتا، دو سال پیش جلسه ای مشــترک برای داخلی سازی این 
قطعه داخل کشــور تشکیل شــد که درحال حاضر به افتتاح این خط 
تولید منجر شده است. طول عمر این کانالیست ۱۲۰ هزار کیلومتر یا پنج 
سال است. در انتها مونســان از معاون وزارت صنعت در امور صنایع 
درخواســت کرد که استفاده از کاتالیست به منظور کاهش آلودگی هوا 
و کمک به محیط  زیســت اجباری شود. در ادامه دکتر هاشم یکه زارع، 
مدیرعامل گروه صنعتی ایران خودرو، ســخنان خود را با تأکید بر اینکه 
باید برای درآمدزایی به تولید اتکا داشته باشیم تا نیاز به پول حاصل از 

فروش نفت کم شود، شروع کرد. 
یکه زارع گفت: برای جذب ســرمایه باید مسیر سرمایه گذاری شیب 
حداقلی داشــته باشد که ســرمایه گذار هرچه راحت تر بتواند سرمایه 
گذاری کند. نباید گران ترین زمین و گران ترین انرژی در اختیار واحدهای 
صنعتی قــرار گیــرد. مدیرعامل ایران خودرو با اشــاره به قــرارداد با 
پژو گفــت: قــرارداد ایران خودرو و پــژو یکی از بهتریــن قراردادهای 
پســابرجامی به شــمار می رود. ما در قرارداد با طرف خارجی بر چند 
اصل مهم پافشــاری کردیم؛ نخســت اینکه تولید محصولات پژو باید 
با داخلی ســازی ۷۰ درصدی در ایران انجام شود. این اقدام به منظور 
کمــک به صنعت قطعه ســازی انجام شــده و در تفاهمــی که با پژو 
داشتیم، حضور قطعه سازان ایرانی در بازار پژو در الجزایر میسر شود. 

درحال حاضر پژو ۲۰۰۸ داخل کشــور تولید می شــود و پژو ۳۰۱ در 
سال آینده وارد چرخه خواهد شد. ۳۰۱ اولین خودرویی خواهد بود که 

تولید آن با داخلی سازی ٥۰ درصد آغاز خواهد شد. 
به گفته یکه زارع، تولید کاتالیست در قم با همت مهندس مونسان 
بــه بهره بــرداری رســیده و در آینــده ســرمایه گذاری های دیگری در 
قطعه سازی نیز در قم انجام می شود. یکه زارع در انتهای صحبت های 
خود به این نکته اشــاره کرد که هر شــخص ســرمایه گذاری بخواهد 
وارد صنعت قطعه ســازی شــود، ایران خودرو از آن حمایت می کند. 
به طوری کــه ایران خــودرو تضمین می کند که تا پنج ســال مشــتری 

قطعاتش باشد و آن را حمایت کند. 

در سالگرد پیروزى انقلاب اسلامى و در سال اقتصاد مقاومتى و تولید و اشتغال محقق شد 
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 ثبت سفارش «غیربانکی» 
واردات کالا از ۴ کشور ممنوع شد

ثبت ســفارش برای واردات کالا از چهار کشور  �
«هند»، «کره جنوبــی»، «ترکیه» و «چین» از تاریخ 
۱۰ بهمن  ســال جاری صرفا بــا روش بانکی و از 
طریق گشــایش اعتبار اســنادی، برات یــا حواله 
امکان پذیر است.  به گزارش بانک مرکزی، مهدی 
کســرایی پور بــا اعلام اینکــه مطابق بخشــنامه 
معاون اول رئیس جمهوری، از تاریخ ۱۰ بهمن سال 
جــاری ثبت ســفارش بــرای واردات کالا از چهار 
کشــور «هند»، «کره جنوبی»، «ترکیــه» و «چین» 
صرفا از طریق بانکی امکان پذیر اســت، به تشریح 
دو روش ثبت سفارش کالا برای واردات پرداخت 
و  گفت: اصولا برای واردات کالا به کشور دو روش 
«بانکــی» و «غیربانکی» وجــود دارد که در روش 
بانکی، تخصیص و تأمین ارز عمدتا از سوی بانک 
مرکزی و پرداخت آن به واسطه یکی از بانک های 

عامل انجام می گیرد. 
 مدیــرکل سیاســت ها و مقــررات ارزی بانک 
مرکــزی دربــاره مکانیســم واردات کالا به روش 
غیربانکی افزود: در روش غیربانکی یا همان روش 
«بــدون انتقال ارز» هیچ یک از بانک های تجاری یا 
تخصصی کشور به عنوان بانک عامل در پرداخت 

بهای کالای وارداتی دخیل نیستند. 

خبر


