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ورود توتال به بازار انرژی های 
تجدیدپذیر 

شرق: هاشــم اورعی در نشســت خبری حاشیه  �
پنجمین کنفرانس انرژی بادی ایران بیان کرد: توتال 
قصد دارد با خرید تمام سهام شرکت ارن، مالک این 
شرکت شود. درحال حاضر شرکت ارن قراردادهایی 
با ایــران در زمینه انرژی تجدیدپذیــر منعقد کرده و 
به این ترتیب، توتال نیز به عنوان یکی از ســهام داران 
ایــن شــرکت وارد بازار ســرمایه گذاری ایران شــده 
اســت. وی افزود: شــرکت توتــال همچنین برخی 
قراردادهــای نفتــی و گازی را با ایــران منعقد کرده 
اســت. ســیدمحمد صادق زاده، مدیرعامل ساتبا، در 
پاسخ به «شرق» درباره میزان جذب سرمایه خارجی 
گفت: درحال حاضر ۴۰۰  میلیون دلار از ســرمایه های 
خارجی تبدیل به نیروگاه تجدیدپذیر در ایران شــده 
اســت. او اضافه کرد: حدود ۱٫۵ میلیارد دلار سرمایه 
خارجی وارد ایران شده است و بخشی از این سرمایه 
در حال تبدیل بــه نیروگاه هایی با درصد پیشــرفت 
فیزیکــی متفاوت اســت. صــادق زاده با اشــاره به 
تقاضای حدود ۴٫۱ میلیارد دلاری برای سرمایه گذاری 
در بازار تجدیدپذیر ایران، نیاز مالی ســاتبا برای انجام 
تکالیف برنامه ششــم توســعه که ایجــاد پنج هزار 
مگاوات نیروگاه تجدیدپذیر در کشــور اســت را بین 
هشت تا ۱۰ میلیارد دلار اعلام کرد. او ادامه داد: اولین 
سرمایه گذار خارجی ایران در بخش انرژی تجدیدپذیر 
کشور آلمان بود. تمام کشورهای اتحادیه اروپا شامل 
ایتالیا، فرانســه، اتریش به بازار ایــران ورود کرده اند. 
کشــورهای آسیای شرقی، مالزی و چین اندکی دیرتر 
بــرای مذاکــره و ورود به این بازار وارد عمل شــدند 
این کشــورها از ســه ماه پیش مذاکرات خود را با ما 
آغــاز کرده اند.به گفتــه صادق زاده، ایــران در زمینه 
جذب سرمایه گذار هیچ مشکلی ندارد و تنها مشکل 
مربوط به اعتمادســازی برای ســرمایه گذاران است. 
زیرا قیمت های خرید تضمینی برق تجدیدپذیر برای 
ســرمایه گذاران بسیار جذاب است اما آنها نگران این 
مسئله هســتند که سیاســت های دولت ثابت باقی 
نماند. البته تضمین ثبات، شــرط اساســی برای هر 
نوع سرمایه گذاری اســت. او یادآور شد: برق حاصل 
از انــرژی تجدیدپذیر در همه جای دنیا اقتصادی تر از 
نیروگاه های سوخت فسیلی است. به همین دلیل در 
اروپــا تلاش می کنند ۷۰ تــا ۸۰ درصد برق خود را از 
انــرژی تجدیدپذیر تأمین کنند امــا در ایران به دلیل 
یارانه های هنگفتی که به برق فسیلی داده می شود، 

این شکل از انرژی ارزان تمام می شود. 

یادداشت

بازار پرسود لوازم ضدسرقت خودرو

کافی است شب ها قدمی در کوچه ها و خیابان های  �
شهر بزنید، چیزی که جلب توجه می کند تعداد بسیار 
زیاد خودروهای پارک شــده در حاشیه معابر اصلی و 
فرعی شــهر اســت که بدون جای پارک در گوشه ای 
شب ها را به صبح می رسانند. اگرچه خودروها آرام در 
کوی و برزن ها جای گرفته اند، ولی مالکان آنها چندان 
آرامش نداشــته و ســعی می کنند برای پیشگیری از 
سرقت خودروهایشــان هزینه هایی را متحمل  شوند. 
امروزه خرید قفل فرمان، قفل پدال، قفل رینگ، دزدگیر 
و محافظ کامپیوتر خودرو به امري بسیار عادی تبدیل 
شده اســت. البته خرید لوازم ضدســرقتی خودروها 
فقط محدود به خودروهایی نیست که شب ها بیرون 
از پارکینگ به سر می برند، گویا اصلا رسم بسیار مألوفی 
اســت بین تمام ایرانیان که پــس از خرید هر خودرو 
به فکر لوازم ضدســرقت آن باشند؛  امری که به نظر 
می رسد در ســایر کشــورهای منطقه به شدت ایران 
طرفدار ندارد. برای مثال،  در کشوری نظیر ترکمنستان 
هیچ خودرویی مجهز به دزدگیر یا قفل فرمان نیست، 
یا در کشور جمهوری آذربایجان بازار لوازم ضدسرقت 
بی رمق اســت. اگرچه آمار و ارقام رســمی از تعداد 
خودروهای ســرقتی در ایران موجود نیست، اما وقتی 
بــه آمار و ارقام جســته وگریخته مراجعــه می کنیم، 
می بینیم  نگرانــی آنها بی مورد نیســت. برای مثال، 
براســاس آخرین آمار منتشره درباره سرقت خودروها 
اعلام شــده بود که در ســال ۹۰ روزانه ۱۴۲ دســتگاه 
خودرو ســرقت شــده اســت، یعني هر ساعت شش 
دســتگاه خودرو در کشــورمان به سرقت رفته است! 
چنین آمــار نگران کننده ای، بازار خوبــی برای انواع و 
اقســام لوازم ضدســرقت ایجاد کرده است؛ لوازمی 
که اغلب آنها در چین تولید شــده تا اندکی از نگرانی 
شــهروندان ایرانی بکاهند. براســاس آمــار موجود 
درحال حاضر حــدود ۲۰ میلیون خودرو در ایران تردد 
می کنند که اغلب آنها حداقل مجهز به یک سیســتم 
دزدگیر یا قفل فرمان هستند. در حداقل ترین وضعیت؛ 
اگر مالکی بخواهــد خودروی خود را به تمامی لوازم 
ضدســرقتی مجهز کند،  باید مبلغی حدود ۳۰۰ هزار 
تومــان هزینه نماید؛ هزینه ای که بــرای مالک اندکی 
اطمینان خاطر و برای واردکنندگان رونق را ایجاد  کند. 
حال فرض کنیم که فقط نیمی از مالکان خودروهای 
در حال تردد بخواهند با رقم حداقلی ۳۰۰ هزار تومان 
خودروهایشــان را در برابر ســرقت ایمن کنند در این 
حالت بــرای ۱۰ میلیون خودرو؛ بازاری معادل ســه 
تریلیون  تومان (سه هزار میلیارد تومان) وجود خواهد 
داشــت. با وجــود هزینه هایی که در ســال های اخیر 
خودروســازان با نصب تجهیزات جدید در ایمن سازی 
خودرو انجــام داده اند، اما هنوز مــردم ایران خود را 
از نصب دزدگیر و قفل فرمــان و ... بی نیاز نمی دانند. 
بنابراین پدیده ســرقت اگرچه زشت، بد و آسیب رسان 
اســت،  اما توانسته بازار پرسودی را ایجاد کند. تعداد 
خودروهــای موجود در ایــران، آمار و ارقام ســرقت 
خودروها و نگرانی های مردم محرک های خوبی برای 

بازار پررونق لوازم ضدسرقت در ایران هستند.
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صاحبان مجتمع های کارگاهی برای کارگران و کارفرمایان تعیین  تکلیف می کنند

زورگویي «گاراژی ها» 
شکوفه حبیب زاده: دیوارشــان کوتاه است و با اصحاب 
قدرت هم رابطه ای ندارند. کارفرمایان خردی که اغلب 
کارشان را از پدرانشــان به ارث برده اند و حالا روی پای 
خود ایســتاده اند، اما خبری از مالکیت کارگاه نیست. با 
آرزو زندگــی می کنند، آرزوی آنکه روزی مالک کارگاهی 
شــوند کــه در آن کار و کاســبی راه انداخته اند. اغلب 
مستأجرانی هستند که چندتایی در کنار یکدیگر در قالب 
صنــوف یا صنایع مختلــف در محل هایی که اصطلاحا 
به آنها «گاراژ» گفته می شــود، جمع می شوند و تعداد 
کارگرانشــان هم زیر ۱۰ نفر اســت. کارگاه های مستقل 
از صنــوف یا صنایع مختلف کــه همه باهم، یک مالک 
دارند. مالکی که دو طرف کارگر-کارفرما را به یک رابطه 
سه سویه خطی مالک-کارفرما-کارگر بدل کرده است و 
به علــت ضعف مالی این کارگاه ها، عموما دندان گردی 
کــرده و عرصه را برای کارفرما و به تبــع آن کارگر، تنگ 
می کند. این کارگاه ها دو نوع هستند، یا سرقفلی دارند یا 
هرســاله تجدید قرارداد می کنند. در هر دو مورد، دست 
بالا با مالک اســت و مستأجر (صاحب صنایع یا صنف) 
همیشــه نگران فسخ قرارداد اســت. گره کار آنجاست 
که نبض کار این کارگاه ها در دســتان مالکی اســت که 
اگــر دندان گرد باشــد، می تواند هر بار بــه هر طریقی، 
چوب لای چرخ کارفرما و کارگر بگذارد. ناامنی ناشــی 
از افزایــش اجاره یــا جابه جایی تحمیلــی، هزینه های 
بالایی برای صنعتگــر (کارفرمایان خرد) ایجاد می کند. 
این امر موجب می شــود این گونه کارگاه ها برای کاهش 
هزینه های خــود و پرداخت اجاره های ســنگین گاهی 

کاهش نیرو هم بدهند.
 واحدهای تولیدی که تکه تکه می شوند

مرغداری بــوده، اوضاع تولید به هم ریخت و مالک 
آن، دست به کار شد. مرغداری را تکه تکه کرد و هرکدام 
را در قالب یک کارگاه، به مستأجر داد. آن   یکی گاوداری 
اســت. دیگری کاروانســرایی که از ســالیان دور، محل 
جمع شدن پیشــه ورانی بود که از دور و نزدیک در آنجا 
جمع می شــدند. الان اوضاعشان فرق کرده. مالکانشان 
وارد عمل شده اند و تغییر کاربری داده اند. البته اغلب در 
جایی ثبت نشده اند، اما حتی آنهایی که به ثبت رسیده اند 
هم به سبب پشتوانه قانونی که حق را به مالک می دهند 
و نه مستأجر، دست بالا را دارند و مستأجران (کارفرمایان 

خرد) را تحت فشار قرار می دهند.
 قلدري مالک

پای صحبت صاحبــان کارگاه های کوچــک در این 
گاراژ ها که بنشــینی، درد دلشــان زیاد است. به یکی از 
این گاراژ ها سر می زنیم. حوالی خیابان سعدی. تعدادی 

کارگاه از یکصدوبیســت متر تا بیــش از چهارصد متر، 
میزبان کارگرانی هســتند که چشــم از کار برنمی دارند. 
حیاط مســتطیلی مجتمع هــم محل بارگیــری و هم 
پارکینگ خودرو است. کارگران به همراه کارفرمایانشان 
برای صرف چــای، گاه در کنار دیوار کارگاه یا ورودی آن 
می نشینند. مالک مجتمع، به هیچ عرف و قانونی پایبند 
نیســت. هرســاله بهای اجاره را بین ۲۰ و تا ۳۵ درصد 
افزایش می دهد. به اضافه قوانینی که برای مســتأجران 
تعیین می کند. اگر مســتاجران این قواعد خودســاخته 
صاحب مجتمع را پذیرفتند که تا یک سال دیگر ماندگار 
می شــوند و الا باید مدتی به جای تولید به دنبال جایی 
بــرای انتقال کارگاه و تجهیزاتشــان باشــند و این یعنی 
تولید بی تولید. کارگران در معرض خطر بی کاری هستند 
و کارفرمایــان هم دچــار بحران ناشــی از بدعهدی به 

مشتریان و سررسید تعهدات مالی و بانکی. 
پای صحبتشان که بنشــینی احساس می کنی در 
شــرایط بی قانونی مطلق قرار گرفتــه ای. یکی از این 
صنعتگــران می گوید: آخــر این ماه، پایــان قراردادم 
است. ۱۵ سال اســت در این مکان کار می کنیم و هر 
ساله اجاره ها را اضافه کرده است. حالا علاوه بر طرح 
افزایش ۲۰ درصدی، شــروط دیگری را هم گذاشــته. 
اینکــه می خواهم حیــاط گاراژ را آســفالت کنم باید 
ســهمیه بدهید! کارگرانت در طول روز حق نشســتن 
در حیاط و سیگارکشیدن ندارند! تعمیرات دیوارهای 
بیرون کارگاه به عهده مستأجر است. باید از این به بعد 
حق شارژ بدهید و موارد دیگری که حتی مشاور املاک 
هم آنها را قانونی نمی داند، اما اصرار دارد یا شــرایط 

را می پذیــری یا تخلیه می کنی! به تازگی تز جدیدی را 
عملی می کند و آن اینکه مســتأجر نباید قدیمی شود 

چون پررو می شود!
صنعتگر دیگــری نیز همین مــوارد را تأیید می کند، 
به اضافــه اینکه می گوید: از ما می خواهــد قرارداد را با 
مبلغ کمتر امضا کنیم تا شــامل مالیات کمتری برای او 
شــود و درعین حال برای تضمین پرداخت اجاره واقعی 
مابه التفــاوت این دو را پیشــاپیش به صــورت چک در 
اختیارش قرار دهیم. متأســفانه بعضی از مســتأجران 
کــه وضعیت بهتری دارند بــرای تأمین ثبات به بعضی 
از این خواســته ها تن می دهند. یکی دیگر از صنعتگران 
می گوید: ما از این مجتمع ها در همه جا داریم و معمولا 
همین فشــارها به دلیل عدم حمایت از صاحبان صنایع 
خرد وجود دارد، اما اینجا بدترین نوع آن را شاهدیم. ما 
نیاز به نیروی کار متخصص داریم و ســهم ما در صنایع 
کوچــک در اشــتغال زایی قابل توجه اســت، اما با این 
فشارهای اقتصادی ناشی از افزایش بی رویه اجاره بهای 
کارگاه و ایــن روابــط یک طرفــه بین مالک و مســتأجر 
همیشه دچار مشکل می شویم. گاهی به دلیل افزایش 
ناشــی از هزینه های اجاره ناچاریم از نیروی کار کمتری 
استفاده کنیم که این اصلا به سود کارگاه نیست. همین 
برخوردهــای مالک بــا کارگران آنهــا را از کار در چنین 
محیطی دل زده می کند. کارگاه و نوع کار به شکلی است 
که باید کارگر و خود ما برای دقایقی به فضای باز بیاییم 
و ایــن محدودیت یعنی دخالت در کار ما. کجای قوانین 
مالک و مستأجر نوشته شده که کارگران حق حضور در 

محیط گاراژ را ندارند؟

 دخالت مالک در روابط کار
حسین اکبری، فعال کارگری، در گفت وگو با «شرق» 
از اختلاف بین مالک و مستأجر در واحدهای استیجاری 
تولیــدی، این گونه یاد می کند: ایــن اختلافات را عموما 
نمی توان در قانون کار مورد بررسی قرار داد، زیرا دعوایی 
حقوقی اســت و باید در دادگاه هــای مربوطه زیر طیف 

قوانین مالک و مستأجر به آن رسیدگی کرد.
ایــن فعال کارگــری در قالــب نمونه ای بــه موارد 
اختلافــی این گونه اشــاره می کند: وقتی فرضــا از اداره 
بهداشــت یا کار برای بررسی کارگاه می آیند و اشکالاتی 
را برای برطرف شدن مطرح می کنند، کارفرمایان خردی 
که در این مجتمع ها کار می کنند نمی توانند هزینه هایی 
داشــته باشند که مالک آنها را نمی پذیرد. در نتیجه باید 
از جیــب خود مایه بگذارند و اگــر مالک این تغییرات را 

نپذیرد، به محلی برای اختلاف بدل می شود.
اکبری بیان کرد: تعداد این مجتمع ها بسیار زیاد است، 
می گویــد: حتی در مرکزی ترین نقــاط تهران هم تعداد 
بالایی از ایــن گاراژها وجود دارند. در خیابان ســعدی، 
حوالــی توپخانه، مولوی و ...، کاروانســراها و گاراژ های 
خیلی بزرگی داریم که بیشــتر معطوف به بورس لوازم 
هیدرولیکی اســت. در تمام خیابان های مرکزی تهران 
هم می تــوان این گاراژ ها را یافت کــه کارگران زیادی را 
پوشــش می دهند. این فعال کارگری با بیان اینکه طبق 
آماری که کمی نیاز به به روزشدن دارند، ۶۰۰ هزار واحد 
کوچک تجــاری داریم که بخش قابل توجهی از آنها در 
این گاراژ ها قرار گرفته اند که هرکدام بنا بر مساحت خود، 
تعداد زیــادی کارگاه را دربر می گیرنــد که این کارگاه ها 

عموما دارنده زیر ۱۰ نفر کارگر هستند.
یکی دیگر از صنعتگران به «شرق» می گوید: مقامات 
از مــا انتظار کار و تولید دارند. انتظار دارند به اشــتغال 
کمک کنیم، اما هیچ مقامی نمی داند ما صنعتگران در 
صنایع کوچک در کارگاه های استیجاری احساس امنیت 
و ثبات لازم برای تولید را نداریم. آقایان وزیر کار و صنایع 
و در این مورد وزیر دادگســتری بایــد فکری به حال این 
دسته از صاحبان صنایع بکنند و  قانون مالک و مستأجر 
در واحدهای تجاری استیجاری را در حمایت از صنایع و 
ثبات کاری شان تغییر دهند. خود دولت برای ادامه کار، 
برنامه پنج ســاله می نویســد و باید پس از تصویب اجرا 
کند! ما نمی توانیم بــرای اجرای برنامه هایمان به خاطر 
این محدودیت حتی برنامه یک ســاله داشته باشیم! ما 
داریم مالیــات می دهیم. عوارض شــهرداری پرداخت 
می کنیــم و انتظار داریم قانــون از ما حمایت کند. کدام 

قانون از ما حمایت می کند؟

دســت آخــر تصمیم بــر آن شــد کــه مطالبات 
سپره گذاران مؤسســه کاسپین از طریق بازگشایی خط 
اعتباری از ســوی بانک مرکزی پرداخت شود. این خبر 
از گفته هــای نایب رئیس اول مجلس بیرون آمد که با 
تشریح جزئیات نشســت با رئیس دستگاه قضا درباره 
مؤسسه کاســپین، اعلام کرد: بر اساس جمع بندی ها، 
مقرر شــد یک خط اعتباری از ســوی بانــک مرکزی 
برای حل مشکل ســپرده گذاران این مؤسسه باز شود. 
اما پرســش اساســی این اســت که اگر چنین راه حل 
دم دســتی وجود داشــت، چه حاجتی به ماه ها تنش 
و درگیــری و تبعــات امنیتی بود؟ چــه عاملی باعث 
شــده اســت ۱۸ مهر یعنی ماه ها پــس از برون ریزی 
بحران کاســپین، این راه حل اعلام عمومی شود؟بانک 
مرکزی مفصــلا بارها و بارها مدعی شــده بود مجوز 
کاســپین موکول به تعیین تکلیف اموال و فروش آنها 
بوده اســت و در غیر این صــورت، بانک مرکزی اصلا 
ایــن مؤسســه را دارای مجوز نمی داند. بــا توجه به 
پیشــنهاد ترهین املاک از ســوی بانک  مرکزی، طبعا 
بخــش درخور توجهی از این امــلاک، نافروخته باقی 
مانده است. چرا با وجود تمام تصمیمات و گفته های 
گذشــته، در نهایت تصمیم به بازشــدن خط اعتباری 
گرفته شد؟به طور واضح، مؤسسه های مالی مشکل دار 
دیگری وجود دارد؛ آیا این رویه بانک مرکزی منجر به 
متوقع شدن سپره گذاران این گونه مؤسسات برای تأمین 
ما بازاي سپرده هایشان از پایه پولی نمی شود؟با این حال 
مســعود پزشکیان از تصمیم بازگشــایی خط اعتباری 
گفت و توضیح داد: چندین جلســه دراین باره تشکیل 
شــد و به  این جمع بندی رسیدیم که یک خط اعتباری 
از ســوی بانک مرکزی باز شود. به گزارش خانه ملت، 
پزشکیان گفت: با بازشدن این خط اعتباری، مشکلات 
۹۶ درصد ســپرده گذاران کاســپین در مرحله نخست 
رفع می شــود. او ادامه داد: مخالفت هایی دراین باره 

صــورت گرفــت، مبنی بر اینکــه افرادی که ســپرده 
بیشتری دارند متضرر می شــوند؛ چراکه تمام سرمایه 
بانک به  این ۹۶ درصد اختصاص می یابد و منابع کمی 
برای سایر ســپرده گذاران می ماند. بانک مرکزی برای 
ســپرده گذارانی که تا دو میلیون تومان سپرده داشتند، 
خط اعتباری در نظر گرفت؛ اما قرار نبود ســپرده آنها 
کم شــود. او در ادامه توضیح داد: به  دلیل مشکلات 
و کمبود سرمایه، ۱۰ درصد سپرده آنها نگه داشته شد 
و ســود پس از ســال ۹۴ را نیز محاسبه نکردند؛ البته 
نه اینکه نخواهند پرداخت کننــد، بلکه درحال حاضر 
اصل پول پرداخت می شود و سپس در گام بعدی پس 
از فروش تمامی امــوال و دارایی ها و احصای وام ها، 
۱۰ درصد پول نگه داشته شده و سود پرداخت می شود. 
پزشکیان با اظهار اینکه اعتراضاتی درباره  اینکه سپرده 
برخی ســپرده گذاران تا ۲۰۰ میلیــون تومان پرداخت 
نشده است، اظهار کرد: مقرر شده تیمی به  این منظور 
تشکیل شود تا مشخص شود افرادی که تا ۲۰۰ میلیون 
تومان ســپرده داشــته اند، چه میزان بــه حقوق خود 
رســیده اند؛ اما سود و ۱۰ درصد ســپرده سپرده گذاران 
پس از فــروش تمامی امــوال و دارایی ها در صورت 
وجود منابع پرداخت می شود. او ادامه داد: البته مقرر 
شده بود تمام کســانی که در بانک سپرده گذاشته اند، 
حتــی تا میلیاردها تومان، فقط تــا ۲۰۰ میلیون تومان 
بگیرنــد نه اینکه افرادی کــه تا ۲۰۰ میلیون ســپرده 
گذاشته اند.  نایب رئیس مجلس شــورای اسلامی، با 
اشاره به  اینکه دارایی های کاسپین بیشتر شرکت، زمین 
و پروژه بوده و پول نیســت، تصریــح کرد: این اموال و 
دارایی ها باید به فروش برســد و تبدیل به منابع شود، 
البته بانک مرکزی بــه  اندازه میــزان دارایی هایی که 
وجود دارد، ردیف اعتباری باز کرده اســت؛ با این حال 
بخشی از دارایی ها وجود دارد که خط اعتباری آن باز 

نشده است. 

جزئیات نشست «کاسپینی» مجلس با رئیس قوه قضائیه
پرداخت مطالبات کاسپینى ها 

با خط اعتبارى بانک مرکزى

دفاتر خدمات مســافرت هوایي پیام توســعه صبا، 
تك ســتاره، بهشاد گشت سفیران، ســفیر آسمان ملل، 
کاریار، آدم و حوا، ســورینت پرواز، نســیم بهشت امین، 
محراب گشــت ســبز، دنیاي دیدني، آســمان پرستاره، 
ســفرهاي کیش، راه تمدن پارســیان، گیتي رز و بعثت 
کیش، شمســا، مهد براق، نهرین پرواز (تهران)، شــاد 
شــرق، پیشگامان، رهبال آسمان (مشــهد)، پرستیژ تور 
(اصفهان)، پرشــین پرواز کویر (یزد)، همگامان ســفر 
قشم (شــیراز)، دفاتر خدمات مسافرت هوایي مجاز به 
فروش بلیت پروازهاي اربعین در مســیر نجف و بغداد 

به شــمار مي روند.  به گزارش سازمان هواپیمایی، نرخ 
بلیت تهران- نجف- تهران و تهــران- بغداد- تهران، 
یك میلیون و ۲۰۰ هزار تومان و مشــهد- نجف- مشهد 
و مشهد- بغداد- مشهد، یك میلیون و ۵۰۰ هزار تومان 
و بلیت یکســره از مبدأ تهران ۵۰۰ هزار تومان و یکسره 
مشــهد به دو مقصد نجف و بغــداد ۷۵۰ هزار تومان 
تعیین شده است؛ بنابراین هرگونه فروش بیرون از نرخ 
اعلام شــده، تخلف محسوب شــده و در صورت ارسال 
شــکایات از طریق سایت سازمان هواپیمایي کشوري به 

نشاني www.cao.ir، برخورد خواهد شد. 

دفاتر مجاز به فروش بلیت پروازهاي اربعین اعلام شد

احمد فرهادى  . کارشناس اقتصادى

کشور 
آمریکا
مکزیک
ایتالیا
برزیل

فرانسه
هندوستان

ایران
مالزى
ژاپن

انگلیس

تعداد 
721,053
208,491
196,589
185,288
178,200
147,475
94,413
82,287
80,539
79,829

خودروهاى به سرقت رفته

نام کالا
قفل  کامپیوتر
قفل  پنل ضبط

قفل کاپوت
قفل رینگ
قفل پدال

قفل زاپاس
سیستم دزدگیر

محدوده قیمتى
25 تا 50 هزار تومان

75 تا 180 هزار تومان
5 تا 30 هزار تومان

18 تا250 هزار تومان
15 تا 50 هزار تومان
20 تا 30 هزار تومان

150 تا 900 هزار تومان

کالاهاي به سرقت رفته

سخنگوی دولت: 
دلار ۵ هزار تومانی را قبول نداریم 

رئیس ســازمان برنامــه و بودجه گفــت: درباره  �
نوسانات بازار ارز و اینکه دولت حامی افزایش قیمت 
دلار در کشــور است، گفت: سیاست دولت این نیست 
که پول ملی تضعیف شــود. با کاهش ارزش ریال در 
برابر دلار به  صورت غیرمنطقی مخالفیم و  سیاســت 
دولت مدیریت نرخ ارز شناور است. به گزارش تسنیم، 
محمدباقر نوبخت در پاســخ به اینکه گفته می شود 
دولت معتقد اســت نرخ واقعی دلار پنج هزار تومان 
است و تصمیم دارد قیمت ارز به این نرخ نزدیک کند، 

گفت: خیر ما دلار را با این قیمت قبول نداریم.

گذر


