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گذرگیشه پول

 بازخواني پرونده شبكه بانكي
مطالبات معوق )بخش پاياني( 

پول‌هایی که به خانه برنگشتند
ش�رق، راش�ل آراميان: اوج بحران بانك‌ها زماني آغاز ��

ش��د كه مطالبات معوق به ركوردي دور از انتظار دس��ت 
يافت؛ ركوردي حدود 50هزارميليارد تومانی كه تا ثبت شد 
همگان را برآشفت به طوري كه هر كس كه به گونه‌اي با 
مقوله مطالبات معوق شبكه بانكي اندك سروكاري داشت، 
س��عي مي‌كرد آماري ارايه دهد كه اميدوار‌كننده باشد تا 
بلكه از حجم انتقادات كاسته ش��ود. وزير اقتصاد، معاون 
بان��ك و بيمه اين وزارتخانه، ريي��س كل بانك مركزي و 
ساير مديران اين بانك از جمله اين تلاشگران بودند. البته 
بهمني نسبت به سايرين نقش پررنگ‌تري داشت. چرا كه 
تا خبر مطالبات معوق و سررس��يد گذشته بانك‌ها به 50 
هزار ميليارد تومان منتشر شد، بهمني سعي كرد يك تنه 
تم��ام تقصيرات را به گردن گيرد. او در واكنش��ي ابتدايي 
به انتقادات گفت؛ مقصر افزايش مطالبات معوق بانكي من 
بودم چرا كه از بانك‌ها خواستم مطالبات معوق را ساماندهي 
كنند و رويه نگهداري آمار را از دستي به الكترونيك تغيير 
دهند. همين خواس��ته موجب شد تا آمار مطالبات معوق 
به يك‌باره افزايش يابد و به 50 هزار ميليارد تومان برسد. 
البته اين استدلال بهمني تا حدودي درست بود اما دليل 
مهم‌ت��ر، آرزوهاي محمود احمدي‌ن��ژاد بود كه تا به مقام 
رياس��ت‌جمهوري رسيد به منابع بانك‌ها چشم دوخت تا 
بي��كاري را با روش‌ها و طرح‌ه��اي مورد نظر خود كاهش 
دهد. تارنماي بانك مركزي كه سال‌هاست صندوقچه انواع 
و اقسام آمار است ميزان مطالبات معوق و سررسيد گذشته 
بانك‌ها را تا قبل از آمدن وی دقيقا 5/1 هزارميلياردتومان 
نش��ان مي‌دهد. شش ماه بيش��تر طول نكشيد كه ميزان 
مطالبات معوق ش��بكه بانكي به 6/9 هزار ميليارد تومان 
رسيد. اين شاخص چنان با شتاب پيش مي‌رفت كه گويا 
خيال ايس��تادن ندارد به طوري كه يك س��ال بعد از آن 
يعني در پايان سال 85 حجم مطالبات معوق بانكي به 9/7 
هزار ميليارد تومان افزايش يافت اما در سال 86 از حركت 
بازايستاد و حتي كاهش هم يافت. تارنماي بانك مركزي 
اين شاخص را در پايان مهر سال 86 حدود 9هزار ميليارد 
تومان نش��ان مي‌ده��د. آخرين آمار مرب��وط به مطالبات 
معوق به همين ماه باز مي‌گ��ردد و دقيقا از اينجا بود كه 
طهماسب مظاهري، رييس كل پيشين بانك مركزي آمار 
مطالبات معوق شبكه بانكي را در دو شاخص ديگر ادغام 
كرد تا روند افزايش آن از نظرها دور ش��ود. بانك مركزي 
تا پيش از اين در نش��ريه گزي��ده آمارهاي اقتصادي آمار 
مطالبات معوق را به طور جداگانه اعلام مي‌كرد اما از مهر 
 ماه اين شيوه تغيير كرد و اين شاخص در دو مورد خريد 
دين و اموال معاملات ادغام شد و نام جديد ساير را به خود 
گرفت. از اينجا بود كه آمار مطالبات معوق انحصاري شد. 
با اين اتفاق همه چشم بر دهان رييس كل بانك مركزي 
دوختند تا ببينند در ميان سخنانش به آمار مطالبات معوق 
ش��بكه بانكي هم اش��اره مي‌كند يا نه! تا اينكه آبان سال 
87 از راه رس��يد و رييس كل آمار اين ش��اخص را اعلام 
كرد. اين ش��اخص در عرض يك سال به 31 هزار ميليارد 
تومان افزايش يافته بود. چندان هم طول نكشيد كه اين 
ش��اخص در آبان 88 به بي��ش از 48 هزار ميليارد تومان 
برسد. آماري كه اين بار به دست حميد تهرانفر، مديركل 
سابق نظارت بر بانك‌ها و موسسات اعتباري بانك مركزي 
اعلام  شد. با انتشار اين آمار انتقادات به عملكرد دولت نهم 
به اوج خود رس��يد و كارشناسان بار ديگر فرصت يافتند 
تا از طرح شكس��ت خورده بنگاه‌هاي زودبازده كه ميراث 
دولت هشتم بود، بگويند. البته از سال 87 كه شبكه بانكي 
دچار بحران شد از شدت حمايت از اين طرح كاسته شد 
به ويژه آنكه گزارش‌هاي متعددي از انحراف قابل ملاحظه 
تسهيلات بنگاه‌هاي زودبازده منتشر شد كه شكست دوباره 
اين طرح را گوشزد مي‌كرد.  شدت افزايش مطالبات معوق 
ش��بكه بانكي چنان بود كه مجلس‌نشينان طرح تحقيق 
و تفح��ص از نظام بانكي را در دس��تور كار قرار دادند و به 
نكاتي قابل توجه دست يافتند. البته اين گزارش نواقصي 
هم داش��ت و يكي از مهم‌ترين آنه��ا اين بود كه به نقش 
فش��ارهاي بيروني بر نظام بانكي براي پرداخت تسهيلات 
هيچ‌گونه اشاره‌اي نشده بود و اين طرح نيز نتوانست كمك 
حال ش��بكه بانكي باش��د.  س��ال 89 هم از راه رسيد. در 
اين سال هر مسوولي كه تريبوني مي‌يافت خبر از كاهش 
مطالبات معوق مي‌داد. ابوالحسني هستياني، معاون بانك و 
بيمه وزارت اقتصاد يكي از اين افراد بود كه طي نشس��تي 
خبري اعلام ك��رد كه مطالبات معوق از 50 هزار ميليارد 
تومان ناگهان به 38/7 هزار ميليارد تومان در پايان شهريور 
كاهش يافته اس��ت؛ اتفاقي كه باورش چندان آسان نبود. 
اندكي كه گذشت بهمني، در گفت‌وگو با رسانه‌ها اعلام كرد 
ميزان مطالبات معوق شبكه بانكي به 46/6 هزار ميليارد 
تومان كاهش يافته است. اظهارنظري كه غيرواقعي بودن 
ادعاي ابوالحس��ني را برملا كرد.  در همين هنگام بود كه 
خاوري به كمك دولت آمد و اعلام كرد، مطالبات معوق 50 
هزار ميليارد توماني حاصل 80 سال فعاليت بانكي است. 
بهمني نيز بعد از اين اظهارنظر با منطق بيشتري از ريشه 
30 ساله مطالبات معوق بانكي سخن گفت.  بررسي آمار 
مربوط به مطالبات معوق نش��ان مي‌دهد؛ در زمان آمدن 
دولت جدید، كل آمار مطالبات معوق شبكه بانكي حدود 
5/1 هزار ميليارد تومان بود كه در مقايسه با رقم 50 هزار 
ميليارد توماني حدود 900 درصد رش��د يافته است.  اين 
شاخص در سال 90 نيز همچنان بر عدد 42 هزار ميليارد 
تومان ايستاده است بي‌آنكه كوچك‌ترين تكاني بخورد. اما 
احتمال افزايش اين ش��اخص در ماه‌هاي آينده زياد است 
چراكه طرح مس��كن مهر همچنان در حال اجراست. در 
اينجا پرونده ش��بكه بانكي را پس از 20 قسمت به پايان 
مي‌رس��انيم و قضاوت هر چه گفته ش��د را به عهده شما 
مي‌گذاريم؛ هر چند به نظر مي‌رس��د شبكه بانكي در اين 
چند س��ال به دليل برخوردهاي دس��توري به مسيرهاي 
ناخواس��ته‌اي رفت كه شايد در نبود اين دستورات به اين 
مسيرها رانده نمي‌ش��د و همه چيز نيز با تمام كمي‌ها و 

كاستي‌ها مانند قبل ادامه مي‌يافت. 

چالش جديد پيش‌روي مسكن مهر

 آناليز هزينه ساخت
 از سوي انبوه‌سازان

مهر: افزايش قيمت ساخت‌وساز مسكن در كشور و ��
نگراني انبوه‌سازان و تاكيد وزير راه و شهرسازي بر قيمت 
مقطوع براي قراردادهاي آينده مسكن مهر، ساخت‌وساز 
مس��كن مهر را با چالش جديدي روبه‌رو كرده اس��ت. 
با گذشت حدود شش ماه از طرح هدفمندي يارانه‌ها 
انبوه‌س��ازان در نيم��ه دوم امس��ال اع�الم كردند كه 
هزينه ساخت‌وس��از مس��كن به‌رغم وعده‌هاي ستاد 
هدفمند‌س��ازي يارانه‌ها با افزايش 20 درصدي مواجه 
ش��ده كه اين امر به‌طور حتم بر قيمت ساخت‌وس��از 
مس��كن مهر تاثير‌گ��ذار خواهد ب��ود و انبوه‌س��ازان 
نمي‌توانند براي قراردادهاي س��ال آينده اين قيمت را 
بپذيرند. اما رييس مركز تحقيقات ساختمان‌ومسكن 
وزارت راه و شهرسازي در واكنش به اين موضوع اعلام 
كرد كه قيمت ساخت‌وساز مسكن پس از اجراي طرح 
هدفمن��دي يارانه‌ها تنها ب��ا 10درصد افزايش قيمت 
مواجه ش��ده كه اين هم تاثي��ر چنداني بر هزينه‌هاي 
ساخت مسكن مهر نمي‌گذارد. اما هفته گذشته وزير 
راه و شهرسازي ضمن مخالفت با هرگونه افزايش قيمت 
ساخت مسكن مهر، بر قيمت مقطوع ‌300هزار تومان 
در ه��ر مترمربع تاكيد كرد ك��ه اين موضوع مي‌تواند 
قراردادهاي آتي مس��كن مه��ر را تحت‌تاثير قرار دهد 
و موجب بي‌ميلي انبوه‌س��ازان در ادامه طرح مس��كن 
مهر ش��ود.  در اين خصوص رييس كانون سراس��ري 
انبوه‌سازان اظهارداشت: به انبوه‌سازان اعلام شده آناليز 
هزينه‌هاي ساخت مسكن را برآورد كنند و اينكه آنها با 
چه قيمت‌هايي مي‌توانند ساخت مسكن مهر را انجام 
دهند.  ايرج رهبر افزود: اعلام قيمت س��اخت مسكن 
فع�ال در مرحله جمع‌آوري اطلاعات اس��ت تا پس از 
دريافت آناليز از تمامي شركت‌هاي انبوه‌سازي نتيجه 
ب��ه وزير راه و شهرس��ازي گزارش ش��ود.  وي با بيان 
اينكه فعلا نمي‌توان قيمت نهايي را اعلام كرد، گفت: 
تمامي آيتم‌ها با استناد به قيمت‌هاي موجود و دليل 
و مدرك به وزارت راه و شهرس��ازي ارايه مي‌شود، زيرا 
در تعيين قيمت حداقل بايد تورمي كه از سوي بانك 
مركزي اعلام ش��ده در نظر گرفته شود.  رييس كانون 
سراسري انبوه‌سازان با اشاره به اينكه در تعيين قيمت 
بايد افزايش قيمت مصالح ساختماني هم لحاظ شود، 
بيان كرد: انبوه‌سازان دلايل خود را براي افزايش قيمت 
مطرح مي‌كنند و ممكن است وزارت راه و شهرسازي 
ش��رايط خاصي را براي برخي ديگر از هزينه‌ها مانند 
كاهش حق بيمه كارگران ساختماني در نظر بگيرد تا از 

اين طريق هزينه‌ها جبران شود. 
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خب��ر ورود بوگاتي ويرون به اي��ران غوغايي به پا كرد و 
خبر ع��دم ورود اين خودرو به ايران هم جنجال ديگري به 
راه انداخت. با اينكه هيچگاه اين خودرو به ايران وارد نشده 
چرا بايد اين خبر اينچنين جنجال‌ساز باشد. مگر ورود يك 

دستگاه خودرو چه اهميتي مي‌تواند داشته باشد. 
بوگاتي ويرون ك��ه از آن به‌عنوان س��ريع‌ترين خودرو 
خياباني ياد مي‌ش��ود بيش از 1000 اسب بخار قدرت دارد 
و مي‌تواند به س��رعت 408 كيلومتر در س��اعت برسد. اين 
م��وارد فني اعجاب‌آور، اين خ��ودرو را در كانون توجه قرار 
داده اس��ت. در سال‌هاي اخير خيابان‌هاي شهرهاي بزرگ 
ايران ش��اهد حضور برخي از سريع‌ترين و‌گران‌قيمت‌ترين 
خودروها بوده است. خودروهايي مانند فراري و لامبورگيني 
كه زماني حضورش��ان در خيابان‌هاي تهران شبيه خواب و 
رويا بود، در خيابان‌هاي ش��هر طي چند سال اخير حضور 
يافته‌اند. اين حضور آنقدر پر رنگ شد تا همه منتظر حضور 
بوگاتي باش��ند. با اينكه تاكنون بوگاتي وارد ايران نشده اما 
ميل زياد خريد ‌گران‌قيمت‌ترين خودروهاي جهان آن هم 
در شرايطي كه قيمت خودروهاي وارداتي در ايران بيش از 
دو برابر قيمت جهاني است، از نظر برخي كارشناسان زنگ 
خطري براي اقتصاد ايران است. از نظر اين كارشناسان خريد 
خودروهاي‌گران‌قيمت به خودي خود نش��ان از ناهنجاري 
ن��دارد چرا كه در كش��ورهاي پيش��رفته ه��م ثروتمندان 
خودروهاي ‌گران‌قيمت مي‌خرند. اين عده از كارشناس��ان 
معتقدند اين ميل شديد خريد در اقتصاد ايران، آن هم در 
شرايطي كه ثروتمندان مولد در فشار هستند، نشان از رشد 
ثروتمندان دلال و ايجاد اختلاف شديد طبقاتي دارد.  سعيد 
ليلاز كارشناس اقتصادي شرايط فعلي اقتصاد ايران را شبيه 
به فضاي اقتصادي س��ال‌هاي پيش از انقلاب مي‌داند. وي 
معتقد است در آن سال‌ها با افزايش درآمد نفتي، پول نفت 
ب��ه جاي تزريق به صنايع مولد به قش��ري از جامعه تزريق 
ش��د. اين اتفاق در آن سال‌ها سبب به وجود آمدن قشري 
از افراد بسيار ثروتمند غيرمولد ش��ده بود، افرادي كه پول 
خود را از راه توليد به دس��ت نياورده بودند.  س��عيد ليلاز 
معتقد اس��ت با بالا رفتن قيمت نفت در چند سال اخير و 
تزريق پول نفت به بخشي از جامعه به جاي تزريق به توليد، 
حالا دوباره همان اتفاق رخ داده اس��ت. در ايران هم اكنون 
ثروتمنداني وجود دارند كه برخلاف كش��ورهاي پيشرفته 
هيچ‌كس آنها را نمي‌شناسد. در كشورهاي پيشرفته متداول 
است كه ثروتمند‌ترين افراد شناخته شده هستند اما در ايران 

بيشتر اين افراد ناشناخته هستند. ثروتمندان ايراني علاقه 
بس��يار زيادي به خودرو دارند. اين علاقه آنقدر شديد است 
كه حتي در شرايطي كه شركت تويوتا صادرات خود را پس 
از اعمال تحريم به ايران محدود مي‌كند، شركت‌هاي سازنده 
خودروهاي لوكس همچنان درخواس��ت حضور در ايران را 
مي‌دهن��د. پس از انقلاب، اولين خودرو سوپراس��پرتي كه 
در ايران نمايندگي گرفت پورش��ه بود.  نمايندگي شركت 
پورشه در اختيار شركتي به نام معين‌موتور است. شركتي 
ك��ه نمايندگي آن در تهران طبق اس��تانداردهاي پورش��ه 
س��اخته شده است. هزينه ساخت اين نمايندگي در تهران 
حدود 18 ميليارد تومان بود. پورش��ه طي يك سال حضور 
در ايران تاكنون بيش از 850 دستگاه فروخته است. عددي 
كه براي پورش��ه يك موفقيت بزرگ در منطقه خاورميانه 
به ش��مار مي‌رود.  اين موفقيت تا جايي پيش رفت كه اين 
نمايندگي توانس��ت 12 دس��تگاه خودرو پانامرا 4S اديشن 
خاورميانه كه تنها 66 دس��تگاه از آن توليد ش��ده بود را با 
قيم��ت 400 ميليون تومان به فروش برس��اند. تفاوت اين 
مدل با مدل هم‌تراز پانامرا در مس��ايل فني نبود بلكه تنها 
تودوزي قرمز رنگ داخلي و رنگ صدفي بدنه به همراه توليد 
محدود و كلكس��يوني بودن اين خودرو سبب شد اين 12 

دس��تگاه حتي قبل از انجام تبليغات فروخته شود. تفاوت 
قيمت اين مدل با مدل هم‌ترازش بيش از 50 ميليون تومان 
است، اين اختلاف بر سر مسايل فني نيست بلكه تنها توليد 
تعداد محدودي از اين خودرو س��بب ش��ده بود افرادي در 
ايران حاضر باشند 50 ميليون تومان بابت خريد اين خودرو 
بيشتر پول پرداخت كنند. باقي اين خودروهاي‌گران‌قيمت 
را هم ش��يوخ پولدار خليج‌فارس خريدند.  اين ميل شديد 
ثروتمن��دان ايراني ب��راي خريد خودرو كه آنه��ا را هم‌تراز 
ش��يوخ فوق ثروتمند خليج‌فارس كرده اس��ت سبب شده 
مازراتي يك��ي ديگر از اتومبيل‌س��ازان‌ گران‌قيمت هم در 
ايران حضور يابد و نمايندگي‌اش را احداث كند. حتي طي 
چند ماه اخي��ر زمزمه‌هايي هم از اح��داث نمايندگي‌هاي 
لامبورگين��ي و ف��راري در ايران به گوش مي‌رس��د. گفته 
مي‌شود كه نمايندگي ش��ركت خودروسازي لامبورگيني 
ايتالي��ا در ايران توس��ط خانواده گرامي اخذ ش��ده كه هم 
اكنون نمايندگي هيوندايي و كياموتورز دو ش��ركت بزرگ 
خودروسازي كره‌جنوبي را نيز در اختيار دارند.   نمايندگي 
شركت مازراتي نيز توسط گروهي از مديران سابق شركت 
معين‌موتور )نماينده پورش��ه در ايران( گرفته ش��ده و قرار 
است با نام آرتاتاك‌موتور فعاليت خود را در ايران آغاز كند.  

بن��ا بر آخرين گزارش‌ها، به نظر مي‌رس��د مازراتي زودتر از 
هموطن خود لامبورگيني وارد بازار ايران شود، زيرا مراحل 
اخذ نمايندگي و همچنين استقرار دفتر مركزي آن در ايران 
سريع‌تر انجام شده و هم اكنون مديران اين شركت ايتاليايي 
در ح��ال رف��ت و آمد به ايران هس��تند.   در همين رابطه 
بهرام قيصرزاده مديرعامل نماينده شركت مازراتي در ايران 
در گفت‌وگو با هفته‌نامه دنياي‌خودرو گفته است ما هم‌اكنون 
در حال آماده كردن تمام زيرس��اخت‌هاي لازم نظير تهيه 
مرك��ز فروش و خدمات پس از فروش هس��تيم و حتي در 
حال حاضر يك گروه آرشيتكت از ايتاليا به منظور ديزاين 
دفتر مركزي به تهران آمده‌اند و براي واردات نخستين سري 
از مازراتي‌ها در مرحله اخذ مجوزها هستيم. وي گفته است، 
اولين مدل‌ها شامل مازراتي »كواتروپورت« شامل سه مدل 
4/2 ليتري )اس��تاندارد پاي��ه(، 4/7 ليتري S و 4/7 ليتري 
GTS مي‌شود. همچنين چند مدل نيز گرند توريسمو وجود 
دارد كه به غيراز مدل اس��تاندارد كه موتور آن 4/2 ليتري 
است موتور بقيه 4/7 ليتري هستند. اين مدل‌ها شامل انواع 
اتومات و كروك مي‌شوند. در اين بين يك مدل گرند كابريو 
)كروك( نيز وجود دارد كه آن هم موتور 4/7 ليتري دارد و 
از حدود 450 اس��ب‌بخار قدرت بهره مي‌برد. ما قصد داريم 
تمام اين مدل‌ها را به بازار ايران بياوريم.   در مورد قيمت هم 
واقعيت اين است كه هنوز قيمت تمام شده اين مازراتي‌ها 
مشخص نشده بنابراين نمي‌توان فعلا اظهارنظر دقيقي در 
اي��ن مورد كرد ولي به هر حال با توجه به رقبايي كه وجود 
دارند مي‌توان حدس زد كه اين خودروها در چه رنج قيمتي 
قرار خواهند گرفت. مازراتي‌ها با موتورهاي 4/2 و 4/7 ليتري 
از حدود 300 اس��ب بخار تا حدود 450 اس��ب‌بخار قدرت 
دارن��د بنابراين در بازار ايران رقبايي همچون ب‌ام‌و س��ري 
هفت به همراه بنزهاي كلاس S و پورشه‌هاي كاررا و پانامرا 
را در مقابل خود خواهند ديد اما در عمل در برابر برخي از 
رقباي خود لوكس‌تر و آپشنال‌تر هستند.  وي درباره برنامه 
بعدي اين ش��ركت هم گفته اس��ت در تمام دنيا فراري را 
خواهر مازراتي مي‌دانند و به همين خاطر ما به فكر واردات 
فراري هم هستيم.  البته تاكنون فراري و لامبورگيني صرفا 
با داشتن پلاك گذر موقت در تهران حضور داشته‌اند.  براي 
حضور خودروهاي گذر موقت هم دلال‌هاي زيادي در شمال 
تهران در حال فعاليت هستنند تا بتوانند ‌گران‌قيمت‌ترين 
خودروه��ا را براي چند ماه وارد اي��ران كنند تا ثروتمندان 

تنوع‌طلب هم هر ماه سوار يك خودرو سوپراسپرت شوند. 

شوق خرید خودروهای لوکس

گاز، زير پاي ثروتمندان غیرمولد 
بوگاتی به ایران نیامده است اما بازار سایر خودروهای گران‌قیمت در ویترین‌های وطنی گرم است

امین آزاد 

خبرآنلاي�ن: در جدول گران‌ترين خودروهاي وارداتي طي 
شهريورماه، 34 پورشه با قيمتي بين 112 تا 146هزار دلار 
وارد كشور شد. در بين خودروهاي‌گران قيمت وارداتي طي 
ششمين ماه سال، پورشه از نظر تعداد ركورددار شد. به نظر 
مي‌رسد خيابان‌هاي تهران و شهرهاي بزرگ كشور در حال 
تسخيرش��دن توسط اين خودروساز آلماني است، البته در 
اين ماه ركورد گران‌ترين خودروي وارداتي به ثبت رسيده 
در گمركات كشور مربوط به يك سواري بنزSLS63 هشت 

سيلندر مدل س��ال 2011 است كه قيمت آن در گمرك 
215هزار دلار درج ش��ده است.  براساس آمارهاي گمرك 
ايران در شهريورماه س��ال‌جاري 4438دستگاه خودرو به 
كشور وارد شده كه از اين تعداد بالغ بر 44دستگاه بيش از 
صد هزار دلار قيمت داشته‌اند و متوسط ارزش خودروهاي 
وارداتي در شهريور معادل 20هزار دلار بوده است.  در مقابل 
تعداد خودروهاي صادراتي كش��ور در ش��هريورماه معادل 

1231دستگاه با ارزش متوسط 5600دلار بوده است. 

فارس: مديران بانك‌هاي گردش��گري و سامان درحالي هنوز 
تغيي��ر نكرده‌اند كه هفته گذش��ته بانك مرك��زي با صدور 
دستوراتي جداگانه از هيات‌مديره اين بانك‌ها خواسته بود هر 
چه سريع‌تر مديرعامل جديد را براي تاييد صلاحيت معرفي 
كنند. بانك مركزي هفته گذشته با صدور دستوراتي جداگانه 
به اعضاي هيات‌مديره بانك سامان و گردشگري اعلام كرد كه 
مديران عامل فعلي اين بانك‌ها بايد هر چه س��ريع‌تر بركنار 
شوند و البته جايگزين آنها نيز براي تاييد صلاحيت به بانك 
مركزي معرفي شود. اما درحالي كه يك هفته از ابلاغ و اعلام 
اين دس��تورات قاطع و صريح بان��ك مركزي مي‌گذرد هنوز 
اتفاقي در خصوص عمل به دس��تورات سياست‌گذار پولي و 
بانكي توس��ط اين دو بانك خصوصي انجام نشده است. بايد 
يادآور ش��د كه محمود بهمني به دنبال رسيدگي به پرونده 
اخت�الس بزرگ و برخورد ب��ا بانك‌هايي كه در اين اختلاس 
نقش داش��تند، ش��خصا‌ دس��تور بركناري مدير عامل بانك 
سامان را به‌عنوان يكي از بانك‌هايي كه در اين اختلاس نقش 
داش��ته صادر كرد. در متن دس��تور رييس كل بانك مركزي 
البته تاكيد شده بود كه با عنايت به خصوصي بودن بانك ياد 
شده، سريعا جانشين نامبرده تعيين و جهت احراز صلاحيت 
به بانك مركزي معرفي شود. به هر حال اين دستور بركناري با 
بي‌اعتنايي بانك سامان مواجه شد چرا كه همزمان با اعلام اين 
خبر روابط عمومي بانك مذكور اعلام كرد كه بركناري مديران 
بانك‌هاي خصوصي تابع قوانيني اس��ت كه به همين راحتي 

امكان بركناري مديران وجود ندارد. دستور ديگر بانك مركزي 
دو روز بعد از دستور اول اعلام شد؛ 11 مهر ماه بانك مركزي با 
انتشار اطلاعيه‌اي از دستور اين بانك براي بركناري مديرعامل 
و رييس هيات‌مديره بانك گردشگري خبر داد. ناگفته نماند 
كه در دستور كتبي بانك مركزي اشاره‌اي به نقش اين بانك 
در اختلاس بزرگ نشده بود. روابط عمومي بانك گردشگري 
نیز خبري را منتش��ر كرد كه بعضا مفهوم مخالفت با دستور 
بان��ك مركزي در بركناري مديرعام��ل و رييس هيات‌مديره 
اين بانك از آن استنباط مي‌شد. البته حق شعار مدير روابط 
عمومي بانك گردش��گري در توضيح اين اطلاعيه به فارس 
گفت: با توجه به اينكه در هفته گذشته سيستم بانكي كشور 
با تغيير مديريت عامل برخي از بانك‌هاي درگير در اختلاس 
سه‌هزارميلياردي مواجه ش��ده، طبيعي است كه اين شایبه 
در نزد افكار عمومي مطرح ش��ود كه بانك گردش��گري نيز 
در اختلاس اخير نقشي را ايفا كرده بدين جهت اين بانك با 
صدور اطلاعيه فوق در صدد روشن‌سازي افكار عمومي است. 
او در ادامه افزود: اگر تغيير مديريتي در بانك گردشگري اتفاق 
بيفتد به دليل رعايت ضوابط و آيين‌نامه‌هاي بانك مركزي بوده 
و هيچ ارتباطي با اختلاس سه‌هزارميلياردي ندارد.  حق شعار 
ضمن تاكيد براينكه بانك گردشگري به هيچ عنوان خارج از 
چارچوب بانك مركزي فعاليت نمي‌كند، گفت: در آينده هر 
اتفاقي كه در بانك گردش��گري روي دهد به طور حتم تابع 

قوانين و مقررات بانك مركزي خواهد بود. 
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بنز ۲۱۵هزار دلاري، پورشه ۱۴۶هزار دلاري

فراموشي يا بي‌اعتنايي به دستور بانك مركزي

تكليف 2 مديرعامل بانكي در ابهام

نام خودرو

3600 CCقرمز دو درب 8سيلندر SLS 63مرسدس بنز

پورشه- پانامراتوربو- 4800CC- مدل 2011

مرسدس بنز CL 500 مشكي متاليك فرمان هيدروليك

مرسدس بنز CL 500مدل 2010 دودرب

پورشه پانامرا 4S مدل 2011 سقف كشويي بژمتاليك

مرسدس  بنز sl 500 مدل 2011 سفيد 8 سيلندر 4درب

ب‌ام‌وLi 750 مدل 2011 سقف كشويي 

4S پورشه- پانامرا- پانامرا

تعداد

1

2

2

2

1

1

4

31

وزن )تن(

1/5

4/3

3/7

3/7

1/8

1/5

8/4

64/6

ارزش محموله )دلار(

215/840

293/436

284/609

282/855

135/391

130/332

483/315

3/473/144

قيمت هر دستگاه )دلار(

215/840

146/718

142/304

141/428

135/391

130/332

120/829

112/037

گران‌قيمت‌ترين خودروهاي وارداتي در شهريورماه سال 1390
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