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بورس ادامه از صفحه اول

اقتصاد

ترامپ سمبل لیبرال دموکراسی 
نیست

آنهــا مي گوینــد ترامــپ صرفــا دارد آن را اجرا 
می کنــد (آدم حســادتش می شــود بــه ترامپ که 
این قدر میان برخی از نیروهای سیاســی ما محبوبیت 
دارد).اما یک فقــره از جالب ترین واکنش ها از جانب 
برخــی از «دگراندیشــان»، «فرهیختــگان»، کمی تا 
قســمتی «اصلاح طلبــان» و ایــن دســت جریانات 
بیــرون آمده اســت. معمولا وقتی برخــی از رهبران 
غربی دســته گل هایی نظیر ترامپ بــه آب می دهند، 
پرونده قدیمی «غرب ستیزی»  اصولگرایان ســر وقت 
در «بایگانــی تاریخ معاصر ایران» می روند. باز مجددا 
پرونده «غرب ستیزی» به جریان می افتد و آن تصمیم 
یا اظهارنظر شخصیت غربی، حجتی می شود بر اثبات 
مجدد «به بن بست رسیدن تمدن غرب»، «آغاز فروپاشی 
تمدن غرب»، «ســقوط اخلاقی غــرب»؛ و... اما بنابر 
دلایلی که گفتیم (استقبال این طیف خاص سیاسی از 
انتخاب ترامپ)، این بار آنان پرونده «انحطاط و سقوط 
غرب» را از بایگانی نخواســته اند؛ بلکه «اقدام کننده» 
این بار گروه کمی تا قســمتی «دگراندیشــان» هستند. 
آنها ترامــپ و سیاســت های نژادپرســتانه، تبعیض 
علیه زنان، مســلمانان، خارجی ها و رنگین پوســتان 
را در حقیقت «ســقوط لیبرال دموکراســی»، «بحران 
ســرمایه داری»،  «ترک برداشــتن  نئولیبرالیســم»، 
«به آخر رسیدن ســرمایه داری»، «بحران در نظم نوین 
جهانی (که آمریکا ســردمدار آن اســت)» و مانند آن 
اعــلام کرده اند. اساســا تفکری در ایــران وجود دارد 
که اگر پای یک نفر به یک قلوه ســنگ در جلوی کاخ 
ســفید بگیرد و او احیانا زمین بخــورد، در ایران اعلام 
می شــود که «تمدن غرب به پایان رسیده است». آنان 
که در مســابقه محکوم کردن غرب به  واســطه اقدام 
ترامــپ، از طیف خاص اصولگرا هــم جلو افتاده اند 
و از «بحــران» در تمــدن غــرب هــم عبور کــرده و 
«امپریالیســم آمریکا» را در حال فروپاشی و سقوط و 
«لیبرال دموکراســی» را درمانده و به آخر خط رسیده 
اعلام می کنند، دوســت ندارند ببیننــد که یک قاضی 
دادگاه فدرال کمتر از ۴۸ ساعت بعد از به اجراگذاشتن 
دســتورالعمل رئیس جمهوری، آن تصمیم را مغایر 
با قانون اساســی آنان دانســته و حکم به لغو موقت 
آن می دهــد. در نتیجه حکم دادگاه فــدرال،  هزاران 
نفر را که در ســالن های ترانزیت فرودگاه های آمریکا 
بلاتکلیف و سرگردان به ســر می بردند، خلاص کرده 
و آنــان وارد خــاک آمریکا می شــوند. منتقدان غرب 
و مخالفــان «لیبرال دموکراســی» در ایران اســتقلال 
قوه قضائیه آمریکا را حتمــا نمی بینند. مهم تر از آن، 
اعتراضــات مــردم آمریــکا به عــلاوه مخالفت خیل 
عظیم سازمان های مردم نهاد، جمعیت ها، هنرمندان، 
چهره ها و شخصیت های مختلف اعم از نویسندگان، 
دانشــگاهیان، فعالان حقوق  بشــر و مدنی را به این 
تصمیــم نمی بینند که به چه راحتی ابراز می شــود و 
حتی تــا کاپیتان تیم ملی فوتبال آمریکا هم کشــیده 
می شــود. به علاوه به این نکته ظریف هم اشــاره ای 
نمی کنند که احتمــالا برخی رفتارهای مــا در ایجاد 
فضــای راحت برای رؤســای جمهور آمریــکا در نزد 
افکار عمومــی خود برای اخذ چنین تصمیماتی مؤثر 
بــوده اســت؟ می توان بــا بغض و کینــه و تعصب، 
«جیمی کارتــر» یا «اوباما» را ندید و در عوض «رونالد 
ریــگان» و «دونالــد ترامپ» را ســمبل دموکراســی 
گرفت و همچنین می تــوان امکان مخالفت با دولت 
را هم نادیده گرفت و در عوض باز رفت به ســروقت 
پرونده راکد و قدیمی «بحران در نظام سرمایه داری و 
به پایان رســیدن لیبرال دموکراسی»؛ اما بدانیم، ترامپ 

مظهر لیبرال دموکراسی نیست.

آقای زنگنه تغییر موضع دهید
 پیشنهاد می کنم زنگنه موضع خود را تغییر دهد 
و در اقدامــی متقابل اعلام کند وقتــی ترامپ چنین 
محدودیت هــای غیرمعقولی را بــرای ایرانیان وضع 
کرده است، وزارت نفت هم برای حضور شرکت های 
نفتی آمریکایی محدودیت قائل خواهد شد. موضعی 
کــه وزارت امور خارجه به درســتی بــا عنوان «عمل 
متقابــل» برای ویزاندادن بــه آمریکایی ها اعلام کرده 
است. معاون امور بین الملل وزارت نفت هم می تواند 
تغییر موضع آشکار وزارت نفت را (با توجه به فرمان 
ترامپ) از طریق همان رســانه آمریکایی که پیش از 
این با آن مصاحبــه کرده بود، به گوش رئیس جمهور 

تازه وارد ایالات متحده برساند.
۳-  امضای هفته اول ریاســت جمهوری ترامپ، 
تیشــه ای بود به تاریــخ آمریکا؛ تاریخی کــه با ورود 
مهاجران ساخته شده است. حداقل جزئی از اقتصاد 
آمریکا با مالیات ایرانیان موفق ساکن این کشور بالنده 
شــده اســت. می دانید که ایرانیان زیادی شرکت های 
بزرگ و موفقی را در خاک آمریکا تأسیس کرده و اداره 
می کنند. با پول یک ایرانی ســاختمانی بزرگ در یکی 
از دانشــگاه های معتبر آمریکا ســاخته شد. با همت 
یک ایرانی یکی از بزرگ ترین مراکز خرید اینترنتی دنیا 
در آمریکا راه اندازی شــد. ایرانی ها در ناســا، گوگل و 
بنگاه ها و دانشــگاه های بسیاری در آمریکا شغل های 
تأثیرگــذاری دارند. فقط یــک نمونه را نــام می برم؛ 
فارغ التحصیل دبیرســتان البرز تهران، یکی از رؤسای 
ارشد شرکت نفتی شــورون آمریکاست. در کنفرانس
IEF  در کنکونِ مکزیک، او را از نزدیک دیدم. تا فهمید 
ایرانی ام، ایســتاد و با زبان فارسی با من گفت وگو کرد؛ 
هرچند به دلیل تحریم، نمی توانســت مصاحبه کند. 
ترامپ، فقط فرودگاه هــای آمریکا را به روی ایرانی ها 
نبســت؛ بلکه ایالات متحده را از داشتن استعدادهای 

ایرانی محروم کرد. او به تاریخ آمریکا ضربه زد.

عرض  اندام خودرویی ها 
در تالار شیشه ای

تالار شیشــه ای در روز سه شــنبه با نوسان زیادی  �
همراه بود و در پایان روز رشد بسیار کمی در شاخص 
را شــاهد بود. شاخص در بورس با رشدی بیش از ۱۴ 
واحــد همراه بود و ارزش معاملات در این بازار بیش 
از ۲۵۸  میلیــارد تومان بوده اســت که بخش اصلی 
آن در سهام بوده اســت که نکته مثبتی برای بورس 
و به جریان افتادن نقدینگی اســت؛ گرچه باید حضور 
فروشنده ها در بازار را در نظر گرفت. ارزش معاملات 
در مقایســه با روزهای گذشــته، مقدار مناسبی بود. 
وضعیت در فرابورس هم به شــکلی مشابه پیگیری 
شد و شــاخص تنها ۰٫۲ رشــد کرد. ارزش معاملات 
در این بازار حدود ۲۳۴  میلیارد تومان بوده اســت که 
ســهم اصلی در این بین مربوط بــه اوراق نوین تأمین 
مالی بوده است. با توجه به شیوه بازارگردانی مبتنی 
بر حــراج که برخی از اوراق در بــازار دارند و عرضه 
به کســر اوراق خزانه دولت، وضعیت نوسانی در این 
ابزار مالی را شــاهد هستیم که درخورتوجه است.در 
گروه خودرویی شــاهد رشد مناســبی بودیم که پس 
از کاهش قیمتی که شــرکت های این گــروه، به ویژه 
دو نماد خودرو و خســاپا داشــتند، باعث شد تا نماد 
شرکت های این گروه با رشد همراه شوند که دلیل آن 
را می توان در پی از سرگیری گمانه زنی ها درباره روابط 
ایران – فرانســه و خطوط تولیــد و محصولات جدید 
برای این دو شرکت دانســت. شرکت های خودرویی 
درحال حاضر یکی از صنایعی هســتند که سفته بازان 
در آن فعالیــت زیــادی دارنــد و بــرای ورود به این 
ســهام باید روند قیمتی آنهــا در کنار مباحث بنیادی 
که وضعیت مناســبی در آنها دیده نمی شود، بررسی 
شود. در بازارهای جهانی گروه فلزات اساسی دارای 
یک ثبات نسبی اســت که می تواند به سود دهی آتی 
شــرکت های این گروه کمک کند. گروه فولادی اکثرا 
با رشــد قیمتی همراه شــدند یا قیمت پایانی آنها در 
صفر تابلو بوده است. گروه مربوط به روی با توجه به 
جهش قیمتی شــدیدی که داشتند، با کاهش همراه 
شــدند. پیش بینی ها درباره نرخ روی مثبت اســت و 
در صــورت ثبات این روند می توان یک رشــد قیمتی 
دیگر را در صنعت شاهد بود. سنگ آهنی ها با کاهش 
همراه شدند و در ســاعات معاملاتی بازار نمادهای 
کگل و کچاد افت داشــتند. روند قیمتی نفت در بازار 
جهانی بی ثبات اســت و قــدرت پیش بینی نرخ های 
آتی را نمی دهد. این روند باعث می شود نوسانات در 
صنایع مربوط به پتروشــیمی و پالایشی بازار سرمایه 
رخ دهد. گزارش مربوط به شرکت پتروشیمی زاگرس 
و گزارش بقیه   شــرکت های این حوزه می تواند درک 
بهتری از حرکت آتی شــاخص ارائه دهد. نکته آخر 
و سیستماتیک بازار سرمایه را می توان بسته بودن دو 
نماد بانک های تجارت و صادرات دانست. اگر این دو 
بانک رفتار مشابه بانک ملت نشان دهند (نه کاهش 
بیشــتری در قیمت، با توجه بــه گزارش های این دو 

بانک)، شاخص ریزش بیشتری را تجربه می کنند. 

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1،146،000
1،190،000
613،000
329،000
210،000
113،932
1214.8

تغییر
+3000
+19800
+3000
+3000
+4000
+877
+15.6

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

مقدار
77975.4
27286.8
15739.6
12484.1
85554.6
3068.1

تغییر
14.03
 4.91

- 30.10
- 23.90
98.87
4.30

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3821
4174
4844
1036

تغییر
-

-2
-18
-41

سال چهاردهم    شماره 2792 چهارشنبه   13 بهمن 1395

 در ســال ۹۳ وزارت صنعت، معــدن و تجارت  �
با هدف ســاماندهی واردات خودرو دســتورالعمل 
جدیدی را ابلاغ کرد. براســاس این دســتورالعمل، 
بر تمــام واردکنندگان خودرو ضروری اســت مجوز 
نمایندگی شــان را از شــرکت خودروســاز خارجی 
دریافت کنند. براساس این بخشنامه مجموعه هایی 
که از نمایندگــی اصلی مجوز ندارنــد، حق واردات 
خودرو نخواهند داشــت. این تصمیم را تا چه میزان 

کارشناسی  شده می دانید؟ 
البتــه ما هــم از این تصمیــم وزارتخانه اســتقبال 
می کنیم. در حقیقت کسانی باید واردات خودرو داشته 
باشــند که اولا از شــرکت مادر نمایندگی رسمی داشته 
باشند و دوم مجوزهای لازم برای واردات خودرو را دارا 
باشــند. واردات کنندگان خودرو اگر خوش نام و از سوی 
اتحادیه مورد تأیید باشــند، در واردات بسیار مفید است. 
اما متأسفانه دیده می شود تعدادی از واردکنندگان هیچ 
تعهدی در قبال خودروی فروخته شده ندارند. این نبود 
تعهد منجر به ضرر مصرف کننده می شــود. ما مخالف 
واردات خودرو نیســتیم امــا معتقدیم ایــن وارد کننده 
بایــد خوش نــام و دارای توانایی مالی بــود، تا چندین 
سال متوالی پاســخ گوی مصرف کننده باشد. باید بگویم 
متأســفانه از تعدادی از واردکنندگان خودرو بعد از دو 
ســال نامی باقی نمی ماند و این گونــه مصرف کننده با 

مشکلات مواجه می شود. 
 چرا به این افراد از ابتدا اجــازه واردات خودرو  �

داده می شود؟ 
علت دادن اجازه واردات به این افراد متوجه وزارت 
صنعت اســت. بر همین اساس تصمیم وزارت صنعت 
مبنــی بر اخذ مجوز نمایندگی از ســوی شــرکت مادر، 
تصمیم درستی است. اما به نظر ما این تصمیم هرچند 

درست است، ولی کافی نیست. 
 چرا کافی نمی دانید؟  �

از ســال ۱۳۸۵ که مســئله واردات خودرو به کشور 
مطرح شــد، از همان ابتدا با مشــکلاتی مواجه شدیم. 
مهم ترین مشــکل «پیش فروش خودرو» بود. اعتقاد ما 
این اســت که واردکننده خودرو باید تــوان مالی بالایی 
داشــته باشــد و تا ســال های متوالــی در قبال جنس 
فروخته شده پاسخ گوی مصرف کننده باشد. وجود نقش 
واســطه ای در امر فروش خودروی وارداتی اصلا معنا و 
جایگاهی ندارد. الان شرکت... (البته اسم نمی برم) که 
از دیــدگاه وزارت صنعت مجوز لازم را از شــرکت مادر 
دریافت کرده، در واقع نقش واسطه ای را بازی می کند. 

 یعنی چه که نقش واسطه  ای را بازی می کند؟  �
این شرکت ها پول را از شــما به عنوان مصرف کننده 
خودرو دریافت و ضمن یک قــرارداد یک طرفه، قیمت 
نهایی را هنگام تحویل اعلام می کنند. چنین شرکت هایی 
از پول دریافتی، نقدینگی خود را تأمین می کنند. در چنین 
پروسه ای فساد ایجاد می شود و در نهایت، مصرف کننده 
نهایی ضرر می کند. شــرکتی به این بزرگــی که ادعای 
نمایندگی شــرکت مادر را در ایران دارد، چرا از امکانات 
خودش اســتفاده نمی کند؟ مــا گرفتاری های زیادی در 
حوزه خودرو وارداتی داریم. وقتی هزینه تمام شــده این 
خودروها در ایران را حســاب می کنیم، سه برابر قیمت 
جهانی اســت. در ابتدا ۶۰ درصد مبلغ را مصرف کننده 
بایــد پرداخت کنــد. در ادامه، خودرو کــه باید دوماهه 
تحویل داده شــود، تحویلش یک ســال طول می کشد. 
نوسانات ارزی را باید به این گرفتاری ها اضافه کرد که به 
واسطه همین نوسانات ارزی، یک خودروی وارداتی سه 
برابر قیمت واقعی عرضه می شود. ما با واردکننده هایی 
که وزارت صنعــت به آنها مجوز داده، هیچ مشــکلی 
نداریم. اعتقاد ما این اســت کســانی  کــه قصد واردات 
خودرو را دارند، باید از شــرکت مادر، نمایندگی و مجوز 
داشته باشند. البته صرف نمایندگی همان طور که گفتم، 
کفایت نمی کند. این شرکت ها باید به مصرف کننده هم 
پاســخ دهند. در غیر این صورت فقط نقش واسطه ای 

دارند. 
 چند درصد از این شــرکت ها ماهیت واسطه ای  �

دارند؟ 
همه این شــرکت ها چنین هســتند و بیشــتر نقش 

واسطه ای دارند. 
 درحال حاضر چه میزان از شرکت های وارد کننده  �

خودرو دارای مجوز رسمی از وزارت صنعت هستند؟ 
درحال حاضر براســاس آخرین اطلاعــات ما، از ۴۰ 
شــرکت موجود فقط تعداد بســیار اندکــی، از وزارت 

صنعت، مجوز واردات خودرو اخذ کرده اند. 
 کدام شرکت؟  �

شــرکت (...). اگر قرار اســت واردات خــودرو را در 
انحصار تعدادی از شــرکت ها قرار دهیم، باید بررســی 
کنیم که آیا این شرکت، توانایی تأمین بازار داخلی را دارد 
یا نه؟ تجربه چندســاله ما نشــان داده این شرکت های 
دارای مجوز، نتوانســته اند نیاز بازار را تأمین کنند. تمام 
این شــرکت های داخلی صرفا نقش واســطه را دارند. 
خودروهــا را پیش فــروش می کنند و در یــک قرارداد 

یک طرفه خودرو را به مصرف کننده می فروشند. 
 بنابراین از دیدگاه شــما شــرکت هایی که مجوز  �

واردات دارند، نتوانســته اند نیاز بازار را تأمین کنند و 
در رسیدگی به امور مصرف کننده نیز ناتوان هستند. 

این شــرکت ها در فعالیتــی که تاکنون داشــته اند، 
هیچ کــدام از وعده هایشــان را دربــاره ســرویس دهی، 
پیش فروش، خدمات و... عملی نکرده اند. بهتر اســت 
بدانید تمام این شــرکت های مادر که وارد کننده خودرو 
هســتند، دارای پرونده های تعزیراتی هســتند. با اینکه 
حجــم تخلفات آنها واضــح و عیان اســت اما باز هم 
با آنها مماشــات می شــود. جایزه خوش حســابی! این 

شرکت ها بر ســرکارماندن و لغو نشدن مجوز آنهاست. 
این شرکت ها اکنون به صورت انحصاری قصد فعالیت 
دارنــد. این تصمیم در نهایت منجر به این می شــود که 
بسیاری از واردکنندگان خودرو از فعالیت خارج شوند و 
تنها و بی رقیب بتوانند به صورت مستحکم و قوی و به 
هر نحوی و به هر قیمتی و هر نوع خدمات دلبخواهی 
و بدون نظارت هیچ ســازمانی، اقدام بــه واردات کنند. 
قبلا نظارتی هم که صورت می گرفته، هیچ گونه تأثیری 
بــر عملکرد آنها نداشــته اســت. از دیــدگاه اتحادیه، 
به شــرکت های مادری که در دوران پیشین، پرونده های 
تعزیراتی داشته اند و نسبت به قراردادشان بی اعتنایی به 
خرج داده اند، اگر دوباره مجوز فعالیت داده شود، صرفا 
به معنای مماشات و بی اعتنایی به حقوق مصرف کننده 
نهایی اســت. این تصمیم به معنای اهــدای جایزه به 

بدقولی ها و بدحسابی های آنهاست. 
 از ســازمان تعزیرات صحبت کردید. سؤال این  �

است که سازمان تعزیرات چرا وارد ماجرا نمی شود؟ 
اتحادیه از ســازمان تعزیرات حکومتی درخواســت 
می کند تمام کم فروشــی ها و گران فروشــی ها و تعهد 

نکردن بــه وعده های داده شــده 
از ســوی شــرکت های وارد کننده 
خودرو را بررسی کند. تقاضای ما 
این اســت که این موارد به عنوان 
سابقه برای این شرکت ها مطرح تا 
در آینده برای سایر شرکت ها درس 
عبرتی شود و در پی گران فروشی و 

وعده توخالی نباشند. 
اینجا بحث این اســت که ســابقه نسبتا طولانی  �

درباره گران فروشی و ... وجود دارد. مسئله موردنظر 
این اســت که ســازمان تعزیرات با کدام ادله این 

جریان را دنبال نمی کند؟ 
از سازمان تعزیرات سؤال کنید که چرا وارد نمی شود. 

 اصلا تعزیرات از این مسائل خبر دارند؟  �
بله. پرونده های متعددی از این شــرکت ها را سراغ 
داریــم کــه در تعزیرات وجــود دارد. اما به ســرانجام 

نرسیده اند. 
 این پرونده مربوط به کدام شرکت ها بوده؟  �

ما دوســت نداریم اســم شــرکتی را ببریــم... . (از 
آن ســوی اتاق هم این مســئله تأکید می شود که اسم 

نبرید...). 
 یعنــی ایــن پرونده ها بــه زمان دولــت قبل  �

بازمی گردد؟ 
بله. همین طور اســت. ایــن خودروها در ســال ۹۱ 
با ارز مرجــع هزارو ۲۲۶ تومان وارد شــده بودند. اما با 

مصرف کننده، با دلار سه هزارتومانی حساب شده اند! 
 با مستنداتی که شــما ارائه کردید، جای تعجب  �

ماجرا  وارد  مربوطــه  ســازمان های  چــرا  اســت 
نمی شوند؟ 

مــا از ســازمان های مربوطه می خواهیــم وارد این 
ماجرا شوند و نسبت به شرکت هایی که از سال های ۸۸ 
تا ۹۴ به تعهدات خود عمل نکرده اند و گران فروشــی و 
به مصرف کننده ضرر و زیان وارد کرده اند و قراردادهای 
یک طرفه بســته اند، به عنوان یک الگو نشــان دهند که 
مجوزدادن به آنهــا از نظر تعزیرات، منع قانونی دارد تا 

برای ســایرین نیز تبدیل به الگو شــود. این شرکت ها به 
سود خود رســیده اند؛ البته در همین راستا برای وزارت 
صنعت و معدن پیشــنهادی هم داریم. وزارت صنعت 
بداند که مــا نمایشــگاه دارانی داریم که سال هاســت 
فعالیــت آبرومندانه دارنــد و مالک هســتند. اتحادیه 
می تواند فعالیت و تعهدات آنها را تضمین کند تا وزارت 
صنعت به آنها مجــوز واردات خودرو بدهد و این افراد 
در کنار شــرکت های صاحب مجوز بــه واردات خودرو 

کمک کنند. 
 اشــاره ای بــه دوران تحریــم و نــوع فروش  �

خودروهــای وارداتــی در آن دوران داشــتید، آیا 
می توان گفت در آن زمان حیــن واردات خودرو و 
به دلیل نوسان قیمت دلار و مســائلی از این قبیل، 
به نوعی «کلاهبرداری» در کشــور و در حوزه واردات 

خودرو رخ داد؟ 
بله، باید بگویم به صورت قانونی کلاهبرداری شــد! 
ماشــین هایی که در آن زمان بــا قیمت قطعی فروخته 
می شــد، با قراردادهای یک طرفه بــه فروش می رفتند. 
براي همین، شرکت های مادر، سودجویی های کلانی را 

در کارنامه خود ثبت کردند. 
�  نام شرکت ها را می برید؟ 

خیــر... ، اصــلا. در چهره تان 
این  نــام  مشــخص اســت کــه 
شــرکت ها را می دانید! نام بردن از 

آنها بار حقوقی دارد... . 
�   بنده اگر قصد داشــته باشــم 
اسامی این شــرکت ها و طرح کارنامه آنها را قید کنم 
، کار را با یک یادداشت به فرجام می رسانم؛ اما اینکه 
امروز اینجا هستم، با نیت انعکاس نظرات شما چنین 
حضوری فراهم شده. ولی وقتی شما صحبت نکنید، 

دیگران نیز صحبت نکنند، دیگر چه فایده ای دارد؟ 
مــن می گویم ۵۰ درصد واردات خــودروی ایران در 
دستان این شــرکت ها بود؛ ۵۰ درصد واردات خودرو را 
یــک خانواده تأمین می کرد! باید از آنها پرســید چگونه 
سودجویی می کردند. در تعزیرات پی پرونده های آنها را 
بگیرید. مــردم عموما به اینها گلایه دارند. مصرف کننده 
حــق دارد قبل از خرید خودرو، این خودرو را رؤیت کند. 
نه اینکه بعــد از چهار ماه و بعد از دریافت پول، آدرس 
پارکینگ ماشــین را به او بدهند! این صحیح نیست که 
از من به عنــوان خریدار، پولی دریافت شــود و قرارداد 
را یک طرفه تنظیم کنند. نوســانات دلار بر این مشکلات 
افزوده است. همین که دلار افزایش قیمت پیدا می کند، 
قیمت این ماشــین های وارداتی نیز افزایش می یابد. ما 
معتقدیم که در بــازار نباید دو نرخی حکم فرما باشــد. 
فســاد از همین دو نرخی خودرو آغاز می شــود. فروش 
باید براســاس نرخ مصوب شــرکت باشد. هیچ معنایی 
ندارد در قرارداد لفظ «علی الحســاب» قید شــود. بازار 
ما با بازار ســال ۹۰ و سال های دیگر بسیار متفاوت شده 
اســت؛ قبلا خودرویي خریداری می شد که بعد از چند 
ماه و با افزایش قیمت، آن را بفروشــند و سود کنند؛ اما 
اکنون دیگر این گونه نیست. حتی با گذشت زمان، ارزش 
خودرو پایین می آید و ضــرری را نیز عاید مالک خودرو 
می کنــد. خودرو امروز یک نیاز شــده؛ اما عده ای به این 

مسئله توجه نمی کنند. 

 از فعالیت خانواده ای صحبت کردید که ۵۰ درصد  �
واردات خودرو در دســتان آنهاست. فعالیت آنها از 

چه زمانی شروع شد؟ 
در این باره زیاد ننویسید... . بار حقوقی دارد. 

مگر حق با شما نیست؟ چرا صحبت نمی کنید؟  �
بعد از مباحثه ای که در دفتر اتحادیه صورت گرفت، 
تصمیم بر ذکر نام اشــخاص و شرکت ها گرفته می شود؛ 
اما در ادامه بر قید نشدن این نام ها، خاطرات و مستندات 
یادشــده تأکید شــد. اســامی ایــن افراد و شــرکت ها و 
مستندات اعلام شده، نزد خبرنگار «شرق» محفوظ است. 

 با این اوصاف، تأیید می کنید شاهد حضور مافیای  �
قدرتمند خودرو در کشور هستیم؟ 

بله، از منافذ خاصی استفاده می کنند. 
 شــخصی به نام جمشــید آرین با طــرح همین  �

مافیا که به او اجازه فعالیــت و تولید انبوه خودروی 
الکتریک را نداده اند، بنا بر دلایلی از ایران خارج شد. 
از چند و چون این مسئله خبر دارید؟ از ادعای ایشان 

درباره طرح مافیای خودرو مطلع هستید؟ 
منظورتان همان شخصی است که خودروی ساخت 

خود را در سد منجیل رها کرد؟ 
  بله، ایشــان گفته اند مافیای خودرو به او اجازه  �

فعالیت را در ایران نداد. 
نه. از ایشان اطلاعی نداریم. ببینید سخن ما این است 
که شرکت های مادری که امروزه می خواهند به صورت 
انحصــاری فعالیت کنند، در دوران گذشــته و در دولت 
قبل، به صورت کامل، نهایتِ ســودجویی را داشــته اند. 
مردم از این شرکت ها ناراضی اند. با بهانه های مختلف از 
مردم پول می گرفتند؛ یکی از این بهانه ها، نوســانات دلار 
و بسته بودن ال سی بود. ولی در همان زمان، شرکت های 
کوچک در قبال تعهدات خود کوتاهی نکردند. ماشینی 
را کــه می فروختند، در همان زمان تعیین شــده، تحویل 
خریدار می دادند. این شــرکت های کوچک، قراردادهای 
یک طرفه نمی بســتند. اگر خدماتی را ادامه نمی دادند، 
هزینه آن خدمــات را هم از مــردم نمی گرفتند؛ اما این 
شــرکت های مادر، هم پول خدمــات را گرفته اند و هم 
خودروهایشان را نسبت به قیمت بازار، با قیمت بالاتری 
به فروش رسانده اند؛ حتی نســبت به تعهدات خود در 
زمــان مقرر عمل نکردند. تعداد اندکــی از مردم که این 
بدقولی ها را قبول نکردند، شــکایت کردنــد؛ اما همان 
تعداد اندک هم به شکایت هایشان رسیدگی نشد. اکنون 
همین شــرکت ها می خواهند به صورت انحصاری وارد 

بازار شوند و واردات خودرو را در اختیار بگیرند. 
 این مافیا وابســته بــه دولت خاصی اســت؟  �

به عبارتی آیا بــا آمدن دولتی خــاص، حضور آنها 
پررنگ تر می شود یا خیر؟ 

اینهــا همان طــور که گفتــم از منافذ خاصــی وارد 
می شوند و به دولتي خاص ربط ندارند. 

 یعنی فرادولتی هستند؟  �
وقتی چنین ماهیتــی دارند باید گفت «فراســازمان  
مللــی» هم هســتند! این به آن معناســت کــه وقتی 
پــول می دهید، در مقابــل آن، کار می خواهید و کار هم 

علی الاصول انجام می شود. 
  مســئله جالب این اســت که حتی نایب رئیس  �

انجمــن واردکنندگان خــودرو، در نامه ای به وزارت 
صنعت، خواهان تجدیدنظر درباره این دستورالعمل 

اخیر وزارت صنعت هستند. 
بله، ما نیز درخواست داریم این دستورالعمل به جای 
اینکه به صورت انحصاری انجام شود، به صورت قانونی 
و از مسیر درســت اعمال شود. از کارت های بازرگانی به 
صورت بهینه استفاده شود؛ درست همان طور که بانک 
مرکزی درباره صرافی هــا همین کار را انجام داد. وزارت 
صنعت بهتر است نســبت به کسانی که پروانه کسب و 
ملک و املاکی دارند و سوابق بدهی مالیاتی نداشته اند، 
نگاه بهتری داشته باشد و به آنها نیز اجازه واردات خودرو 
را بدهد. اگر هم خلاف این را عمل کردند از فعالیت آنها 
ممانعت به عمل آید. انحصاری عمل کردن آن هم به این 

شیوه، اصلا مفید نیست. 
 در چند جــای صحبتتان از ســوابق مالیاتی این  �

شــرکت های مادر صحبت کردید. بــا وصف بدهی 
مالیاتی چگونه به فعالیت ادامه می دهند؟ 

شــرکت های مــادری کــه درحال حاضر مشــغول 
فعالیت انــد، همــه دارای بدهی های ســنگین مالیاتی 
هســتند. تا زماني که بدهــی دارنــد، نمی توانند فعالیت 
کنند. جالب اســت بدانید درحال حاضر این شــرکت ها 
با نام شــرکت های دیگر مشــغول به فعالیت هســتند. 
باید بپرســیم شرکت مادر چرا دســت به واردات خودرو 

نمی زند؟ این شرکت ها خودرو 
را از بــازار تهیــه می کنند و به 
مــردم تحویــل می دهند؛ مثل 
تویوتــا و آســان موتــور. ایــن 
شرکت ها از وارد کننده معمولی 
خودروهایشان را تهیه می کنند. 

که  � گفت  می تــوان  آیا    
جنجالی  دستورالعمل  این 
صورت  به  صنعت،  وزارت 
تعمــدی و بــا نیتی خاص 
تهیــه شــده کــه واردات 
انحصاری  این گونه  خودرو 

شود؟ 
بله. 
 یعنــی در بافت وزارت  �

به  ایــن تصمیم  صنعــت 
صورت تعمدی اخذ شده؟ 

ادامه در صفحه ۱۵

رئیس اتحادیه خودرو در گفت و گو  با «شرق»  ظهور  نوع جدیدی از وارد کنندگان خودرو  را به سال ۸۷ مربوط دانست

«بفرما»ی دولت قبل به وارد کنندگان «غیر رسمی»
پلاک گذاری خودروی  «بی ام و» ۳ ماه است متوقف شده

خودروهای غیر رسمی در سال 
۹۱ و در دولت احمدی نژاد، با ارز 

مرجع هزارو ۲۲۶ تومان وارد شده 
بودند. اما با مصرف کننده، با دلار 

سه هزارتومانی حساب شده اند!

سیدمسعود آریادوست

«شــرکت های وارد کننده خودرو، پول مصرف کننده را می گیرند و با آن برج ســازی و کسب درآمد می کنند و بعد 
ناگهان یادشــان می افتد که به مردم ماشین بدهکارند. آن گاه بعد از شش ماه ماشین را از ارمنستان و ترکیه وارد 
می کنند و به مصرف کننده می دهند. درســت زمانی که ارزش پول من ۷۰ درصد افت کرده، فقط دو درصد به من 
ســود بدهند! این اوضاع در زمان احمدی نژاد رخ داد». این بخشی از سخنان سعید موتمنی است که بیشتر رنگ 
گلایه و اعتراض به اوضاع واردات خودرو به کشــور را دارد. از همان ابتدای گفت وگو آب پاکی را روی دســت 
مســئولان ریخت و گفت «واردکنندگان خودرو هیچ تعهدی در قبال خودروی فروخته شــده ندارند که این عدم 
تعهد منجر به ضرر مصرف کننده می شــود». اما بخشی از این حقوق مصرف کننده در دالان های سازمان تعزیرات 
آمدوشد می شود. وقتی در این مورد سؤال می شــود، موتمنی پاسخ می دهد: «این را از سازمان تعزیرات و سایر 
سازمان های مربوطه ســؤال کنید که چرا وارد نمی شوند». از نام و نشان این شرکت های متخلف و دارای پرونده 
تعزیراتی ســؤال می شود، اما جواب نمی دهد. صدایی هم از اتاق هم جوار شــنیده می شود که «اسم» نبرید. اما 
اصرار بر شــنیدن نام شــرکت های متخلف که تعزیرات و وزارت صنعت و سایر ســازمان های دیگر درباره شان 
مســامحه دارند، ادامه می یابد. بالاخره از این نام هــا یکی پس از دیگری در دفتر هیئت رئیســه اتحادیه صنف 
نمایشــگاه داران و فروشندگان خودرو تهران رونمایی می شود. همان شــرکت های به قول معروف گردن کلفت! 
موتمنی رئیس اتحادیــه و محمود مخلص دبیر اتحادیه بر پوشــیده ماندن نام ها تأکید داشــتند؛ چراکه به قول 
خودشــان یارای مقابله با تیم وکلای آنها را ندارند. وکلایی که در ســاختمان های مجلل اتراق کرده اند و کارشان 
صرفــا حمایت قانونــی از این رانت بازی ها و مافیا گــری و تنظیم قراردادهای تحمیلــی و یک طرفه به مردمِ از 
همه جا بی خبر است. دستورالعمل سال ۹۳ وزارت صنعت هم گویا درمان این درد نیست و حجم این بیماری را 
دوچندان می کند. مشــکل از حضور مافیایی است که در اتحادیه نیز بر وجود آن صحه گذاشتند. به هرحال امروز 
دریافتم که آلودگی خودروی وارداتی بیش از آلودگی خودروی تولید داخل اســت. اما چه کسانی از این آلودگی 

سود می برند؟ این مصاحبه را بخوانید تا بیشتر آگاه شوید. 
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