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خبرنگاه کارشناس

 دانشگاه مازندران هم 
تفكيك جنسيتي شد 

خبرآنلاین: پس از دانشگاه شريف كه اعلام كرد ��
دانش��جويان ورودي سال 90 را تفكيك جنسيتي 
مي‌كند، دانش��گاه مازن��دران هم چنين تصميمي 
را البته گس��ترده‌تر گرفته اس��ت. رييس دانشگاه 
مازندران با اش��اره به آغاز طرح تفكيك جنسيتي 
در كلاس‌هاي دروس عمومي اين دانش��گاه گفته 
اس��ت: »اگر تعداد دانش��جويان دروس تخصصي 
به حد نصاب لازم برس��د و امكانات وجود داش��ته 
باشد، كلاس‌هاي اين دروس هم تفكيك مي‌شود.« 
احمد احمدپور با اشاره به اجراي صددرصدي طرح 
تفكيك جنس��يتي در دروس عمومي اين دانشگاه 
به ايس��نا گفت: »س��اير دروس و واحده��ا نيز در 
دستور كار اجراي اين طرح قرار دارند. طرح تفكيك 
جنسيتي براي تمامي دانشجويان جديد‌الورود نيز 
اجرا مي‌ش��ود.« به گفته او؛ از مهرماه اجراي طرح 
تفكيك جنسيتي در دانش��گاه مازندران با جديت 
بيشتري پيگيري مي‌ش��ود: »با توجه به برگزاري 
جلسات مشترك با روس��اي دانشكده‌ها و مديران 
گروه‌ه��ا، اين طرح ت��ا جايي كه در ح��د امكانات 

دانشگاه باشد، اجرا مي‌شود.«

دانشگاه تهران به زنان مسلمان 
»بورسيه مروه شربيني« مي‌دهد 

ف�ارس: دانش��گاه تهران در س��الگرد ش��هادت مروه ��
شربيني، زن مسلمان مصري‌تبار، بورسيه بين‌المللي »مروه 
شربيني« را به زنان مسلماني كه به دليل رعايت حجاب 
اسلامي مورد اذيت و آزار دولت‌هاي مختلف قرار مي‌گيرند، 
اعطا مي‌كند. دانش��گاه تهران در س��الگرد شهادت مروه 
شربيني زن مسلمان مصري‌تبار كه در ماه جولاي 2009 
در شهر درس��دن آلمان توسط يك نژادپرست در جريان 
برگزاري جلسه دادگاه به شهادت رسيد، بورسيه بين‌المللي 
»مروه ش��ربيني« را به زنان مسلماني كه به دليل رعايت 
حجاب اس�المي مورد اذيت و آزار دولت‌هاي مختلف قرار 
مي‌گيرند، اعطا مي‌كند. دانشگاه تهران ضمن محكوم كردن 
محدوديت‌هاي اعمال شده بر پوشش اسلامي توسط برخي 
دولت‌هاي غربي كه مخالف اصول و ارزش‌هاي انس��اني و 
نشانه‌اي از گسترش فضاي تنفر از اقليت‌هاي نژادي است، 
اعطاي بورس��يه به زنان مسلمان قرباني اذيت و آزار ديني 
به عنوان سمبل حمايت جامعه اسلامي ايران از آميزه‌هاي 
اعتق��ادي ارزيابي مي‌كند و بر اين اعتقاد اس��ت كه نقض 
آزادي‌هاي ديني و پروژه اسلام‌س��تيزي در حقيقت نقض 

آشكار اصول حقوق بشري و آزادي‌هاي مذهبي است.

 افزايش 10 درصدي ترافيك 
در شب‌هاي تابستان

مهر: رييس پليس بزرگراه‌هاي تهران با اعلام افزايش ��
10 درصدي ترافيك در ش��ب‌هاي تابس��تان از توقيف 
خودروه��اي عفاف‌س��تيزان خبر داد. س��رهنگ فيروز 
گودرزي اظهار كرد: همزمان با آغاز تابس��تان و افزايش 
سفرهاي درون شهري، ترافيك در ساعت‌هاي عصرگاهي 
تا نيمه ش��ب به طور متوسط تا 10 درصد افزايش يافته 
اس��ت. با توجه به اوق��ات فراغت جوان��ان و زمان خالي 
شهروندان، تردد براي تفريح، خريد يا ديد و بازديد افزايش 
يافته است. اگرچه نمي‌توان معابر و شريان‌هاي اصلي را 
هميش��ه باز نگه داشت اما ش��هروندان نيز بايد در زمان 
ترافيك با آرامش بيشتري رانندگي كنند. رييس پليس 
بزرگراه‌هاي تهران با اشاره به اجراي طرح امنيت اخلاقي 
در بزرگراه‌هاي س��طح ش��هر گفت: اين طرح به منظور 
برخورد با هنجارشكنان و عفاف‌س��تيزان در 16بزرگراه 

تهران به صورت ويژه اجرا مي‌شود. 

اعتراض دانشجويان معماري 
كرمانشاه به لغو حق طراحي 

ایس�نا: جمعي از دانش��جويان رش��ته مهندس��ي ��
تكنول��وژي معم��اري و علم��ي - كارب��ردي معماري 
كرمانشاه نسبت به لغو حق طراحي به فارغ‌التحصيلان 
اين رش��ته اعت��راض كردند. ب��ه گزارش ايس��نا، اين 
دانش��جويان روز چهارش��نبه با تجمع مقابل سازمان 
مس��كن و شهرس��ازي كرمانش��اه نس��بت به لغو حق 
طراح��ي دانش��جويان اين رش��ته‌ها اعت��راض كردند. 
يكي از دانش��جويان معترض در اي��ن خصوص گفت: 
گويا طبق مصوبه وزارت مس��كن و شهرس��ازي از اين 
 پس فارغ‌التحصيلان مهندس��ي تكنولوژي معماري و 
علمي - كاربردي معماري ديگر حق طراحي ندارند. وي 
گفت: هر ترم هزينه زيادي مي‌كنيم به اميد اينكه پس 
از فراغت از تحصيل شغل و درآمد مناسبي داشته باشيم، 
اما با اين تصميم، آينده شغلي مناسبي نخواهيم داشت. 

 جهان در تدارك
كاهش حوادث رانندگي است

كنفرانس جهاني ايمني راه‌ه��ا در روزهاي 19 و 20 ��
نوامب��ر 2009 در مس��كو برگزار ش��د. در اين كنفرانس 
اينجانب به همراه هياتي به‌عنوان نماينده ايران ش��ركت 
داش��ته‌ايم. كنفران��س مس��كو در بيانيه پايان��ي خود از 
س��ازمان ملل درخواس��ت كرد كه دهه 2020-2011 را 
به عن��وان دهه اقدام براي ايمني راه‌ها اعلام كند. مجمع 
عمومي سازمان ملل در روز دوم مارس همان سال بر اين 
درخواس��ت صحه گذاشت و دهه پيش رو به عنوان دهه 
اقدام براي ايمني راه‌ها نام‌گذاري شد.  در دو دهه گذشته 
حوادث رانندگي سبب‌س��از م��رگ و مصدوميت فراگير 
در جاده‌هاي سراس��ر جهان است. وزن اين بحران، هنوز 
آن‌طور كه بايد، دانسته نشده است. ظرف 10 ثانيه ديگر 
كه شما مشغول خواندن اين سطور هستيد، دو نفر بر اثر 
يك سانحه ترافيكي مصدوم مي‌شوند يا مي‌ميرند. سالانه 
بيش از 1/2 ميليون نفر جان خود را از دست مي‌دهند و 
بيش از 50 ميليون نفر مجروح مي‌شوند؛ بسياري از اين 
مجروحان، گرفتار رنج حاصل از دوره‌هاي طولاني تروما و 
معلوليت مي‌گردند.  اين در حالي است كه تعداد قربانيان 
همچنان س��يري صعودي مي‌پيمايد.  هر مرگ ناشي از 
سانحه ترافيكي، داستان غم‌انگيز زندگي انساني است كه 
با رفتن خود، بهت، اندوه و خش��م در ميان بازماندگان بر 
جاي مي‌گذارد، اما اين همه ماجرا نيست؛ كاهش بهره‌وري 
ناشي از حوادث ترافيكي كه گريبانگير كشورهاي در حال 
توسعه مي‌ش��ود، يك تا دو درصد توليد ناخالص داخلي 
اين كشور‌ها را مي‌بلعد. در اين كشور‌ها بخش سلامت و 
بهداشت، در نتيجه حوادث ترافيكي، متحمل فشار زيادي 
مي‌شود. در همين كشور‌ها، اين‌گونه حوادث در ميان افراد 
كم بضاعت، به مفهوم س��فري بي‌بازگشت به وادي فقر و 
تنگدس��تي اس��ت.  در برخي از كشور‌هاي توسعه يافته، 
استاندارد‌هاي نوين ايمني را با اولويت حفظ جان انسان‌ها 
به‌كار بس��ته‌اند. به عنوان مثال: سوئد برنامه »چشم‌انداز 
صفر« را با هدف طراحي راه‌ها با كمترين ميزان ريس��ك 
و مخاطره، اجرا كرده اس��ت.  حمايت سياس��ي دولت‌ها 
و تخصيص اعتب��ارات مالي براي س��اخت راه‌هاي ايمن 
مي‌تواند از وقوع تراژدي‌هاي بي‌ش��مار انساني جلوگيري 
كند، س�المت عمومي را ارتقا بخشد، انسان‌ها را از ورطه 
فقر بيرون كشد و رشد اقتصادي را تقويت كند.  كشور‌هاي 
ثروتمند با اجراي برنامه‌هايي همچون اتخاذ قوانين ترافيكي 
س��ختگيرانه و طراحي راه‌هاي ايمن‌تر و حفاظت از جان 
انسان‌ها در برابر جاده‌ها، به پيشرفت‌هاي بزرگي در زمينه 
كاهش تلفات دست يافتند. با اين حال، متاسفانه منحني 
تلفات در كش��ور‌هاي در حال توس��عه همچنان سيري 
صع��ودي دارد.  در اين كنفران��س دو روزه به موضوعاتي 
از قبيل مس��تي هنگام رانندگي، سرعت غيرمجاز، عدم 
استفاده از كمربند ايمني، عدم استفاده از صندلي ايمني 
كودك حين رانندگي، عدم استفاده از خودروهاي فرسوده، 
نقش جاده‌هاي فرس��وده و طراحي راه‌ها در بروز سوانح، 
استفاده از پل‌هاي عابر پياده در كاهش مرگ عابران، كلاه 
ايمني موتوسيكلت سواران، نقص يا عدم ايمني در سيستم 
حمل و نقل عمومي، نقص يا عدم كفايت نقش پليس و 
قوانين راهنمايي رانندگي نقش در سيستم پزشكي و امداد 

و نجات و كاهش مرگ‌ومير و... . 
همچنين تاكيد ش��ده؛ سياس��تمداران و دولتمردان 
هر كش��ور نقش مهمي در امنيت ج��اده‌اي و تلاش براي 
ارتقاي اين موضوع مي‌توانند، ايفا كنند.  برابر گزارش بانك 
جهاني؛ بايد مكانيسم‌هايي درخصوص افزايش تسهيلات و 
تجهيزات براي مقابله با تلفات ناش��ي از سوانح جاده‌اي در 
نظر گرفته ش��ود.  در اين خصوص بايد برنامه‌هايي را براي 
گام برداشتن در زمينه استفاده از سيستم‌هايي امن‌تر و بهتر 
درخصوص رس��يدن و دستيابي به امنيت جاده‌اي در نظر 
گرفت.  با توجه به نام‌گذاري سازمان ملل متحد سال‌هاي 
2011 ت��ا 2020 مي�الدي به نام ده��ه عمل درخصوص 
امنيت جاده‌اي نام‌گذاري ش��ده است و در اين رابطه توجه 
خاص به عابران پياده، موتورسواران و دوچرخه سواران شده 
است.  در 30سال گذشته بسياري از كشورهاي پردرآمد به 
كاهش‌هاي چشمگيري در تلفات و مصدوميت‌هاي جاده‌اي 
از طريق تعهد پايدار به برنامه‌هاي پيشگيري از مصدوميت 
هدفمند و مستند محور دست يافته‌اند و با تلاش مضاعف 
در ش��بكه‌هاي حمل و نقل جاده‌اي عاري از تلفات روز به 
روز در حال تحقق است، بنابراين كشورهاي ثروتمند بايد به 
برقراري و دستيابي به اهداف كاهش تلفات جاده‌اي اهتمام 
ورزيده و به تبادل جهاني اقدامات اثر بخش در پيشگيري از 

مصدوميت‌هاي جاده‌اي كمك كند. 
بخشي از بيانيه كنفرانس مسكو

- تنظي��م اه��داف بلندپروازانه در عين ح��ال قابل اجرا 
در س��طح ملي در زمينه كاهش تلفات ج��اده‌اي كه به 
س��رمايه‌گذاري‌هاي برنامه‌ريزي شده و ابتكارات سياسي 
 قابل اتصال ب��وده و منابع لازم را جه��ت اجراي پايدار و 
اثر بخش و تحقق اهداف در چارچوب رويكرد سيستم‌هاي 
ايمن به جريان اندازد.  تش��ويق سازمان‌ها جهت كمك 
فعالان��ه ب��ه بهب��ود ايمني ج��اده‌اي از طري��ق پذيرش 
به‌كارگيري اقدامات موثر در زمينه مديريت واحد.  بهبود 
گردآوري داده‌هاي ملي و قياس آنها در سطح بين‌المللي 
از طريق قبول تعريف اس��تانداردي از فوت شده به‌عنوان 
فردي كه بلافاصله يا ظرف 30 روز در سانحه رانندگي جان 
خود را از دست مي‌دهد.تقويت مراقبت‌هاي بيمارستاني و 
پيش بيمارستاني خدمات بستري و يكپارچه‌سازي مجدد 
اجتماعي از طريق اجراي مقررات مناسب توسعه ظرفيت 
انساني و بهبود دسترسي به نظام سلامت به‌منظور انتقال 

اثر بخش و به‌موقع افراد نيازمند. 
 ح��ال اي��ن س��وال باق��ي اس��ت آيا م��ا ب��ا وجود 
بيش از 20هزار كشته حوادث رانندگي در سال برنامه‌اي 
براي 10 س��ال آينده داريم و بهتر بگويم آيا شعار جهاني 

time for action را جدي گرفته‌ايم؟ 
* فرمانده سابق پليس راه كشور و استاد دانشگاه

راشل آرامیان: ديگر با خيال راحت مانند تمامي سال‌هايي 
كه رانندگ��ي كرديد؛ باز هم رانندگي نكني��د. ترمزها را 
وارس��ي كنيد و تا جايي كه امكان دارد پايتان را نزديك 
پ��دال ترمز نگه داريد. چش��م‌هايتان را بيش��تر باز كنيد 
و ت��ا مي‌توانيد جلو و عق��ب خودرويتان را بپاييد تا مبادا 
خودرويتان را به خودرو جلويي بكوبيد يا اينكه راننده‌اي 
با حركات آكروباتيك منجر به تصادف شما شود؛ چرا كه 
از اين پس هرگونه تصادفي كه منجر به سوختن يكي از 

كوپن‌هايتان شود، مشمول جريمه خواهد شد. 
اخي��را بيمه‌مركزي براس��اس آيين‌نامه ماده هش��ت 
قانون اصلاح قانون جديد بيمه شخص ثالث، بخشنامه‌اي 
را به ش��ركت‌هاي بيمه ابلاغ كرده تا رانندگاني كه دچار 
حوادث رانندگي مي‌شوند و البته مقصر حادثه نيز هستند 
مشمول پرداخت جريمه شوند، همچنين جريمه هر يك 
از رانندگان بس��تگي به تكرار خسارت‌هاي مالي و جاني 

آنان دارد. 
ت��ا پيش از اين، خبري از جريمه‌ها نبود و هرچه بود 
شامل تخفيفاتي مي‌ش��د كه از سوي شركت‌هاي بيمه 
ب��ه رانندگاني كه چندين س��ال پياپ��ي تصادف منجر 
به خس��ارت نداشتند، داده مي‌ش��د؛ اما ساير رانندگان 
چه پرريس��ك و چه كم ريس��ك حق بيمه يكساني به 
ش��ركت‌هاي بيمه پرداخت مي‌كردن��د. در صورتي كه 
تنه��ا پنج درصد رانندگان ح��وادث منجر به فوت و 15 
درصد رانندگان حوادث منجر به خس��ارات مالي را رقم 
مي‌زنند؛ با اين حال تمامي رانندگان بدون كوچك‌ترين 
تفاوتي حق بيمه يكساني را پرداخت مي‌كردند. همين امر 
منجر به اين مي‌شد كه رانندگان كم‌ريسك از پرريسك‌ها 
شناسايي نشوند و جور پريسك‌ها را كم‌ريسك‌هايي كه 
80 درصد رانندگان را تشكيل مي‌دادند، بكشند. از سوي 
ديگر براساس آمار منتشرشده بر تارنماي بيمه‌مركزي، 
ضريب خس��ارت در صنعت بيمه بي��ش از 100 درصد 
اس��ت. يعن��ي بيمه‌گران ع�الوه بر ص��رف تمامي حق 
بيمه‌ه��اي دريافتي باب��ت خس��ارت و هزينه‌هاي اين 
رش��ته بيمه‌اي، يك درصد مابقي را از محل درآمد ساير 
رش��ته‌هاي بيمه، تامين مي‌كنند. در س��ال 88 ضريب 
خسارت در بيمه شخص‌ثالث حدود 109 درصد بود كه 
به گفته فرشباف، رييس كل بيمه‌مركزي، اين رقم اصلاح 

شرق: نه زلزله آمده نه سيل، اما اورژانس كشور ظرف امروز 
و دو روز گذش��ته در آماده باش كامل بود، آماده باش براي 
برگزاري آزمون ورودي يك ميليون و 132 هزار و 877 نفر 
داوطلب ورود به دانش��گاه‌هاي كش��ور. 376 هزار داوطلب 
رش��ته علوم انساني كه امروز از جلس��ه آزمون خارج شوند 
چهل و يكمين مرحله كنكور تمام مي‌ش��ود. كنكوري كه 
برحسب تعريف، آزمون ورود به دانشگاه‌هاي كشور است اما 
براي برخي دانش‌آموزان و خانواده‌هايش��ان به آزمون مرگ 
و زندگي بدل ش��ده است. اس��ترس و فشار ناشي از كنكور 
هراسي چنان بالا گرفته و هر ساله عده‌اي را قرباني مي‌كند 
كه اگر چه نه رسمي، اما رشته‌هاي درماني مجزايي برايش 
باب شده؛ آگهي‌هاي رس��انه‌اي و خياباني روانشناساني كه 
متخص��ص درمان اس��ترس كنكور هس��تند و توصيه‌هاي 
فراوان كارشناسان رس��انه‌ها به والدين و داوطلبان پيش از 
آزمون نمونه‌اي چند از اين موارد هستند. كنكور در اين 40 
س��ال حتي براي خود رژيم غذايي وي��ژه‌اي نيز به هم زده 
است، رژيمي كه در آن داوطلب مجاز به خوردن و نوشيدن 
هر چيزي نيست، درس��ت مثل رژيم‌هاي غذايي چاق‌هاي 

متمايل به لاغري يا بر عكس. 
به نظر نمي‌رسد هيچ آزموني در هيچ جايي از جهان بتواند 
اين حجم استرس را به داوطلبانش وارد كند. كنكور ايراني، 
اما اين‌گونه اس��ت. اين خبر را ببينيد؛ دكتر رضا دهقان‌پور، 

با ابلاغ قانون جديد

بیمه هم مقصران حوادث رانندگي را جریمه میک‌ند

شرق: جانشين فرمانده نيروي انتظامي كه پيش از اين اعلام 
ك��رده بود، نيروي انتظامي مجوز ورود ب��ه خانه‌ها را هم دارد 
و ب��راي رعايت اخلاق، وارد منازل نمي‌ش��ود، در س��فر هفته 
گذش��ته‌اش به ش��هركرد گفته اس��ت: در مرحله بعد، حكم 
قضايي ورود به منازل اخذ مي‌ش��ود و اين افراد به دليل تكرار 
جرم به مراجع قضايي معرفي مي‌ش��وند. قانون براي دارندگان 
ماهواره، جريمه نقدي در نظر گرفته است كه البته كمتر پيش 
آمده بود، اين جريمه‌ها اعمال شود و بيشتر، ماموران اقدام به 
جم��ع‌آوري ماهواره مي‌كردند.  س��ردار احمدرضا رادان گفته 
است: اصراركنندگان به استفاده مجدد از تجهيزات ماهواره‌اي به 
مراجع قضايي معرفي مي‌شوند. به گفته او؛ آنچه در اين مرحله 
مدنظر نيروي انتظامي است، برخورد با تجهيزات دريافت امواج 
ماهواره از جمله ديش‌هايي است كه در معرض ديد عموم قرار 
گرفته‌اند. نيروي انتظامي در اين مرحله به حكم اخلاق، خود را 

ملزم مي‌دانست براي جمع‌آوري اين تجهيزات به منازل مردم 
وارد نش��ود. جانشين فرمانده ناجا با بيان اينكه در اين مرحله 
سوال‌هايي پيش آمد كه اگر پس از جمع‌آوري ديش‌ها، برخي 
اف��راد دوباره اقدام به اس��تفاده از اين تجهيزات كنند، تكليف 
چيست، گفت: در اين زمينه نيروي انتظامي هشدار مي‌دهد، 
در مرحل��ه دوم با اخذ مج��وز از مراجع قضايي، حكم ورود به 
منازل اخذ مي‌شود و اين افراد به عنوان تكرار جرم به محاكم 
قضايي معرفي خواهند شد.  بنا به گزارش ايرنا؛ رادان همچنين 
درباره پرونده تجاوزهاي اخير گفت: وقوع اين دس��ت حوادث 
در ايران بس��يار ناچيز اس��ت و به تازگي يك واقعه در يكي از 
شهرستان‌هاي اطراف اصفهان رخ داد اما همزمان موضوع يكي، 
دو شهرستان ديگر نيز در رسانه‌ها مطرح شد كه اين پرونده‌ها 
مربوط به دو، سه ماه گذشته بود و جاي اين سوال است كه چرا 

اين حوادث در اين زمان مطرح شده است.

ورود به خانه دارندگان ماهواره در مرحله بعدي 

آزمون سراسري ورود به دانشگاه‌ها امروز تمام مي‌شود

كنكور با آماده باش كامل اورژانس

عليرضا اسماعيلي*

و در س��ال گذشته به 101 درصد كاهش يافته است. او 
پيشتر يكي از دلايل افزايش هزينه‌ها را افزايش نرخ ديه 
در هر س��ال عنوان كرد. البته به نظر مي‌رسد، اين دليل 
در سال جاري نيز رخ دهد زيرا قوه قضاييه نرخ ديه سال 
90 را با 100 درصد افزايش براي سال جاري، 90 ميليون 
تومان در نظر گرفت. هر چند اين نرخ در حال حاضر براي 
بررسي بيشتر به تعليق درآمده است، اما به نظر مي‌رسد 

اين نرخ چندان تغييري نكند. 
اي��ن دو عامل درنهايت باعث ش��د بيمه‌مركزي براي 
تمايز رانندگان پرخطر از كم‌خطر علاوه بر تعيين تخفيف 
ب��راي رانندگاني كه تصادف ندارند براي س��اير رانندگان 
جرايمي را متناسب با خس��ارت و تكرار آن درنظر گيرد. 
همين ش��د كه آيين‌نامه جديد پس از دو سال در نهايت 

تصويب و به صنعت بيمه ابلاغ شد. 
جريمه گرفته مي‌شود

براس��اس اين آيين‌نامه، در خس��ارت‌هاي مالي، جدا 
ش��دن يك كوپن به منزله پرداخت 10 درصد، دو كوپن 
20 درصد، س��ه كوپن 40 درصد و تمامي چهار كوپن و 
حتي حوادث بيش از چهار بار 80 درصد حق‌بيمه بيشتر 
يا همان جريمه است. البته اين قضيه 
در خس��ارات جان��ي ف��رق مي‌كند و 
جريمه‌هاي بيشتري، متوجه مقصران 
حوادث رانندگي منجر به خسارت‌هاي 
جاني خواهد ب��ود. بنابراين رانندگاني 
كه يك‌بار مرتكب خسارت جاني شده 
باشند بايد 30 درصد، دوبار 40 درصد، 
س��ه‌بار 60 درصد و چهاربار و بيش��تر 

ريي��س اورژانس تهران گفت: » 136 پايگاه اورژانس ش��هر 
تهران و بالگرد امداد هوايي در روزهاي برگزاري كنكور آماده 
خدمت‌رساني بودند. در ساير شهرهاي كشور نيز كه كنكور 
برگزار ‌شد آمادگي براي امدادرساني وجود دانست و مجموعه 

اورژانس به طور كامل آماده بودند.«
مساله كنكور چنان است كه حتي در انتخابات‌هاي كشور 
اعم از رياس��ت‌جمهوري يا مجلس کی پاي ثابت وعده‌هاي 
كانديداها براي جمع‌آوري راي ش��ده، نشان به آن نشان كه 
محم��ود احمدي‌نژاد در اولين دوره ش��ركتش در انتخابات 
رياست‌جمهوري حذف كنكور را يكي از بديهي‌ترين كارهاي 
خود بعد از انتخاب اعلام كرد. او رييس‌جمهور شد، چهار سال 
اول را گذراند و از چهار س��ال دومش هم دو سالي مانده، اما 

كنكور حذف نشد كه نشد. 
براس��اس آخرين تصمي��م كارگروه ماده 4 موس��وم به 
ح��ذف كنكور، آخرين كنكور س��ال 92 برگزار مي‌ش��ود و 
داوطلبان س��ال 93 خورشيدي بي‌شر كنكور به دانشگاه پا 
 مي‌گذارند، اين يعني پايان دادن به يك استرس هر ساله در 

100 درصد جريمه يا حق بيمه بيشتر پرداخت كنند. 
البت��ه حوادثي هم وج��ود دارند كه ف��رد در آنها هم 
مرتكب خسارت مالي و هم جاني مي‌شود. در اين صورت 
شركت‌هاي بيمه موظفند نرخ بالاتر )كه البته مربوط به 
خس��ارت‌هاي جاني اس��ت( را از مقصر حوادث رانندگي 

دريافت كنند. 
تخفيف هم داده مي‌شود

نه اينكه فكر كنيد بخش��نامه بيمه‌مرك��زي تنها بر 
دريافت جريمه تاكيد كرده است؛ البته كه اين‌گونه نيست. 
در اين بخشنامه تخفيف‌هايي نيز براي رانندگاني كه دچار 
تصادف نمي‌شوند، در نظر گرفته شده كه سالانه افزايش 
مي‌يابد. حداقل تخفيف‌هاي ذكرش��ده 10 و حداكثر آن 
70 درصد است. رانندگاني كه در سال اول دچار خسارت 
نش��ده باشند، حدود 10 درصد و افرادي كه در سال دوم 
نيز به‌همين گونه رفتار كنند، مشمول 15 درصد تخفيف 

درپرداخت حق‌بيمه مي‌شوند. 
اگر اين روند تا س��ال نهم ادامه 
يابد بر مي��زان تخفيف‌ها ب��ه ازاي 
هر س��ال 10 درصد اضافه مي‌شود 
تا اينكه به 70 درصد برس��د. از اين 
پس ديگر بر ميزان تخفيف‌ها اضافه 
نمي‌شود و در همان رقم 70 درصد 

مي‌ايستد. 
رانن��دگان در صورتي از تخفيف 
70 درص��دي بهره‌من��د خواهن��د 
شد كه در س��ال‌هاي متوالي دچار 
خسارت نشوند. اگر آنان در هر سالي 

چهل و س��ومين سال، اما محمدحسين سرورالدين، رييس 
س��ازمان سنجش و مجري اصلي برگزاري اين آزمون از اين 
شيوه حذف نگران است. سرورالدين مي‌گويد: » بايد از نظر 
عملي و اجرايي بتوانيم ش��رايط را مهيا كنيم اما اگر سوابق 
تحصيلي به طور كامل براي گزينش دانش��جو ملاك ش��ود 
ممكن است مشكلاتي را در پي داشته باشد. چون وقتي وزن 
سوابق تحصيلي در پذيرش دانشجو بالاتر برود، ممكن است 
زمينه خريد و فروش سوالات در زمان امتحانات نهايي فراهم 
شود و تجربيات تلخي مثل آزمون دستياري كه سوالات در 
آن فروش رفت، تكرار ش��ود. در حال حاضر ما بايد شيوه‌اي 
بيابيم كه با حذف كنكور وضع بهتر شود نه بدتر. اين موضوع 
كه تنها با يك تس��ت سرنوشت كسي تعيين شود، درست 
نيست اما در مقابل اعمال سليقه در نمرات امتحانات نهايي 

نيز درست نيست.«
41 سال پس از برگزاري اولين دوره كنكور حالا آن‌گونه 
كه ش��هريار مش��يري يكي از نمايندگان مجلس مي‌گويد: 
گردش مالي فروش س��والات كنكور و درآمد كلاس‌هاي آن 

مرتكب خسارت شوند، كل تخفيف‌ها حذف و روند اشاره 
شده بايد مجددا طي شود. 

 تخلفات حادثه‌ساز هم جريمه دارند 
در كن��ار همه اينها، تخلف��ات حادثه‌س��از كه اخيرا 
نيروي‌انتظام��ي به 117 مورد آن اش��اره كرد مانند عبور 
از چ��راغ قرمز، حركات مارپيچ و... نيز مش��مول پرداخت 
جريمه يا حق‌بيمه بيش��تر به شركت‌هاي بيمه مي‌شود. 
رانندگاني كه در يك دوره يكساله قبل از صدور بيمه‌نامه 
چنين تخلفاتي داشته باشند، ناچارند به ازاي هر بار تخلف 
دودرصد و در مجموع 16 درصد حق بيمه بيشتري براي 

بيمه كردن خود بپردازند. 
همسو با ساير كشورها

قوانيني از اين دس��ت كه به تازگي، آن هم به ش��كل 
نصفه و نيمه در كش��ور ما تدوين و به كار گرفته شده‌اند، 
سال‌هاست كه در كشورهاي پيشرفته در حال اجرا هستند. 
در ساير كشورها، اين خودرو نيست كه بيمه مي‌شود بلكه 
افراد و رانندگان هس��تند كه بر اساس ريسكي كه دارند، 
بيمه مي‌شوند. به اين شكل كه بيمه‌گران شرايط راننده 
مانند س��ن، فاصله خانه تا مح��ل كار و... را در نظرگرفته 
و براس��اس آن، نرخي را به عنوان حق بيمه از وي طلب 
مي‌كنند. اما در ايران تا پيش از ابلاغ اين بخشنامه فرقي 
نمي‌كرد كه راننده در يك‌س��ال مرتكب خسارت مي‌شد 
يا خير. حتي مهم هم نبود كه در چندين خسارت نقش 
داشت، به طوري كه همه به يك ميزان حق‌بيمه پرداخت 
مي‌كردند. همين عامل هم منجر به اين ش��د كه پس از 
40سال، قانون بيمه شخص‌ثالث مورد بازنگري قرار گيرد 
تا اينكه ماحصل آن اصلاح قانون بيمه شخص‌ثالث در سال 
1387 شد. اما با تمامي تلاش‌هاي صورت‌گرفته همچنان 
خودرو محور اس��ت و در كنار آن نيم‌نگاهي به راننده نيز 
كه به طور عمده در حوادث رانندگي و خسارات ناشي از 
آن نقش دارد، داشته است. يعني با وجود تمامي تلاش‌ها، 
باز هم به استانداردي كه در اغلب كشورهاي جهان اجرا 

مي‌شود، نرسيده‌ايم و فاصله زيادي هم با آن داريم.

سالي 400 ميليارد تومان است. ترديدي نيست كه با حذف 
كنكور بخش عمده‌اي از اين گردش مالي متوقف خواهد شد 
و س��ودبرندگان برقراري و برگزاري هر ساله كنكور به حذف 
آن راضي نباشند و همين عامل هم يكي از موانع اصلي پيش 

روي حذف اين آزمون است. 
هر چه هست، كنكور هنوز حذف نشده و دست‌كم دو دوره 
ديگر هم برگزار خواهد شد. چهل و يكمين كنكور سراسري 
در تيرماه سال 1390 از صبح روز پنجشنبه با برگزاري آزمون 
گروه آزمايشي علوم رياضي و فني آغاز شد و امروز شنبه 11 
تير با برگزاري آزمون گروه آزمايشي علوم انساني پايان يافت. 
براي اين دوره از كنكور يك ميليون و 282 هزار و 335 كارت 
آزمون صادر شده بود اما حسب آمارها تعداد نهايي داوطلبان 
يك ميليون و 132 هزار و 877 نفر است. آن‌طور كه مشاور 
عالي سازمان سنجش آموزش كشور هم گفته است، بيش از 
16 هزار نفر از داوطلبان شركت در آزمون سراسري اين سال 
براي تهيه كارت ورود به جلسه خود اقدام نكردند. امسال هم 
مثل چند سال اخير، دختران دست بالا را در تعداد داوطلبان 
كنك��ور دارند، از ميان يك ميليون و 138 هزار نفري كه در 
كنكور سراس��ري سال 90 ثبت‌نام كرده‌اند، 60/5 درصد زن 
و 39/5 درصد مرد هستند. بيشترين تعداد شركت‌كننده در 
كنكور سراس��ري نيز در گروه علوم تجربي قرار دارند و 442 

هزار نفر در اين گروه ثبت‌نام كرده‌اند.

خودروهاي مسافري

خودرو عمومي با ظرفيت هفت نفر با راننده

خودرو عمومي با ظرفيت 9 نفر با راننده

ون با ظرفيت 10 نفر با راننده

ميني‌بوس با ظرفيت 16 نفر با راننده

ميني‌بوس با ظرفيت 21 نفر با راننده

اتوبوس با ظرفيت 27 نفر با راننده و كمك

اتوبوس با ظرفيت 40 نفر با راننده و كمك

اتوبوس با ظرفيت 44 نفر با راننده و كمك

حق بيمه به ريال

6/334/500

6/519/000

6/611/250

8/118/000

8/325/500

13/423/000

15/621/000

16/605/000

نرخ در هزار 

10/3

10/6

10/75

13/2

12/7

20/2

25/4

27

نرخ حق بيمه براي وسايل نقليه سواري با كاربري آژانس، تاكسي، كرايه و 
مسافربر، شخصي درون‌شهري

خودروهاي سواري

سواري كمتر از 4 سيلندر

4 سيلندر )پيكان، پرايد و سپند(

ساير 4 سيلندرها

6 سيلندر و بالاتر

نرخ در هزار 

3/6

4/25

5

5/6

تفاضل گل حق بيمه به ريال

3/214/000

2/613/750

3/075 /000

3/444/000

جدول حداكثر حق‌بيمه ساليانه بيمه‌نامه شخص ثالث انواع وسايل نقليه با 
پوشش بدني )ديه( 600 ميليون ريال

درصد مردان شركت كننده

58 درصد

23 درصد

32 درصد

20 درصد

37 درصد

تعداد مردان شركت كننده

162 هزار و 943 نفر

4 هزار و 319 نفر

138 هزار و 234 نفر

3 هزار و 346 نفر

139 هزار و 421 نفر

تعداد زنان شركت كننده

119 هزار و 741 نفر

15 هزار و 691 نفر

302 هزار و 36 نفر

11هزار و 338 نفر

235 هزار و 808 نفر

تعداد كارت صادر شده

282 هزار و 684 كارت

53 هزار و 431 كارت

440 هزار و 270 كارت

14 هزار و 684 كارت زبان

375 هزار و 229 كارت

تعداد شركت‌كنندگان

284 هزار نفر

حدود 20 هزار نفر 

442 هزار نفر

حدود 16 هزار نفر 

376 هزار نفر

گروه آزمايشي

علوم رياضي

هنر

علوم تجربي

زبان‌هاي خارجي

علوم انساني

درصد زنان شركت كننده

42 درصد

77 درصد

68 درصد 

80 درصد

63 درصد

درصد گروه آزمايشي از كل داوطلبان

25 درصد داوطلبان

1/4 درصد داوطلبان

39 درصد داوطلبان

1/6 درصد داوطلبان

33 درصد داوطلبان

جزييات تعداد داوطلبان و كارت آزمون صادر شده در كنكور سراسري 90


