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ريزگردهاي ايراني در شرق كشور
مهر: در حالي ه��ر روز خبرهايي درخصوص ��

ورود ريزگردهاي عربي در غرب كش��ور ش��نيده 
مي‌ش��ود كه كانون‌هاي شن ناش��ي از مديريت 
غلط آب در افغانستان و برخي كانون‌هاي بومي 
در ش��رق كش��ور موجب توفان‌هاي پياپي شن 

مي‌شود. 
طي چند هفت��ه اخير بروز ای��ن توفان‌ها در 
زمستان نش��ان از توس��عه كانون‌هاي فرسايش 
ب��ادي در اس��تان كرمان دارد، ه��ر چند كه اين 
توفان‌ها تنها محدود به استان كرمان نيست و از 
روز گذشته گردوغبار در سيستان‌وبلوچستان نيز 

رو به افزايش است. 
بروز توفان با س��رعت 70 كيلومتر در فهرج، 
وقوع توفان با س��رعت 90 كيلومت��ر در ريگان، 
بروز پديده گردوغبار در نرماش��ير، بم و جيرفت 
تنها گوشه‌اي از مش��كلاتي است كه كانون‌هاي 
فرس��ايش بادي در اس��تان كرمان طي دو هفته 
اخير به‌جا گذاش��ته اس��ت و از روز گذش��ته نيز 
توفاني با سرعت 90 كيلومتر در ساعت، زاهدان و 

منطقه نصرت آباد را نيز فرا گرفته است. 
جن��وب  و  ي��زد  در  بيابان��ي  كانون‌ه��اي 
خراسان‌جنوبي نيز در پي خشكسالي‌هاي پياپي 
افزايش يافته اس��ت به‌گون��ه‌اي كه طي ماه‌هاي 
گذش��ته كرمان در يك مورد از پديده گردوغبار 

كه منشاء آن استان يزد بود، متاثر شد. 
با اين وجود توفان‌هاي ش��ن و گردوغبارهاي 
محل��ي كه روزبه‌روز در ش��رق كش��ور پررنگ‌تر 
مي‌ش��وند در رس��انه‌ها و در تصميم‌گيري‌هاي 
مس��وولان كم‌رنگ هس��تند و بيش��تر ب��ه بروز 
گردوغب��ار عربي در چند اس��تان غرب كش��ور 
توجه مي‌ش��ود و حت��ي تصميم‌گيري‌هايي نيز 
براي كنترل كانون اين گردوغبارها در كشورهاي 

منشاء اين گردوغبارها انجام مي‌شود. 
اي��ن‌ در حالي اس��ت كه تنها ‌در سيس��تان 
‌وبلوچس��تان، درياچه هامون كه روزگاري منبع 
تامين آب منطقه بود به دليل سياست‌هاي اشتباه 
و يك‌جانبه افغانس��تان و بستن هيرمند به روي 
هامون به كانون اصلي شن تبديل شده است و با 
وزش هر بادي موجي از گردوغبار در اين منطقه 

به راه مي‌افتد. 
اين امر در پي خشكس��الي‌هاي چندين‌ساله 
در ي��زد و كرمان نيز تش��ديد ش��ده اس��ت و با 
خشك‌ش��دن رودخانه‌ها و كم آب شدن قنوات 
و چش��مه‌ها و چ��راي بي‌روي��ه دام‌ه��ا به دليل 
خشكس��الي، پوش��ش گياهي منطق��ه كاهش 
مي‌يابد و در مقابل بر عرصه‌هاي بياباني و ش��ني 
كه كانون‌هاي محلي گردوغبار هس��تند افزوده 
مي‌شود و در اين ميان كسي فكري به حال رفع 

اين مشكلات نمي‌كند. 
ب��ا توجه به تداوم خشكس��الي‌ها در اس��تان 
كرمان به‌عنوان پهناورترين استان كشور و به‌طبع 
آن از بين رفتن پوش��ش گياه��ي و جنگل‌ها و 
بياباني شدن بسياري از عرصه‌ها تعداد زيادي از 
روس��تاها در معرض شن‌هاي روان قرار دارند. در 
اس��تان كرمان شهرستان‌هاي ريگان و فهرج كه 
در ش��رق استان واقع شده‌اند و در مجاورت كوير 
لوت و هم مرز با سيستان‌وبلوچس��تان هستند، 
بيشترين خس��ارت از توفان‌هاي شن را متحمل 
مي‌ش��وند به‌طوري‌كه طي هفته جاري يك روز 
مدارس فهرج و روز گذش��ته م��دارس ريگان به 
دليل شدت توفان شن و مشكلات تنفسي براي 

كودكان تعطيل شد. 
تنها در ريگان كه بيش از 473هزار و 284هزار 
هكتار بيابان در شهرستان وجود دارد، 30 روستا 
كه در مجاورت اين بيابان‌ها قرار دارند مورد هجوم 
شن‌هاي روان و در معرض متروكه‌شدن هستند. 
برخي كشاورزان شرق كرمان كه به پرورش نخل 
مشغول هس��تند از تخليه 20 كمپرسي شن به 
صورت ماهانه از نخلستان‌ها خبر مي‌دهند و اين 
نشان از ميزان هجوم شن‌هاي روان به اين مناطق 

دارد. 
اين درحالي اس��ت كه خشكس��الي درختان 
دست كاشت و همچنين جنگل‌هاي كهور شرق 
اس��تان كرم��ان را كه مهم‌ترين مان��ع در مقابل 
هجوم ش��ن‌هاي روان هستند نيز در تحت تاثير 
منفي خود قرار داده اس��ت. در استان كرمان 16 
كانون فرس��ايش بادي وجود دارد كه مساحتي 
مع��ادل 676 هزار هكت��ار را در برمي‌گيرد و اين 
كانون‌ها مي‌توانند با وزش باد به كانون توفان شن 
تبديل ش��وند و اراضي اطراف خود را در معرض 

بيابان‌زايي قرار دهند. 
بنا بر اعلام نظر كارشناسان در استان كرمان 
س��الانه 166 ميليارد ريال به دليل فعاليت اين 
كانون‌ها خس��ارت به بخش‌ه��اي مختلف وارد 
مي‌ش��ود. فرماندار ريگان در اي��ن خصوص در 
گفت‌وگو با مهر اظهارداش��ت: شهرستان ريگان 
بنا به آنچه كه اس��مش پيداست در مكاني قرار 
گرفته كه مملو از كانون‌هاي شن و بيابان است 
به همين دليل با بروز تندباد به‌س��ادگي توفان 
ش��ن ايجاد مي‌ش��ود. محمد برزنگ ادامه داد: 
در روزهاي گذش��ته نيز توفاني با س��رعت 95 
كيلومتر در ساعت ريگان را در‌نورديد كه به‌دليل 
شدت توفان مجبور ش��ديم كه چند مدرسه را 
تعطيل كنيم و ه��زاران دانش‌آموز به اين دليل 
خانه‌نش��ين ش��دند. وي گفت: عبور جاده‌هاي 
ترانزيتي از شهرستان ريگان نيز موجب مي‌شود 
در ص��ورت بروز توفان اي��ن محورها براي چند 

ساعت بسته شوند.

شناسايي‌گونه عقاب دريايي پالاس 
در هرمزگان

مهر: در سرش��ماري زمس��تاني پرندگان براي ��
اولين‌بار در هرمزگان يك بهله عقاب دريايي پالاس 
كه از پرندگان بسيار كمياب كشور است، شناسايي 

و مشاهده شد. 
در سرش��ماري س��ال‌جاري ب��راي اولين‌بار در 
هرم��زگان يك بهل��ه عقاب دريايي پ��الاس كه از 
پرندگان بسيار كمياب كشور است در سد استقلال 
ميناب مش��اهده ش��د. عقاب دريايي پالاس منقار 
كوچك و پروبال قهوه‌اي تيره دارد و اندازه آن 61 تا 

88 سانتي‌متر است. 
نر و ماده همشكل اما ماده 20درصد بزرگ‌تر از 
نر است. منقار كوچك و پروبال قهوه‌اي تيره است. 
دم نوار سفيد پهني دارد و حاشيه انتهايي آن سياه 
است. سر و گردن قهوه‌اي روشن، مايل به صورتي 
اس��ت كه تا داخل رنگ زرد قهوه‌اي گردن امتداد 
مي‌ياب��د. پرهاي پروازش به رنگ تيره و انتهاي آن 
س��ياه‌رنگ است. پرنده نابالغ، فاقد رنگارنگي پرنده 

بالغ است. 
مديركل محيط‌زيس��ت هرمزگان با بيان اينكه 
عقاب دريايي پالاس به‌ندرت در س��احل دريا ديده 
مي‌ش��ود، بيان داش��ت: به‌طور كلي عقاب دريايي 
پالاس از لحاظ رفتار و طرح كلي بدن شبيه عقاب 
دريايي دم‌سفيد است. پرنده بالغ با سر و بالاسينه 
تقريبا سفيد و دم‌س��فيد با انتهاي سياه به آساني 
تشخيص داده مي‌ش��ود. پرنده نابالغ خيلي شبيه 
نابالغ عقاب دريايي دم‌سفيد است ولي دمي درازتر و 

تيره‌تر و بال‌هايي كوتاه‌تر دارد. 
مجيد وفادار زيس��تگاه اين پرنده را استپ‌هاي 
وسيع نزديك به رودخانه‌ها و درياچه‌ها عنوان كرد 
و افزود: سال‌ها پيش در فصل زمستان به‌‌طور منظم 
در جنوب ايران تا خليج‌فارس ديده شده است ولي 
در سال‌هاي اخير، عقاب دريايي پالاس ناياب بوده 
و گزارش��ي مبني‌بر مشاهده آن در دست نيست يا 
گزارش‌های مبتني بر مشاهده نامنظم آن در ايران، 

اغلب نادرست بوده است. 
مديركل محيط‌زيست هرمزگان بيان داشت: در 
ايران به واسطه وجود شرايط توپوگرافي، اقليمي و 
پوشش گياهي مختلف، زيستگاه‌هاي متنوع حايز 
اهميت ملي و بين‌المللي جهت زمس��تان‌گذراني 
ميليون‌ها پرنده مهاجر آبي به‌وجود آمده است. لذا 
سرشماري پرندگان مهاجر آبي در ايران نيز همگام 
با بسياري از كشورهاي ديگر از سال 1967 توسط 
س��ازمان حفاظت محيط‌زيس��ت جهت دستيابي 
به اهداف ملي و بين‌المللي به اجرا گذاش��ته شده 
است و سال‌به‌سال كش��ورهاي جديد به اين گروه 

مي‌پيوندند. 
وفادار در تشريح عملكرد محيط‌زيست هرمزگان 
در سرشماري زمستاني سال‌جاري در استان بيان 
داش��ت: سرشماري زمس��تاني پرندگان استان در 
سال‌جاري از 12 دي تا هفت بهمن توسط دو گروه 
متشكل از كارشناسان استاني و سازمان مركزي و 

افراد علاقه‌مند تشكل‌هاي مردمي انجام شد. 
وي اظه��ار داش��ت: به واس��طه تنوع ش��رايط 
توپوگراف��ي، اقليمي و پوش��ش گياه��ي در نقاط 
مختل��ف كش��ور، زيس��تگاه‌هاي متنوع��ي براي 
زمستان‌گذراني ميليون‌ها پرنده مهاجر آبي در ايران 
ب��ه وجود آمده كه از نظر مل��ي و بين‌المللي حايز 
اهميت هستند. به دليل وجود شرايط مناسب در 
استان به‌ويژه رويشگاه‌هاي حرا، بيشترين وسعت در 
هرمزگان طي سال‌هاي گذشته و  بيشترين تنوع 

گونه‌اي از اين منطقه گزارش شده است. 
وي طول خط ساحلي استان با احتساب جزاير 
را هزار و 400 كيلومتر عن��وان كرد و افزود: وجود 
پهنه‌هاي گلي، رويش��گاه‌هاي حرا در امتداد خط 
ساحلي و جزاير متعدد موجب شده است هر‌ساله 
ش��اهد حضور جمعيت زي��ادي از اي��ن مهاجران 

زمستاني باشيم. 
وي با بي��ان اينكه برخي از گونه‌ها در س��طح 
جهاني، برخي در س��طح مل��ي نظير عقاب خالدار 
بزرگ، عقاب ش��اهي، پليكان پاخاكس��تري داراي 
ارزش حفاظت��ي هس��تند، گفت: اي��ن مهاجران 
زمستاني اغلب گونه‌هايي از خانواده‌هاي حواصيليان، 
آبچليكيان، سليميان و كاكاييان و باكلانيان هستند. 
وي عن��وان ك��رد: در س��ال 90 از مجموع 55 
سايت اس��تان در37 سايت سرش��ماري پرندگان 
زمس��تان‌گذران انج��ام ش��د. ميانگين پوش��ش 

سايت‌هاي شمارش‌شده حدود 65 درصد بود. 
مدي��ركل محيط‌زيس��ت هرمزگان اف��زود: در 
س��ال‌جاري 80 ه��زار و 535 قطعه پرنده ش��امل 
‌98گون��ه از 21 خان��واده، 37گونه پرن��ده آبزي و 
‌44گونه پرنده كنارآبزي، ‌14گونه پرنده شكاري و 

سه‌گونه ماهيخورك مشاهده شد. 
وي اضافه كرد: سايت‌هاي منطقه حفاظت‌شده 
تياب و ميناب با تعداد 17هزار و 144 قطعه و پس 
از آن منطقه حفاظت‌ش��ده حرا با تعداد 14هزار و 
650 قطعه بيشترين پرنده را در خود جاي داده‌اند. 
اين در حالي اس��ت كه طي سرش��ماري سال 
گذش��ته در مجموع 82 ه��زار و 761 قطعه پرنده 
شامل ‌95گونه شمارش شد. ‌32گونه پرنده، پرنده 
آب��زي و ‌46گونه پرنده كنارآب��زي، ‌15گونه پرنده 

شكاري و دو‌گونه ماهيخورك ديده شد. 
وف��ادار در بيان دلايل كم‌بودن آمار نس��بت به 
سال‌هاي قبل در برخي از سايت‌ها گفت: به دليل 
مواج‌بودن دريا ش��مارش ص��ورت نگرفت، به‌علت 
گرم‌بودن هوا در ماه ژانويه نسبت به سال قبل است 
كه پرندگان كمتري از مناطق سردس��ير مهاجرت 

كرده‌اند. 

بررسي عملكرد و سير تاريخي 
تحول در كشورهاي پيشرفته 
حكايت از آن دارد كه در كنار 
اصل صيانت از آثار تاريخي 
و قديمي، »نوسازي« يكي از 
اصول پايه‌اي مديريت جوامع 

مترقي بوده است؛ اصل مهمي كه 
متاسفانه در كشور ما كمتر مورد 

توجه قرار گرفته است
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گذش��ت زمان، ناخواسته، گرد فرسودگي و 
غبار كهنگي را بر تن هر جسم مادي مي‌نشاند 
حت��ي آدمي نيز كه يك پديده زنده و باش��عور 
است از اين قاعده مستثنا نيست. اين قدمت و 
كهنگي مربوط به اش��يا و پديده‌ها گاه به دليل 
برخ��ورداري از برخي ش��اخصه‌هاي هنري – 
فرهنگي و خصيصه‌هاي تاريخي، ارزشمند بوده 
و بايد به همان شكل اصلي حفظ شوند. و گاه به 
منظور بهره‌وري بيشتر و كارآمدي بهتر، نوسازي 
و بهسازي شده و دوباره در چرخه خدمات‌رساني 
قرار گيرند. همين نوسازي و بازسازي‌هاست كه 
از شاخصه‌هاي مهم توسعه شمرده شده و حتي 

خميرمايه آن محسوب مي‌شود. 
نوسازي؛ زيربناي توسعه

جامعه‌اي كه نتواند رون��د جاري امور خود 
را نوس��ازي و بهينه كند هرگز نخواهد توانست 
به مرزهاي توس��عه برسد. بررس��ي عملكرد و 
س��ير تاريخي تحول در كش��ورهاي پيشرفته 
حكاي��ت از آن دارد كه در كنار اصل صيانت از 
آثار تاريخي و قديمي، »نوسازي« يكي از اصول 
پايه‌اي مديريت جوامع مترقي بوده است؛ اصل 
مهمي كه متاسفانه در كشور ما كمتر مورد توجه 

قرار گرفته اس��ت. از همين روست كه بعد از گذشت بيش از 
نيم‌قرن از آغاز حركت چرخ‌هاي تجدد و فراهم ش��دن اسباب 
مدرنيته در كشور ما، »توسعه جامعه« كه مهم‌ترين دستاورد 
آن، رضايت مردم، كاهش مش��كلات و محدوديت‌ها و افزايش 

كارآيي و بهره‌وري است دست‌نيافتني به نظر مي‌آيد. 
آي��ا متوليان اصلي »توس��عه« در كش��ور م��ا و ناظران و 
بازرسان اين حركت اجتناب‌ناپذير ملي، مطالعات دقيق علمي 
درخصوص يكي از موانع اصلي توسعه كه همانا فرسوده بودن 

سيستم‌هاي خدمات‌رسان كشور ماست انجام داده‌اند؟! 
واقعيت‌هاي موجود جامعه ما، حكايت ديگري دارد. كهنگي 
و فرسودگي از سر و روي شبكه‌هاي خدمات‌رسان ما مي‌بارد. 
با اين اوصاف، دس��ت يافتن به »توسعه« به توهمي شعارگونه 

بيشتر مي‌ماند تا واقعيتي معقول! 
شبكه‌هاي برق، آب، مخابرات، سيستم بهداشت و سلامت 
)بيمارس��تان‌ها و مراكز درماني(، سيستم آموزشي )مدارس و 
مراكز علمي( سيستم حمل و نقل و ترابري و حتي بافت‌هاي 
مسكوني و تجاري جامعه ما، فرسوده بوده و نوسازي و بهسازي 

آنها، در مقطع كنوني اجتناب‌ناپذير است. 
اين گ��زارش تلاش دارد ت��ا گوش��ه‌‌اي از يافته‌هاي خود 
درخصوص فرسودگي شبكه‌ها و س��امانه‌هاي جامعه ما را به 
صورت عريان، در برابر چش��م مس��وولان، مردم و كارشناسان 

امر قرار دهد. 
شبكه برق

يكي از نخس��تين و در عين حال اساسي‌ترين شبكه‌هاي 
خدمات‌رس��اني دولت‌ه��ا ط��ي يك قرن گذش��ته، ش��بكه 

»روشنايي« است. 
وقتي محمدحسين »امين‌الضرب« اولين كارخانه برق را در 
س��ال 1284 از روس��يه به ايران آورد در خيابان‌هاي سعدي و 
لاله‌زار تهران به كار گرفت تصورش را هم نمي‌كرد كه يك قرن 
بعد، سوغات او تا اين اندازه در روستاها و شهرهاي ايران ريشه 
دوانده باش��د. يا وقتي امتياز تاسيس اولين كارخانه برق به نام 
قاسم خان والي )شهردار تبريز( صادر شد، كسي تصورش را هم 
نمي‌كرد كه اكنون نمي‌توان خانه و مغازه و خياباني را يافت كه 
از بالاي آن، سيم برق عبور نكرده باشد! هر چند همان سيم‌ها 
و ش��بكه ديگر باقي نمانده، اما فرسودگي و قدمت را مي‌توان 
در طول اين ش��بكه بزرگ انرژي مش��اهده كرد. تا آنجا كه به 
دليل اين فرسودگي نه تنها مصرف‌كنندگان و مشتركان شبكه 
برق بلكه مديران و مس��وولان شركت برق هم زبان به گلايه و 

شكوه گشوده‌اند. 
به گفته وزير نيرو، 60 درصد ش��بكه برق كش��ور فرسوده 
است و به اين معناست كه بخش عمده‌اي از برق ما كه با صرف 
هزينه‌هاي سنگين توليد و توزيع مي‌شود به دليل فرسودگي 

شبكه هدر مي‌رود. 
موضوع به همين جا ختم نمي‌شود. بر اساس اعلام شركت 
توانير، فرسودگي شبكه برق استان آذربايجان شرقي نيز چيزي 
در حدود 50 درصد است. شبكه‌هاي انتقال و توزيع برق، علاوه 
بر خطوط زميني، برخي از شبكه‌هاي هوايي و حتي ترانس‌هاي 
تقويتي مسيرهاي انتقال برق را نيز شامل مي‌شود كه به شدت 
نيازمند تعويض و نوسازي هستند. عمر مفيد شبكه‌هاي انتقال 
برق بر اس��اس اس��تانداردهاي موجود با اين امكانات و روش 
معمول انتقال در كش��ور ما، حدود 25 سال است در حالي كه 
شبكه برق آذربايجان شرقي به طور متوسط عمري حدود 40 

تا 50 سال دارند يعني حدود دو برابر استانداردهاي جهاني! 
آب را »وِل« نكنيد 

واقع شدن ايران در محدوده جغرافيايي خشك و كم‌باران، 
س��بب ش��ده تا »آب« به راس��تي به مايعي حياتي و مهم در 
زندگي ساكنان اين كش��ور مبدل شود. كاهش نزولات جوي 
طي ساليان اخير و پراكنش نامناسب آن نيز بر مشكلات اين 
بخش افزوده اس��ت. با اين وجود، استفاده درست و مناسب از 
همان داشته‌ها و ذخيره‌هاي آب، نه از سوي مصرف‌كنندگان 
رعايت مي‌شود و نه از سوي سازمان‌ها و شركت‌هاي مسوول! 
به عبارت ديگر مديريت آب در كش��ور ما، نه در داخل خانه‌ها 
اصولي است و نه در مجموعه‌هاي تصميم‌گير ما! به همين دليل 
است كه موضوع نوسازي و اصلاح شبكه آبياري شهرها، تاكنون 
به طور جدي دنبال نش��ده است و به همين دليل مار خزنده 
فرسودگي، به ش��بكه‌هاي آبياري نيز راه يافته، تا آنجا كه 40 
درصد از آب درون ش��بكه آبياري ش��هرها و روستاهاي ما، به 
هدر رفته و از دس��ترس مصرف‌كنندگان خارج مي‌شود. آبي 
كه با هزاران زحمت و ص��رف هزينه‌هاي گزاف وارد مخازن و 
شبكه‌هاي آبرساني مي‌ش��ود به راحتي و به دليل فرسودگي 

شبكه از دسترس خارج مي‌شود. 

وضعيت اس��تان آذربايجان ش��رقي در اين بخش نسبت 
به ميانگين كش��وري نسبتا مطلوب است چرا كه بنا به اعلام 
مسوولان 15 تا 20 درصد شبكه آبرساني شهرها و روستاهاي 
ما فرسوده است و ميزان پرتي آب نيز حدود 20 درصد است. 

با اين حال و در شرايط كنوني، اين رقم نيز بسيار درشت به 
نظر مي‌رسد. بر اساس استانداردهاي جهاني، پرت بيش از پنج 
درصد آب شبكه‌هاي آبياري غيرقابل قبول بوده و تجديد نظر 
در شبكه و نوس��ازي آن ضروري است. شركت آب و فاضلاب 
آذربايجان شرقي، طرح اصلاح و نوسازي شبكه را در دستور كار 
خود قرار داده اما اين امر نيازمند اعتبارات گسترده ملي است. 

 مراكز آموزشي و مدارس
اصلي‌ترين مراكز آموزش��ي كشور ما نيز از گرد فرسودگي 
در امان نمانده‌اند. مدارس فرس��وده و قديمي به ويژه در اكثر 
شهرهاي كوچك و روستاهاي دورافتاده، به كابوسي مي‌مانند 
كه با ريزش باران و خرناس كش��يدن زمين و رخداد زلزله‌اي، 
جان كودكان و آينده‌سازان اين كشور را به مخاطره مي‌اندازند. 
به گفته معاون عمراني وزير آموزش و پرورش كشور، بيش 
از هفت ميليون متر مربع فضاي آموزشي كشور ما، تخريبي و 
فرسوده بوده و قابليت بهره‌وري مناسب ندارند. براي بازسازي 
و تجدي��د بناي اين مدارس، 33 هزار ميليارد ريال اعتبار لازم 

است. 
اس��تان آذربايجان شرقي هم با وجود بهره‌مندي از نيات و 
خدمات خيرين مدرسه‌س��از، همچنان 103 مدرسه خشتي 
دارد كه پنج هزار كلاس درس را ش��امل مي‌شود. مدارسي كه 
از داش��تن ابتدايي‌ترين امكانات و تجهيزات آموزشي و رفاهي 
محرومند، ضمن آنكه در عصر تكنولوژي و هزاره س��وم هواي 
چه��ار ه��زار كلاس درس م��ا با بخاري‌ه��اي قديمي نفتي و 
گازوييلي گرم مي‌شوند كه به خودي خود، مي‌توانند كانون و 

مولد حادثه‌اي تلخ باشند. 
غير از 103 مدرسه خشتي، مدارس آجري بسياري را هم 
مي‌توان يافت كه به دليل س��اخت نامناسب و غيراستاندارد و 
قديمي بودن آنها، بسيار ناامن بوده و طرح تجديد بنا و نوسازي 
باي��د در مورد آنها اجرايي ش��ود. توفان فرس��ودگي و ناامني، 

مدارس ما را هم تهديد مي‌كند. 
بيمارستان‌هاي فرسوده و ناامن 

احوال مراكز درماني و بهداش��تي ما، »ناخوش« است! اين 
عبارت ساده‌ترين تعبيري است كه مي‌توان در مورد وضعيت 

بيمارستان‌ها، كلينيك‌ها و درمانگاه‌هاي 
م��ا به كار برد. هن��وز درمانگاه‌هايي در 
گوشه و كنار اين كشور وجود دارند كه 
عمري برابر نيم‌ق��رن دارند. وقتي وزير 
بهداشت خود به صراحت از فرسودگي 
70 درص��د مراك��ز درماني ما س��خن 
مي‌گويد، ديگر تكليف روشن است. به 
گفت��ه خانم وزير، حتي ت��ا 85 درصد 
مراكز درماني تهران، فرسوده محسوب 
مي‌ش��وند. در اين صورت، چه انتظاري 
مي‌توان از وضعيت بيمارستان‌ها و مراكز 

درماني ش��هرهاي كوچك و بزرگ كشور داشت؟! فرسودگي 
بيمارستان‌ها نيز به مفهوم محدوديت ارايه خدمات در آنهاست 
و به اين‌ترتيب بايد اذعان كرد كه »نظام سلامت« ما در صورت 
بي‌توجهي به وضعي موجود با بحران‌هاي جدي در س��ال‌هاي 

آينده روبه‌رو خواهد شد. 
از س��وي ديگر وقتي به مس��اله مراكز درماني – بهداشتي 
استان آذربايجان شرقي مي‌پردازيم، با واقعيت‌هاي تلخي روبه‌رو 
مي‌شويم. به گفته رييس دانشگاه علوم پزشكي تبريز، به غير 
از بيمارس��تان امام رضا كه طي يكي، دو س��ال گذشته آماده 
بهره‌برداري شده، همه بيمارس��تان‌ها و مراكز درماني استان، 
فرسوده و از رده خارج محسوب مي‌شوند! به عبارت ديگر همه 
اين بيمارستان‌هاي معروف، توانايي ارايه خدمات بيشتر از اين 
را ندارن��د. در حالي كه بايد در هنگام بروز حوادث غيرمترقبه 
نظير زلزله، به صورت فعال ب��ه ارايه خدمات ايمني بپردازند، 
اما با اين حال، خود در برابر زلزله‌هاي بزرگ‌تر از شش ريشتر 

غيرمقاوم هستند! 
ساختار فيزيكي و فرسوده تشكيلات درماني، نيروي انساني 
مرتبط با آنها را نيز تحت تاثير قرار داده است به گونه‌اي كه به 
زعم استاندار آذربايجان شرقي، اغلب اين بيمارستان‌ها كارآيي و 
بهره‌وري بسيار پاييني دارند چراكه از يك سو، قديمي و فرسوده 
بوده و از ديگر سو، میزان اشغال تخت‌ها در آنها بسيار بغرنج و 
غيراستاندارد است. به گفته دكتر يعقوبي رييس دانشگاه علوم 
پزشكي تبريز، اين شهر جزو شهرهاي کمترتوسعه یافته ايران 

از نظر امكانات بيمارس��تاني اس��ت در حالي كه مراكز درماني 
اين شهر نه تنها به ساكنان اين شهر بلكه به بيماران روستاها 
و ش��هرهاي شمال‌غرب كش��ور و حتي كش��ورهاي همجوار 
ني��ز خدمات ارايه مي‌دهد. او به صراح��ت تبريز را نه در زمره 
شهرهاي در حال توسعه، بلكه به دليل عدم بهره‌گيري از آخرين 
تكنولوژي‌هاي درماني و دستگاه‌هايي نظيرسي‌تي‌اسكن، ‌ام‌آرآي 

و آنژيوگرافي جزو شهرهاي توسعه‌نيافته به شمار مي‌آورد! 
طبيعي اس��ت كه براي يك بيمارستان فرسوده و قديمي 
با عمر متوس��ط 40 تا 50 س��اله، تجهيز دستگاه‌هاي مدرن 
درماني چندصدميليوني، به ش��وخي شباهت دارد! به قول آن 
ضرب‌المثل معروف: اول چاه را بايد كند و سپس منار را دزديد. 
بنابراين تازماني كه بيمارستان‌هاي فرسوده اين شهر، تجديد 
بنا و مقاوم‌سازي نشده‌اند، تجهيز آنها به دستگاه‌هاي پيشرفته 

درماني نيز، بيهوده است. 
 بافت‌هاي شهري فرسوده 

غول هفت‌س��ر فرس��ودگي، در همه تاسيس��ات زيربنايي 
و روبنايي ما ريش��ه دوانده است. حتي س��كونتگاه‌ها و مراكز 
داد‌و‌ستد، زندگي و كار ما نيز اكثرا فرسوده‌اند. به گفته مسوولان 
وزارت مس��كن و شهرسازي، 65 هزار هكتار از بناهاي احداثي 
شهرهاي كشور ما، دچار آفت فرسودگي هستند. همان‌گونه كه 
ملاحظه مي‌شود، اين آمار تنها مربوط به بناهاي شهري است و 

آمار روستاها در اين گزارش لحاظ نشده است. 
استان آذربايجان شرقي 5800 هكتار و شهر تبريز 2520 
هكت��ار از اين رقم را به خود اختصاص داده‌اند. به عبارت ديگر 
و بنا به استدلال معاون شهرسازي شهرداري تبريز، 70 درصد 
مردم اين كلانش��هر در بافت‌هاي فرس��وده و س��كونتگاه‌هاي 

غيررسمي و پرخطر زندگي مي‌كنند. 
فرس��ودگي بافت‌هاي مسكوني و تجاري، در كنار خطرات 
و مش��كلات و محدوديت‌هاي گسترده‌اي كه براي شهروندان 
و س��اكنان به بار مي‌آورد، از نظ��ر رواني نيز تاثيرات منفي بر 
روحي��ه كار و تلاش آنان دارد. فرس��ودگي بافت‌هاي پيش‌رو، 
به تنهايي براي افس��ردگي روحيه و ركود فكري يك شهروند 
كافي اس��ت. در حالي كه بناهاي جدي��د و بافت‌هاي مدرن و 
زيبا، روحيه نشاط را به كالبد شهر و شهروندي تزريق كرده و 
خود انگيزه‌اي براي كار و فعاليت بيشتر مي‌شود. با اين توصيف، 
كاملا پيداست كه بافت‌هاي فرسوده شهري ما در شرايط كنوني 
نمي‌تواند عامل انگيزش كار و تلاش و روحيه نشاط در شهر و 

شهروندان ما باشد! 
 ناوگان فرسوده حمل و نقل 

چرخ‌هاي حمل و نقل كشور ما به 
شدت فرسوده شده و نياز به روغن‌كاري، 
سرويس و تعويض اساسي دارد. نگاهي 
به ماشين ترابري كشور نشان مي‌دهد 
كه اين ابزار مهم توس��عه، از فرسودگي 
مفرط رنج مي‌برد. خودروهاي سواري، 
اتوبوس‌ه��ا، ميني‌بوس‌ه��ا، كاميون‌ها 
و وانت‌باره��ا )به عنوان ماش��ين‌آلات 
لوكوموتيوه��ا و واگن‌ه��ا  ج��اده‌اي(، 
)در بخش حم��ل و نقل ريلي( و در نهاي��ت هواپيماها، دچار 
آف��ت كهنگي بوده و از گوهر تازگي بي‌بهره‌اند. در بخش��ي از 
آنها و به ويژه در مورد خودروهاي س��واري اگر اقدامات سلبي 
و تدابير تنبيهي تاكنون اعمال نش��ده بود، ناوگان فرس��وده، 
تمامي شهرهاي ما را قفل مي‌كرد. اما در ساير حوزه‌ها، گردش 
چرخ‌هاي نوسازي به كندي پيش رفته است. فرسودگي ناوگان 
حمل و نقل، تبعات منفي بس��ياري را مي‌تواند بر سرمايه‌هاي 

ملي تحميل كند كه مهم‌ترين آنها عبارتند از: 
- افزايش مصرف حامل‌هاي انرژي

- افزايش احتمال تصادفات رانندگي 
- افزايش آلودگي‌هاي زيست‌محيطي )هوا، صوت، زمين( 

- افزايش هزينه‌هاي تعمير و نگهداري
- كاهش سرعت و اتلاف زمان مسافران

ط��رح از رده خارج كردن خودروهاي فرس��وده از س��ال 
1387 شكل جدي به خود گرفت. در همين سال 175 هزار 
خودرو فرس��وده از رده خارج شد و قرار بود همه‌ساله حدود 
600 هزار خودرو فرس��وده ديگر نيز از س��ال 1388 به طور 
متناوب از رده خارج شوند تا مجموع يك ميليون و 300 هزار 
خودرو فرس��وده مربوط به همان سال از رده خارج شوند. بر 
اساس قانون توسعه حمل و نقل و مديريت مصرف سوخت 
بايد تا پايان سال 1390 تمام خودروهاي فرسوده از رده خارج 
شده يا نوسازي شوند. در خرداد سال 90 جشن خروج يك 
ميليون خودرو فرسوده از ناوگان حمل و نقل عمومي برگزار 

شد؛ جش��ني كه چش��م‌انداز نويني را براي 
س��امانه حمل و نقل كش��ور ترسيم كرد اما 
به نظر مي‌رسد آن هدف عالي، هنوز محقق 
نشده اس��ت. هر چند دولت، فشار زيادي را 
براي اجراي طرح نوسازي متحمل شد اما به 
نظر مي‌رسد با وجود نزديك شدن به روزهاي 
پاياني س��ال اين طرح به طور كامل اجرايي 
نش��ده اس��ت چرا كه بس��ياري از دارندگان 
اي��ن خودروهاي فرس��وده ت��وان مالي لازم 
براي نوس��ازي خودرو را ندارند. از طرفي، با 
گذش��ت هر سال بر عمر خودروهاي موجود 
افزوده ش��ده و نياز به نوسازي در آنها دوباره 
احساس مي‌ش��ود! مثل رودي جاري است و 
هرگز نمي‌توان نوسازي را تنها محدود به يك 
سال يا يك شهر و منطقه دانست. اين طرح 
بايد به طور مداوم و همه‌ساله به اجرا درآيد. 

به صدا در آمدن سوت فرسودگي حمل 
و نقل ريلي 

هر چند از بين انواع مختلف ناوگان‌هاي 
حمل و نقل، راه‌آه��ن و جابه‌جايي ريلي، به 
عنوان ايمن‌ترين، كم‌هزينه‌ترين و در نهايت 
سبزترين سامانه حمل و نقل توصيف شده، 
ام��ا وضعيت ما با اين اوص��اف نمي‌خواند! 4500 كيلومتر از 
راه‌آهن اوليه ايران در س��ال‌هاي قبل از انقلاب احداث شده 
كه عمدتا به دهه‌هاي اول و دوم برمي‌گردد. به عبارت ديگر 
بخش عمده‌اي از ناوگان ريلي ما، عمري 80ساله دارند. ميزان 
خطوط اصلي احداث‌شده پس از انقلاب در خطوط اصلي نيز 
3400 كيلومتر بوده است. با اين وجود نفوذ و توسعه شبكه 
راه‌آهن فاصله زيادي با سقف انتظارات و اهداف تعيين‌شده 
دارد. به گفته صاحب‌محمدي مديرعامل راه‌آهن جمهوري 
اس�المي ايران، روزانه 400 قطار در ش��بكه ريلي كشور به 
حركت مي‌افتند اما به دليل بالا بودن س��ن نيروي كش��ش 

فشار سنگيني بر شركت راه‌آهن وارد مي‌شود. 
ب��ه گفته اين مس��وول عمر ن��اوگان كش��ش راه‌آهن و 
لوكوموتيوهاي آن، در س��ال 1389، 29 س��ال بوده اس��ت! 
بديهي اس��ت با سه دهه عمر متوسط، ديگر نمي‌توان از اين 

خط آهن انتظار كارايي بالايي داشت. 
كاميون‌هاي فرسوده 

مطابق آمارهاي رس��مي سازمان راهداري و حمل و نقل 
ج��اده‌اي وزارت راه و ترابري تعداد كل كاميون‌هاي جاده‌اي 
و در حال تردد كش��ور حدود 250 هزار دس��تگاه با متوسط 
عمر 20 س��ال اس��ت. از اين تعداد حدود صد هزار دستگاه 
بالاي ‌250 سال عمر دارند كه بايد اولويت اول نوسازي ناوگان 
قرار گيرند. سوخت غالب ناوگان حمل و نقل جاده‌اي كشور، 
گازوييل اس��ت و اتفاقا اين همان سوختي است كه برخلاف 
تصور ما، در مقايسه با بنزين خسارت بيشتري بر اقتصاد ملي 
وارد مي‌كند. هر كاميون نو، به طور متوسط به ازاي هر صد 
كيلومتر، 30 ليتر گازوييل مصرف مي‌كند. در حالي كه اين 
نس��بت براي كاميون‌هاي فرسوده 60 تا 70 ليتر به ازاي هر 
صد كيلومتر است. به عبارت ديگر سيستم قديمي موتور و 
استهلاك اين كاميون‌هاي فرسوده، فاقد كاركرد اقتصادي از 

نظر مصرف بهينه سوخت هستند. 
رتبه نخست كاميون‌هاي فرسوده كشور

بن��ا براع�الم مدي��ركل حم��ل و نق��ل و پايانه‌ه��اي 
آذربايجان‌شرقي اين استان داراي بيشترين تعداد كاميون‌هاي 
فرسوده كشوري اس��ت. وقتي ادعا مي‌شود كه 13 ميليون 
تن كالا از مبداء آذربايجان صادر ش��ده اس��ت لازمه تداوم و 
افزاي��ش اين آمار بهره‌گيري از آخرين تكنولوژي‌هاي جهان 
در بخ��ش ترانزيت كالا احس��اس مي‌ش��ود وگرنه يك پاي 
صادرات ما در س��ال‌هاي آينده با وضعي��ت موجود خواهد 
لنگيد! با توجه به واقع شدن اين استان در مجاورت سه كشور 
ارمنس��تان، آذربايجان، تركيه )و حتي عراق(، بخش حمل 
و نقل بين‌المللي و ترانزيت كالا در آن بس��يار حايز اهميت 
اس��ت. هر‌چند اين كاميون‌هاي فرسوده به ندرت به خارج از 
كش��ور راه مي‌يابند اما كار جابه‌جايي كالا در بين شهرهاي 
خود اس��تان و حتي تا لب مرز بر عهده همين كاميون‌هاي 
فرس��وده است كه ضمن مصرف بي‌رويه و مضاعف سوخت، 
فشار مضاعفي را هم بر سطح رويه جاده‌ها و هم از نظر ايمني 
و س�المت سفر، بر ساير خودروها و مسافران وارد مي‌كنند. 
گفتني است بيش از دو هزار و 300 خودرو اعم از ميني‌بوس، 
اتوبوس و خودروهاي حمل مسافر در زمينه جابه‌جايي مسافر 

از استان فعاليت دارند. 
هواپيماهاي فرسوده

فرسودگي ناوگان هوايي كشور، امكان رقابت شركت‌هاي 
هواپيماي��ي ايراني را با ش��ركت‌هاي بين‌المللي از بين برده 
است. تحريم‌هاي اقتصادي غرب عليه ايران، نشانگر خصومت 
جدي آنها با مردم ماس��ت چرا كه غالب استفاده‌كنندگان از 
هواپيماها، ش��هروندان غيرنظامي و زنان و كودكان هستند. 
اكنون در خطوط هوايي ما، هواپيماهايي پرواز مي‌كنند كه 
30 تا 40 سال عمر دارند و طبيعي است كه خدمات‌رساني 
آنها با هواپيماهاي مجهز ش��ركت‌هاي خارجي قابل قياس 
نباش��د. گاه و بيگاه، خبر س��قوط هواپيماهاي كهنه روسي 
و به ويژه توپولوف و ايليوش��ين، جامعه انس��اني ما را داغدار 
مي‌كند و اين در حالي اس��ت كه به علت محدوديت منابع 
مالي و تحريم‌هاي اقتصادي، نوسازي ناوگان هوايي به سختي 
صورت مي‌گي��رد. به گفته نايب‌رييس كميس��يون عمران 
مجل��س، تامين منابع مالي لازم براي خريد هواپيماهاي نو، 
به تنهايي كافي نيس��ت زيرا در شرايط تحريم، شركت‌هاي 
ايراني تنها مي‌توانند هواپيماهاي كاركرده شركت‌هاي خارجي 
را خريداري كنند. به گفته يكي از خلبانان بازنشسته كشور، 
هم‌اكن��ون در خطوط هوايي ما هواپيماهاي بويينگ 707 و 
747 به پرواز درمي‌آيند در حالي كه در اكثر كشورهاي دنيا، 

نمونه اين هواپيماها را در موزه‌ها مي‌توان يافت! 

نوسازي زيرساخت‌هاي فرسوده، محور توسعه

گرد فرسودگي بر تن آذربايجان
محمدامين خوش‌نيت/ تبریز
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