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خبر

اخبار

تجمع صنفی  و  اعتراضی 
تولیدکنندگان  پوشاك

ایلنا: تعــدادی از فروشــندگان و تولیدکنندگان  �
پوشــاک در اعتراض به گرانی مواد اولیه و بی ثباتی 
بــازار ارز، تجمعــی برگــزار کردنــد. تعــدادی از 
فروشــندگان و تولیدکنندگان پوشــاک به نمایندگی 
از واحدهای صنفی و فروشــگاه های پاساژ کاشانی، 
جنرال مد، کوچه برلن و کمپانی صبح یکشــنبه ۱۶ 
آبان در جلوی اتحادیه فروشندگان و تولیدکنندگان 
پوشــاک تهــران تجمــع کردنــد. محمــد یکی از 
تولید کنندگان پوشــاک با اشــاره به اهداف تجمع 
گفت: «این تجمع نه سیاســی اســت و نه امنیتی؛ 
بلکــه ما اینجا جمع شــده ایم تا نســبت به گرانی 
بی رویه مواد اولیه و بی ثباتی بازار ارز و تأثیر مستقیم 
آ ن بر افزایــش قیمت مواد اولیه اعتراض کنیم و از 
دولت بخواهیم تا این مشکل را رفع کند». رضا یکی 
دیگر از فروشــندگان پوشــاک در کوچه برلن گفت: 
«به ما اعلام می شود که دلیل افزایش قیمت مواد 
اولیه افزایش قیمت دلار است؛ در حالی که در عمل 
این گونه نیســت. مثلا زمانی که دلار ۳۲ هزار تومان 
بود، پارچه متری ۸۰ هــزار تومان بود؛ اما امروز که 
دلار بــه ۲۸ هزار تومان رســیده، قیمــت پارچه به 
متری ۱۴۰ هزار تومان افزایش پیدا کرده است و هر 
فردی هر گونه که دوســت داشته باشد، مواد اولیه 
را می فروشــد. از طرف دیگر اگــر بخواهیم با چک 
و به صورت مــدت دار معامله کنیــم، باید ماهانه 
چهــار درصد ســود پرداخت کنیــم». کامران یکی 
دیگر از تولیدکنندگان با اشاره به اینکه تجمع امروز 
به نمایندگــی از بیش از هزار واحــد صنفی برگزار 
می شــود، گفت: «مــا در بحث بیمــه و مالیات نیز 
مشــکلات زیادی داریم و اداره بیمه اصلا معافیتی 
به ما نمی دهــد و حتی حق ۱۰ درصــدی ما را نیز 
قبول ندارد و مجبوریم ۳۰ درصد حق بیمه پرداخت 

کنیم؛ در حالی که درآمدی نداریم».

پیشنهاد ترمیم حقوق  کارگران
 از  سوی دولت

ایرنا: معاون روابــط کار وزارت تعاون، کار و رفاه  �
اجتماعی گفت: «پیشــنهادهای لازم در زمینه ترمیم 
حقوق و دستمزد کارگران آماده شده است تا بتوانیم 
مشکلات این قشر را به حداقل برسانیم». علی حسین 
رعیتی فرد در نخستین نشســت شورای  عالی کار در 
دولت ســیزدهم اظهار کــرد: با تأکیــد وزیر تعاون 
بررسی های کارشناسی در زمینه معیشت و دستمزد 
کارگران انجام شده است، همچنین درصدد هستیم 
مباحــث حقوق و دســتمزد و موضوعــات دیگر در 
زمینه جامعه کارگری و کارفرمایی را بر اساس قانون 
و نظر شرکای اجتماعی حل وفصل کرده و به نتیجه 
مطلوب برسانیم. معاون روابط کار وزارت تعاون، کار 
و رفاه اجتماعی ضمن تشــریح مصوبه های شورای 
عالی کار، گفت: «نخســتین مصوبه تمدید آیین نامه 
مستثنا شــدن خدام و کارکنان بقاع متبرکه، مساجد، 
حســینیه ها، تکایا، مــدارس علوم دینــی موقوفه و 
موقوفات عام غیرتولیدی از شــمول موادی از قانون 

کار بود».
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طرح های واردات یا بورسی شدن همچنان بلاتکلیف است

خودرو در سرگردانی

مدیرعامل  شرکت  بهره برداری 
نفت  و  گاز مارون اعلام کرد

ایستگاه  تزریق گاز  مارون پس از 
تعمیر  شاخه B  راه اندازی شد

مدیرعامــل شــرکت بهره برداری نفــت و گاز  �
مارون از تعمیر و راه اندازی پیش از موعد ایستگاه 
تزریق گاز مــارون پس از تعمیر شــاخه B آن که 
در تاریــخ ۲۹ مهر دچار حادثه شــده بود خبر داد 
و اعلام کرد که ایســتگاه در تاریخ ۱۳ آبان به طور 

کامل در مدار قرار گرفته است.
به گزارش روابط عمومی شــرکت بهره برداری 
نفت و گاز مارون، مهنــدس حمید کاویان با بیان 
اینکه ایســتگاه تزریق گاز مــارون طي دو مرحله 
تراکم و خنك ســازي، گاز ورودي را از فشــار ۹۳ 
بار به ۲۷۶ بار افزایــش داده و از طریق ۱۶ حلقه 
چاه تزریقي به مخزن مارون تزریق مي کند، گفت: 
این فشارافزایی و تزریق گاز از عوامل اصلی تولید 
پایدار و نگهداشــت آن در زمان برداشت ثانویه از 

مخزن به شمار می آید.
وی افزود: پس از نصب یک توربین جدید و رفع 
اشکالات تعمیراتي، ردیف دوم ایستگاه راه اندازي 
شــد و در مدار قرار گرفت اما بــه دلیل ترکیدگي 
شــاخه B تغذیه کننده هدر تزریقي، فشــار شبکه 
به طور ناگهاني دچار افت شــدید شــد و به خاطر 
نزدیکي محل ترکیدگي، طبق دســتورالعمل هاي 
واکنش در شــرایط اضطراري، توقــف کلي واحد 
و بستن شــیرآلات قطع جریان در دستور کار قرار 

گرفت و شبکه به صورت کامل تخلیه شد.
مهنــدس حمیــد کاویــان ضمــن تقدیــر از 
تلاش های کارگروه ایمنی، فنی و عملیاتی شرکت 
به خاطر هوشــیاری و اقدام به موقع یادآور شــد: 
خوشــبختانه بــا اتخاذ تصمیمات فنــی و اجرای 
ســریع دســتورالعمل های تعمیراتی، در کمترین 
زمــان ممکن، شــاخه B راه انــدازی و ایســتگاه 
به صــورت کاملا ایمن و با حداکثر ظرفیت در مدار 

قرار گرفت.

خبر ویژه

۳ سال دیگر هم لوازم خانگی
وارد نکنیم؛ اما قیمت بالا برود!

ایســنا: دبیر انجمن صنایع لوازم خانگی با اشاره  �
به بــرآورد۳۰ تا ۳۵ درصدی ســهم کالای قاچاق در 
بازار لوازم خانگی گفت: پیشــنهاد من این اســت که 
ممنوعیت واردات حداقل برای ســه سال، هم زمان با 
ارائه برنامه زمان بندی برای ارتقای کیفی، فناوری نوین 
و... تولیدات داخلی اجرا شود و بعد آزادسازی واردات 
با حمایت تعرفه ای انجام شــود. عباس هاشــمی در 
نشســتی خبری، با اشــاره به افزایش ۹۴.۷ درصدی 
شــاخص قیمــت تولیدکننــده در بخــش صنعت و 
افزایش ۷۸.۵ درصدی تورم تولیدکننده در محصولات 
صنعتی در ســال جاری، اظهار کرد: این شرایط نشان 
می دهد فضای مناســبی بــرای فعالیت های تولیدی 
حاکم نیست و نیاز به تغییر مؤلفه های کلان اقتصادی 
و تثبیت اوضاع اقتصادی کشور است. به گفته دبیرکل 
انجمن صنایــع لوازم خانگــی ایــران در حال حاضر 
صــادرات لــوازم خانگی حــدود ۳۰۰ میلیــون دلار 
اســت و طبق برنامه وزارت صمت تا سال ۱۴۰۴ تراز 
صنعت لوازم خانگی باید مثبت شود. هاشمی درباره 
وضعیت قیمت محصولات لــوازم خانگی نیز گفت: 
«افزایش قیمت محصولات مربوط به سیاســت های 
درون بنگاهــی می شــود و هــر بنگاهــی می تواند با 
توجه به هزینه های خود درخواســت افزایش قیمت 
بدهد؛ اما از طریق انجمن بــرای محصولات قدیمی 
درخواســت افزایش قیمتی ارسال نشده و فقط برای 
محصولات جدید که قبلا قیمت گذاری نشــده بودند، 
درخواســت قیمت گذاری داده شــده اســت. به هر 
حال بــا توجه به افزایش هزینه هــای تولید، افزایش 
نرخ مواد اولیــه، نرخ تورم، هزینه حمل ونقل، مالیات 
و... افزایش قیمت اجتناب ناپذیر اســت». او افزود: تا 
زمانی کــه مؤلفه های کلان اقتصادی کشــور اصلاح 
نشــود، نمی توان انتظار داشــت کــه افزایش قیمتی 
رخ ندهــد. باید مــواد اولیه و... به صــورت متعارف 
بــرای تولیدکننده تأمین شــود تــا تولیدکننــده نیز با 
درصد ســود متعارفی که مورد تأیید سازمان حمایت 
اســت، محصول را ارائه دهد. سرکوب قیمتی به نفع 
تولیدکننده و مصرف کننده نیســت. سیاست سرکوب 
قیمت، ســیگنالی برای فعالیت نکــردن بخش های 
تولیدی اســت و منجر به ازبین رفتن خلاقیت در تولید 
خواهد شــد. هاشمی همچنین با اشــاره به رکود در 
بازار به دلیل کاهش قدرت خرید مردم، تأکید کرد که 
دولت برای حمایت از مصرف کننده و تولیدکننده باید 

کارت های اعتباری ارائه دهد. 

شــرق: ابراهیم رئیســی روز دوشــنبه، ۱۷ آبان، در جلســه ستاد 
هماهنگــی اقتصادی دولت گفت باید لایحه بودجه ســال ۱۴۰۱ 
براساس اصلاح ساختار بودجه تدوین شود. بحث بودجه امسال 
ایــران همچنان تمام نشــده و پرونده آن باز اســت؛ بودجه ای با 
کسری هنگفت که به عقیده ناظران، آثار آن تازه در ماه های پایانی 
ســال مطرح می شــود. دولت جدید که روی کار آمد، گلایه های 
فراوانــی از بودجه تصویبی مجلس داشــت؛ گلایه از هزینه های 
اضافی ای که بر دوش دولت گذاشته شده و اینکه منابعی که برای 
آن در نظر گرفته شــده محقق نشدنی اســت؛ از جمله سهم بزرگ 
درآمدهای نفتــی در آن که با ادامه تحریم ها امکان واریزشــدن 
پترودلارهــا بــه خزانه دولت وجــود نــدارد. میرکاظمی، رئیس 
ســازمان برنامه و بودجه و معاون رئیس جمهور از روز نخســت 
بــه بودجــه ۱۴۰۰ انتقاد داشــت و چندین بار ایــن انتقادها را در 

رسانه ها مطرح کرد. در میان صحبت های او اشاره به «یارانه های 
پنهان» شــده بود که بــرآورد میرکاظمــی از آن ۶۳ میلیارد دلار 
در ســال بود؛ رقمی که باید حذف شــود. بحث درباره یارانه های 
پنهــان منتقدانی جدی دارد، اما هیچ گاه به شــکل مفصل درباره 
آن بحث نشد و مرتب ســخن از اصلاح ساختاری و تغییر ریل به 
میان آمد. جالب آنکه در میــان منتقدان حذف یارانه های پنهان، 
بخشی از محافظه کاران نیز حضور دارند. در این میان، «اندیشکده 
اقتصاد مقاومتی» در نامه ای سرگشــاده که روز یکشــنبه خطاب 
به میرکاظمی منتشــر شــد، نوشــت: «عمده مطالعاتی که با این 
روش در محاســبه یارانه انرژی انجام و در آن از کلیدواژه «یارانه 
پنهان» استفاده شده است، بیش از آنکه به دنبال «تحقق عدالت 
در توزیع انرژی و هدفمندســازی یارانه ها» باشد، «کاهش کسری 
بودجه» از طریق آزادســازی و افزایش قیمت انرژی را هدف قرار 

داده اســت. حال آنکه کاهش کســری بودجه از مســیرهایی که 
با فشــار حداکثری با معیشــت مردم همراه است، خلاف عدالت 
بوده و منجر به تصمیماتی خواهد شد که احتمال وقوع حوادثی 
چون آبان ۹۸ را در پی دارد». با این حال، رئیس دولت در جلســه 
روز دوشــنبه تأکید زیــادی بر عدالــت کرد و گفــت: «مهم ترین 
هدف دولت اجرای عدالت اســت؛ لذا بودجه ریزی نیز منطبق با 
اجرای عدالت و عدالت محور باشــد». رئیس جمهور با اشــاره به 
عقب ماندگی های تاریخی در اجرای عدالت افزود: «یکی از اسناد 
مهم برای جبران عقب ماندگی، بودجه سالانه کشور است؛ لذا این 
سند باید بخشی از عقب ماندگی های کشور را در عدالت اجتماعی 
و اقتصادی جبــران کند». او درباره یارانه های پنهان هم ســخن 
گفت، اما خیلی کوتاه و مبنی بر اینکه «هزینه ریالی برخی بنگاه ها 
و منتفع  شــدن آنهــا از انواع یارانه های پنهــان و در مقابل درآمد 
دلاری این بنگاه ها (اســت) و باید مالیات واقعی و سهم دولت و 
مردم را شــفاف پرداخت کنند و در این زمینه مطالبه گری شــود» 
که نشــانی از تغییر عزم دولت برای حذف یارانه های پنهان در آن 
دیده نمی شود و به نظر می رســد رئیس دولت حذف یارانه های 
پنهــان را در تعارض با عدالت نمی داند. رئیســی همچنین برای 
طرح ریــزی بودجه دســت اندرکاران را از رفیق بــازی پرهیز داد و 
گفت: «نظام بودجه ریزی بر اســاس چانه زنی، رفاقت و فشارهای 
دیگران نباشــد، بلکه بودجه ریزی باید بر اســاس نیازهای واقعی 
تدوین و از چانه زنی و بخشی نگری جلوگیری شود». در این جلسه 
رئیس ســازمان برنامه و بودجه گزارشی از پیش بینی های دولت 
برای بودجه سال ۱۴۰۱ ارائه کرد که بر اساس این گزارش، سازمان 
برنامه و بودجه رشــد اقتصادی کشــور در ســال آینده را هشت 
درصد پیش بینی کرده است. او همچنین میزان رشد ارزش افزوده 
در هر یک از اســتان ها را با توجه و تأکید بر عدالت محوری و بدون 
کسری بودجه پیش بینی کرده که این برنامه در حال تدوین است. 
در این جلسه، در چارچوب بودجه پیشنهادی سال آینده مقرر شد 
هماهنگی های لازم بین قوای ســه گانه برای مدیریت هزینه ها در 

سال ۱۴۰۱ پیگیری و انجام شود.

سند کمپانی خودرو  پژو  پارس  رنگ مشکی متالیک 
 مدل ۱۳۸۱ به شماره پلاک ایران ۱۱ _ ۹۶۲ ط ۸۱

  و شماره موتور ۲۲۸۲۸۱۰۲۳۴۶ 
 و شماره شاسی ۸۱۸۰۲۲۵۵ مفقود گردیده

 و از درجه اعتبار ساقط می باشد.

۱-نام مناقصه گزار : شرکت توزیع برق فارس به آدرس شیراز خیابان معدل 
حدفاصل فلسطین و ملاصدرا  تلفن 

 ۸۰-۳۲۳۱۹۳۷۴- تلفن امور تدارکات  ۳۲۳۱۷۸۶۹
۲- موضوع مناقصه : خرید انواع مقره پلیمری ۲۰ کیلو ولت  

۳- زمان دریافت اسناد مناقصه: در ساعت اداري از  تاریخ  ۱۴۰۰/۰۸/۱۷  تا 
ساعت ۱۹ مورخ  ۱۴۰۰/۰۸/۲۲ به مدت ۵ روزکاري 

۴- مدارك مورد نیاز جهت تحویل اســناد : فیــش واریزي به مبلغ ۲۲۰۰۰۰ 
ریال واریز به حساب جاري شماره 

۷۴۸۲۷ – ۰۷۸۶۰ بانك تجارت شعبه فلسطین شیراز 
۵- آدرس محل دریافت اســناد : دسترســي به اســناد مناقصه از طریق  
ســامانه تدارکات الکترونیکی دولت به آدرس www.setadiran.ir امکان 
پذیر مي باشــد. به شــماره فراخوان ســامانه تــدارکات الکترونیک دولت 

۲۰۰۰۰۰۷۰۰۰۰۰۰۰۸۷
۶-آدرس محــل دریافت پیشــنهادها : شــیراز خیابان معــدل حدفاصل 
فلسطین و ملاصدرا شرکت توزیع نیروي برق استان فارس – امور تدارکات  

تلفن ۳۲۳۱۷۸۶۹
۷- زمان تحویل اسناد : ساعت  ۱۰  صبح  روز شنبه   مورخ  ۱۴۰۰/۰۹/۰۶ 

۸- محل برگزاري مناقصه : شرکت توزیع نیروي برق استان فارس – طبقه 
چهارم  – سالن اجتماعات 

۹- زمان بازگشــایي پاکت ها : پاکت ارزیابی کیفی شرکت های مناقصه گر 
ساعت ۱۳ روز شنبه  مورخ۱۴۰۰/۰۹/۰۶ با حضور اعضاء کمیسیون مناقصه 
باز و قرائت مي گردد و در صورت کســب حــد نصاب لازم پاکت الف و ب 
پس از رســیدگی کمیته فنی بازرگانی در تاریخی کــه در روز  ۱۴۰۰/۰۹/۰۶ 
اعلام می شودبازگشــایی می شود و به پیشــنهادهاي فاقد امضاء مشروط 
، مخدوش و پیشــنهاداتي که بعد از موعد مقــرر در بند ۷  آگهي مناقصه 

واصل شود ترتیب اثر داده نخواهد شد. 
۱۰- ذکــر شــماره مناقصه روي پاکت هــا الزامي بوده و حضور پیشــنهاد 

دهندگان در جلسه آزاد است.
۱۱- تضمین شــرکت در مناقصه : مبلــغ ۲٫۹۹۰٫۰۰۰٫۰۰۰ریال که به صورت 
ضمانــت نامه معتبــر بانکی، چــک بانکی یا چک تضمین شــده در وجه 
مناقصه گزار یا مطالبات بلوکه شــده توسط امور مالی این شرکت می باشد 
که بایستی در پاکت الف قرارگرفته و همزمان با سایر پاکات تحویل مناقصه 
گزار گردد. ضمناً تعیین کمتر از مبلغ یاد شده یا سایر موارد( چک شخصی  

وجه نقد و ...) قابل قبول نمی باشد.
۱۲- شرکت توزیع برق فارس در رد یا قبول کلیه پیشنهادات مختار است.

۱۳- مناقصه به صورت عمومی و در دو مرحله برگزار می گردد.
۱۴-سایر اطلاعات و جزئیات مربوط در اسناد مناقصه مندرج است .(شرکت 
کنندگان در مناقصه می بایست دو روز قبل از آخرین  تاریخ تحویل پاکت ها 
با مراجعه به سایت توانیر و یا سایت شرکت توزیع برق فارس و یا تماس با 
امور تدارکات ، از آخرین اصلاحات احتمالی اســناد مطلع گردند در غیر این 

صورت مسئولیت عدم رعایت این بند به عهده مناقصه گران می باشد.)

آگهي  مناقصه عمومي دو مرحله ای همراه با ارزيابي كيفي فشرده 
 ( شماره ۱۴۰۰-۱-۱-۴۳ )

۱۲۱۶۶۴۵ شناسه آگهی  نوبت دوم
 شرکت توزیع نیروی برق

 استان فارس(سهامی خاص)

رئیس جمهور مهم ترین هدف دولت را  اجراي عدالت  اجتماعي خواند
اجراي عدالت با حذف یارانه ها؟

شــرق: اگرچه مســئولان دولــت ســیزدهم، وزرای 
اقتصادی و در رأس آن وزیر صنعت، معدن و تجارت 
در هفته های گذشــته بارها از تــلاش و برنامه برای 
ســاماندهی بازار خودرو ســخن گفتند؛ اما این بازار 
مســیر حرکت خود را ادامــه می دهد و در نیمه های 
آبان همچنان بحث افزایش قیمت خبرســاز اســت. 
ماجرای نوســانات تازه بازار خــودرو البته به چندین 
طــرح و برنامه خبرســاز برمی گــردد. اگرچه مرداد 
امســال بازار خودرو با رشــدهای مــداوم و تغییرات 
عجیــب همراه بــود؛ اما در شــهریور و تحــت تأثیر 
ماجرای آزادســازی واردات خودرو این بازار روزهای 
آرامی را طی کرد و مهر هم این شــرایط ادامه یافت؛ 
اما در آبان بار دیگر خودرو به ســمت افزایش قیمت 
حرکــت کــرد. ماجرای ایــن افزایش تــازه قیمت ها 
البته به تغییــر قیمت کارخانه برمی گــردد؛ هرچند 
کارشناســان دلایل دیگری را هم مطرح می کنند. در 
کنار موضوع تغییر قیمت کارخانه، این  روزها بار دیگر 
ماجرای واردات و همچنیــن رفتن خودرو به بورس 
کالا هم خبرساز اســت و به نظر می آید بازار خودرو 
بــرای خروج از ســرگردانی به تصمیم گیــری درباره 
این دو موضوع نیازمند اســت؛ امــا جزئیات تازه چه 

هست؟
 اصلاحات  تازه  درباره  شرایط  واردات  خودرو  اعلام 

شد
اگرچــه از ماه هــا و حتی ســال ها پیــش بحث 
آزادســازی واردات خــودرو در ایران مطرح اســت 
و بارهــا از زبــان کارشناســان و مســئولان به عنوان 
یک راه حل هم مطرح شــده بــود؛ اما پیگیری جدی 
موضوع به تابســتان امســال برمی گردد که مجلس 
حتــی موضوع واردات را هــم تصویب کرد. تصویب 
مجلــس البتــه اولین گام بــود و در ادامــه ماراتنی 
آغاز شد که همچنان به ســرانجام نرسیده است. در 
تازه ترین خبر سخنگوی کمیســیون صنایع و معادن 
مجلس از اصلاحات مدنظر شــورای نگهبان و تأیید 
آنها در کمیســیون خبــر داد. روح االله عباســپور که 
با ایلنا ســخن می گفت، درمــورد جزئیات اصلاحیه  
مجلس به ماده ۴ طرح ســاماندهی خــودرو مبنی 
بر واردات خودرو توضیح داد که «طرح ســاماندهی 
بازار خودرو در مجلس دهم به تصویب رســیده بود 
که بعد از ارجاع به شــورای نگهبــان ایراداتی به آن 
وارد شــد و کمیســیون صنایع مجلــس یازدهم این 
ایــرادات را برطــرف کرد و موضــوع واردات خودرو 
در این اصلاحیه وارد شــد. شــورای نگهبــان دوباره 
ابهاماتــی را درباره این طرح عنوان کرد که بخشــی 
از آن مربوط بــه ناهمخوانی با سیاســت های کلان 
اقتصاد مقاومتی بود. در جلســه گذشته و همچنین 
جلســه یکشــنبه همین هفتــه کمیســیون صنایع، 
نماینده شورای نگهبان حضور داشت و نظرات خود 
را گفــت. طبق اصلاحیــه جدید هر فــرد حقیقی و 
حقوقی می توانــد در ازای صادرات خودرو، خدمات 
یــا قطعات خودرو یا ســایر کالاهای مرتبــط با انواع 
صنایع نیرومحرکه یا از طریق ارز اشــخاص با منشــأ 
خارجی مورد تأیید بانک مرکزی برای واردات خودرو 
در جهت تنظیم بــازار اقدام کند». عباســپور درباره 
نسبت این طرح با موضوع ارز هم گفت: «قبل از این 
اصلاحیه به لزوم منشــأ خارجی ارز اشــخاص اشاره 
نشــده بود؛ بلکه آمده بود باید از ارزی استفاده شود 
که برای کشــور تعهــد ارزی ایجاد نکنــد. همچنین 
واردات خــودرو در قبــال کالاهــا یا خدمــات انواع 
صنایع نیرو محرکه جدید اســت. در اصلاحیه بعدی 
آمده اســت که شــاخص کیفیت و مصرف سوخت 

خودروهــای وارداتی و نیز تعــداد مجاز واردات آنها 
متناســب با مابه التفاوت تولیدات داخلی و تقاضای 
مؤثر آنها در یک ســال گذشته با پیشنهاد وزیر صمت 
و با تأیید هیئت وزیران مشــخص می شود». براساس 
این توضیحات ســخنگوی کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس «کســانی می توانند واردات خــودرو انجام 
دهند که نمایندگی فروش خودروهای خارجی را در 
ایران نداشــته باشند. واردات خودرو منوط به داشتن 
نمایندگی فروش از خودروســازی خارجی نیســت، 
کسانی هم که نمایندگی فروش این خودروسازی ها را 
دارند، نمی توانند واردکننده باشند». در این اصلاحات 
وظایفــی هم بــرای وزارت صمت تعریف شــده که 
عباســپور در این بــاره گفــت: «وزارت صمت موظف 
اســت که با همکاری ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز 
نسبت به ثبت کد تعرفه کالاهای صنایع خودرو رأسا 
اقدام کند. وزارت صمت مکلف اســت سیاست های 
تشویقی برای اولویت دهی و حمایت از واردکنندگان 
خودرویــی را کــه بــه واردات خــودرو و صنایــع 
نیرو محرکه ای که به انتقال فناوری و ســرمایه گذاری 
کمــک می کننــد، تنظیم و اعمال کنــد؛ یعنی وزارت 
صمت وظیفه دارد سیاســت های تشویقی قرار دهد 
تا از واردکنندگانی  که به انتقال فناوری اقدام می کنند 
یا جذب ســرمایه برای تولید در داخل دارند، حمایت 
شود»؛ اما آینده این اصلاحات چه خواهد بود و بحث 
واردات تا تبدیل به قانون چه مسیری را پیش رو دارد. 
این طور که سخنگوی کمیســیون مطرح کرد، در این 
جلسه کمیسیون «نماینده شورای نگهبان نظراتی در 
این زمینه داد و سپس کمیسیون صنایع این اصلاحیه 
را بررسی کردند که در نهایت در کمیسیون رأی آورد. 
بعد از این اصلاحیه ها به صحن می رود و به شــکل 

دوفوریتی مورد بررسی قرار خواهد گرفت».
خودرو  به  بورس کالا  می رود؟

در کنــار بحــث واردات خــودرو، ماجــرای رفتن 
خودرو به بورس کالا هم این  روزها خبرســاز اســت. 
در ابتدا برخی مســئولان بورس کالا از عرضه خودرو 
در بورس سخن گفتند که به عبارتی همان فروش به 
قیمت حاشــیه بازار به حساب می آید؛ اما این سخنان 
با مخالفت های زیادی همراه شــد و اعتراض بسیاری 
از کارشناســان و فعالان را به دنبال داشت. دلیل این 
انتقادها و اعتراضات هم به همان بحث مطرح شــده 
در بالا یعنــی واردات خودرو برمی گــردد. بعضی از 
کارشناسان صنعت خودرو کشور معتقدند بازار زمانی 

می توانــد معیار و مبنا قرار گیــرد و در بورس عرضه 
شــود که واردات خودرو با تعرفه پایین گمرکی برای 
همگان مقدور باشــد. در شــرایط فعلــی که واردات 
همچنان ممنــوع و قیمت بازار نیز با ســلیقه ای بالا 
و پایین می شــود و دلالان تصمیم گیران بازار شده اند، 
ورود خــودرو بــه بورس راهــکار مدیریت ایــن بازار 
نخواهد بود؛ بنابراین به نظر نمی رســد که فعلا مسیر 
خــودرو به بورس کالا باز و قیمت ها به حاشــیه بازار 
برســد. در این باره همین دیروز یک کارشناس صنعت 
خودرو ضمن اشاره به باز شدن گره کور بازار و صنعت 
خودرو به دست مســئولان وزارت صمت، وعده های 
این مســئولان را نیز در سخت شدن شــرایط تأثیرگذار 
دانست و گفت: فروش خودرو به قیمت غیردستوری 
شاید بتواند شــرکت های خودروساز را از زیان ده بودن 
خارج و ســفته بازی را از بازار خــودرو بیرون کند؛ اما 
قطعا ســبب افزایش تولید تا ســطح مــورد نیاز بازار 
نخواهد شــد و بر مشــکلات مصرف کنندگان اضافه 
می کند. حســن کریمی سنجری، کارشــناس صنعت 
خودروی کشور که با ایسنان سخن می گفت، دراین باره 
و دربار سرگردانی بازار خودرو مواردی را مطرح کرد: 
«ایــن روزها بازار خــودرو تحت تأثیــر چهار موضوع 
دچار آشفتگی شــده و خریدار و فروشنده را سردرگم 
کرده است. در این میان وعده های برخی مسئولان هم 
به جــای آنکه کمک کننده به ایجــاد آرامش در بازار 
باشد، متأسفانه شرایط را برای مصرف کنندگان خودرو 
سخت تر کرده اســت. با تغییر دولت و به وجود آمدن 
نوعی احســاس امیدواری از وعده هــای وزیر صمت 
دربــاره افزایش تولید و کاهش قیمت، اندکی آرامش 
به بازار بازگشــت؛ اما مجددا ناامیدی بر بازار خودرو 
چیره شد». او درباره ریشه این مشکلات هم به موارد 
پرتکــرار این روز ها یعنی تورم رســید: «تورم عمومی 
کشــور، عدم تناسب عرضه خودرو با نیاز واقعی بازار، 
سیاست های یک بام و دو هوای دولت از سال ۱۳۹۷ 
تاکنون و نهایتا زیان ده بودن شــرکت های خودروساز 
دولتی، چهار عامل ایجاد تلاطم و آشــفتگی در بازار 
خودرو هســتند. طبیعی اســت که بازار خیلی صبور 
نیســت و در مقابــل وعده های بــدون عمل، واکنش 
منفی نشــان می دهــد». بــه اعتقاد این کارشــناس 
صنعت خودروی کشور، چگونه ممکن است بی آنکه 
در هیچ  یک از فاکتورهای تولید خودرو در کشور تغییر 
محسوســی ایجاد شــود، آمار تولیــد را از ۹۰۰ هزار 
دســتگاه به یک میلیون و ۶۰۰ هزار دســتگاه رساند؟ 

مگر می شــود در نوع مدیریــت، روش های اجرائی و 
سیاســت های حاکم بر تولید خــودرو تغییری ایجاد 
نکرد؛ اما تولید را تا این ســطح افزایش داد؟ افزایش 
تولید خودرو از آن دســت اقداماتی است که از سال 
۱۳۹۷ مــورد تأکیــد دولت بــوده؛ اما بــه دلیل آنکه 
راهکار حل مســئله افت تولید به  درســتی شناسایی 
نشــده، لاینحل باقی مانده اســت؛ اما راه حل چیست 
و آیــا آن طورکه برخی کارشناســان می گویند، راه حل 
در فروش خودرو با قیمت غیردســتوری اســت؟ این 
کارشناسان بازار خودرو دراین باره هم می گوید: «برای 
دولتی که در حل مســئله التهاب بــازار و افت تولید 
خودرو مانده اســت، تنها چاره کار نگه داشتن قیمت 
خودرو آن هــم صرفا درِ کارخانه اســت؛ وگرنه کش 
قیمت مدت هاســت که در بازار رها شده است. تورم 
عمومی کشــور را باید در جای دیگــری حل کرد؛ اما 
سه عامل دیگر دقیقا موضوعاتی هستند که در حوزه 
وزارت مربوطه و شرکت های خودروساز قابل پیگیری 
و حل شدن هســتند. حال ظاهرا وزارت صمت دولت 
سیزدهم تصمیم گرفته کش قیمت درِ کارخانه را نیز 
رها کند. بر اســاس این فروش خودرو به نرخ حاشــیه 
بازار و به قیمت غیر دســتوری اگرچه مورد تأیید علم 
اقتصاد اســت و شاید بتواند شرکت های خودروساز را 
از زیان ده بــودن خارج و ســفته بازی را از بازار خودرو 
بیــرون کند؛ اما قطعا نمی تواند ســبب افزایش تولید 
تا ســطح مورد نیاز بازار شــود؛ بنابراین ورود خودرو 
بــه بــورس کالا ممکن اســت صنعت خــودرو را از 
ورطه زیان دهی رهایی بخشــد؛ اما قطعا بر مشکلات 
مصرف کنندگان اضافه می کند». کارشناسان می گویند 
دولــت اگــر تصمیــم دارد دســت از قیمت گــذاری 
دســتوری بردارد، باید شــرایط را بــرای انتخاب بهتر 
مصرف کنندگان مهیــا کند و بحث انتخاب هم به نظر 
در شــرایط رقابت و آزادشــدن واردات مهیا می شود. 
کریمی ســنجری دراین باره می گوید: «زمانی که تولید 
خودرو در کشــور برای پوشــش نیاز بــازار و مصرف 
واقعی کفایــت نمی کند، حق طبیعی مصرف کنندگان 
اســت که ممنوعیت واردات رفع شــود. اگر موضوع 
ممنوعیت تنها به کیفیت پایین خودروهای تولید داخل 
بر می گشــت، طبیعتا بــا نگاه اســتراتژیک، ممنوعیت 
واردات توجیه پذیــر بــود؛ اما موضوع اینجاســت که 
با وجود تکلیف دولت، در ســه ســال گذشته هیچ گاه 
رقم تولید سالانه خودرو از ۹۰۰ هزار و چندی دستگاه 
عبــور نکرد. این در حالی اســت که حداقل ســالانه 
یک میلیون و ۳۰۰ هزار دســتگاه خودرو در کشور نیاز 
اســت. واردات خودرو می تواند خلأ کمبود تولید در 
کشــور را پر کرده و فشــار را از دوش خودروســازها 
کم کند». هرچه هســت، به نظر می آید بازار خودرو 

سرگردان  همچنان  روزها  این  
اســت و پس از آرامشــی به 
شــهریور  در  کوتــاه  نســبت 
و مهــر، بــار دیگــر شــرایط 
متلاطمــی را طــی می کند و 
شــاید راه حل در به  سرانجام  
رســیدن این طرح و برنامه در 
کنار هم باشد. به عبارت دیگر 
و به گفته بعضی کارشناسان 

گره کور بــازار این  روزهای 
یــک تصمیم  بــا  خــودرو 
خــاص حــل نمی شــود و 
باید چندیــن طرح و برنامه 
ســرگردان با هم به نتیجه 

مطلوب برسند.
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