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آزادسازى 
واردات خودروهاى لوكس

ــازمان توسعه تجارت در حالى تاكنون  � ايسنا: س
ــه 107 مدل خودرو خارجى مجوز ورود به ايران را  ب
ــز وزير صنعت،  ــال جارى داده كه به تازگى ني در س
ــدن ثبت سفارش و واردات  معدن و تجارت از آزادش
خودروهاى با حجم موتور بالاى 2500سى سى خبر 
داد. تاكنون خودروهاى كره اى (كيا، هيونداى و سانگ  
ــور و جيلى)، ايتاليايى  ــگ)، چينى (SAIC موت يان
ــى و تويوتا)،  ــو)، ژاپنى (هوندا، ميتسوبيش (آلفارومئ
آلمانى (ABT، فولكس واگن، بنز و بى ام و)، سوئدى 
ــه دريافت مجوز  ــوى (رنو) موفق ب ــوو) و فرانس (ول
واردات محصولات خود به ايران شده اند. در فهرست 
خودروهاى سوارى مجاز براى واردات در سال جارى 
ــى مانند پورشه و مازراتى به  نام برندهاى فوق لوكس
ــم نمى خورد. به اين ترتيب اين خودروها فعلا  چش

اجازه ورود به ايران را در سال جارى ندارند. 
اوايل امسال بر اساس بخشنامه ابلاغى به گمرك 
ــده براى واردات خودرو  ــفارش هاى صادر ش ثبت س
توسط اشخاص، نمايشگاه داران، فروشندگان خودرو و 
شركت هاى بازرگانى كوچك ابطال شد. بر اين اساس 
كليه ثبت سفارش هاى براتى صادر شده براى واردات 
ــيده،  خودرو كه مدت اعتبار آنها هنوز به پايان نرس

باطل اعلام شد. 
ــودن نمايندگى يا انعقاد قرارداد نمايندگى  دارا ب
شركت هاى خودروساز، تاييديه شركت بهينه سازى 
ــتاندارد و همچنين  ــازمان اس مصرف سوخت و س
ــروط واردات  ــروش مطلوب از ش ــات پس از ف خدم

خودرو به كشور هستند. 
ــال واردات خودروهايى مانند  ــى امس اما در حال
پورشه و مازراتى متوقف شده كه به تازگى وزير صنعت، 
ــفارش و واردات  معدن و تجارت خبر داد كه ثبت س
خودروهاى با حجم موتور بالاى 2500سى سى آزاد 
ــت. البته واردات اين خودروها با يك شرط  شده اس
سنگين يعنى پرداخت تعرفه 140 درصدى آزاد شده 
ــش از ممنوعيت واردات،  ــت.  اين خودروها تا پي اس
ــالا كه ورود آنها  ــتند و ح تعرفه اى 70 درصدى داش
آزاد شده، واردكنندگان بايد 140 درصد تعرفه براى 
ــد. هم اكنون تعرفه واردات خودروهاى با  آنها بپردازن
حجم موتور كمتر از 2500سى سى حدود 40 درصد 
است و با اين حساب، خودروهاى با حجم موتور بيش 
ــه اى 3/5برابر خودروهاى  ــى با تعرف از 2500سى س
ــى، وارد كشور  با حجم موتور كمتر از 2500سى س

خواهند شد. 
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بازار پررونقى كه خودروهاى قديمى به راه  انداخته اند

ماشين «مشتى ممدلى»، تازه ترين تب پولدارها
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ــب ها پاتوق  مريم شـكرانى : بلوار اندرزگو، روبه روى اميرچاكلت! همان جا كه ش
ــهر مى شود و محل مانور و خودنمايى خودروهاى گرانقيمت  جوان هاى بالاى ش
ــمت خودرو تازه واردى كشيده مى شود.  و صاحبانش... ناگهان همه نگاه ها به س
يكى سوت مى زند و پسركى كه سوار بر لكسوز است گازش را مى گيرد، به خودرو 
ــود و از سرنشين آن مى خواهد كه كنار بزند. كمى جلوتر  تازه وارد نزديك مى ش
ژيان نارنجى رنگى مى ايستد كه از پلاك قديمى اش مى شود فهميد مدل 59 است! 
پسركى كه ژيان را نگه داشته است از سرنشين خودرو مى پرسد كه اهل معامله 
است يا نه؟ ... نام صاحب خودرو اميرعلى است. مى گويد زمانى كه در سمنان درس 
مى خواند به طور اتفاقى ماشين را در يكى از خيابان هاى نزديك دانشگاه آزاد اين 
شهر ديده است و با تعقيب و پرس وجو متوجه شده است كه خودرو متعلق به معلم 
ــته اى به نام فرهادى پور است. بعد، از ادامه پليس بازى هايش براى كشف  بازنشس
صاحب خودرو مى گويد و اينكه از 118 شماره خانه تمام فرهادى پورهاى سمنان 
را گرفته است تا بتواند با صاحب خودرو صحبت كند و ماشين را به هر نحوى كه 
شده، از او بخرد. از بازسازى ماشين نيز برايم حرف مى زند و مى گويد: حتى يك 
پيچ اين ماشين هم ايرانى نيست و تمام لوازم و حتى رنگ ماشين را با سفارش به 
كمپانى اش در آلمان خريدارى كرده ام. مى پرسم آن پسر ماشين را به چه قيمتى 
مى خواست؟ و او جواب مى دهد: تا 130ميليون تومان هم رفت ولى بالاخره فهميد 
ــنده نيستم و اين ماشين عشق من است! و حالا اين عشق، تب جديد  كه فروش
بچه پولدارهاست. ماشين هايى كه توليدشان متوقف شده است، هرچه قديمى تر و 
اورجينال تر... بهتر و گران تر. در اين بين بازار معامله گران خودروهاى قديمى هم 
گرم  شده است بى آنكه كسى بر آنها نظارت كند يا جايى برايشان نرخ تعيين كند. 
هرچه بتوانند مى خرند و هرچه زورشان برسد مى فروشند. رحيمى كه در نياوران 
نمايشگاه اتومبيل دارد درباره نحوه پيداكردن معامله گران خودروهاى قديمى، به 
«شرق» مى گويد: من كه شخصا در كار معامله خودرو قديمى نيستم اما مى دانم كه 
راسته مشخصى ندارند و بيشتر به صورت اينترنتى آگهى مى دهند و تعدادشان نيز 
آنقدر كم است كه همه همديگر را مى شناسند. مثلا آقاى ايكس در تهران مى داند 
كه آقاى ايگرگ در بندرعباس يا شيراز چند ماشين قديمى دارد و چه مدل هايى 
است؟ و ادامه مى دهد: البته تعداد خودروهاى قديمى اسقاط نشده در ايران نيز كم 
است و معامله گران به محض مشاهده يك خودرو قديمى در كشور، يا حتى عكس 
آن، ردش را مى گيرند و پيدايش مى كنند و اينطور نيست كه من معامله گر تنها 
در تهران فعاليت و خريدوفروش كنم. «سعيد. ذ» را از روى آگهى هاى پرشمارش 
در اينترنت پيدا مى كنم. آگهى هاى رنگارنگى كه با هزينه زياد در وبگاه هاى متعدد 
ــده است كه خودروهاى  ــت و در برخى از آنها مدعى ش ــته اس به نمايش گذاش
ــورت رايگان و بدون دريافت هيچ هزينه اى، به فروش  قديمى متقاضيان را به ص
مى رساند! با او تماس مى گيرم و علت اين ادعاى عجيبش را مى پرسم. او كه تلاش 
زيادى دارد كه بازار خريدوفروش خودروهاى قديمى را بدون سود و منفعت نشان 
دهد به «شرق» مى گويد: معامله گران خودروهاى قديمى افراد خاصى هستند. آنها 
عشق ماشين قديمى هستند و گرنه اين بازار هيچ سود و منفعتى ندارد. سعيد. 
ذ، بيشتر در كار خريدوفروش بنزهاى قديمى است و آنطور كه خودش مى گويد 
سال گذشته كمپانى بنز از او دعوت كرده است تا ماشين هايش را براى نمايش 
به آلمان ببرد و او پنج  مرسدس بنز منحصربه فرد دهه 50 خود را كه در پنج سال 
اول اين دهه و با ترتيب زمانى يك سال، توليد شده اند، به يك نمايشگاه بين المللى 

برده است. وقتى از او مى پرسم بنزهايت را كرايه هم مى دهى؟ با قاطعيت مى گويد: 
مگر ديوانه ام؟! يك چراغ جلو بنز180، پنج ميليون تومان قيمت دارد. كوچك ترين 
بى احتياطى درباره اين ماشين ها هزينه كمرشكنى دارد. و ادامه مى دهد: من خودم 
هم به ندرت سوار بنزهايم مى شوم مخصوصا در تهران پرترافيك كه نمالى هم به 
ماشينت مى مالند. مى پرسم: مگر نمى شود اين ماشين ها را بيمه كرد؟ و او پاسخ 
مى دهد: اگر براى خودرو قديمى پلاك ملى بگيرى بيمه مى كنند، كارت سوخت 
هم مى دهند منتها براى كرايه دادن كه بيمه نمى كنند. گويا امسال بعد از گذشت 
ــماره گذارى خودروهاى تاريخى، شماره گذارى خودروهاى  سه سال از مصوبه ش
ــت؛ لايحه اى كه به گفته مجيد ابوالفتحى،  ــال آغاز شده اس قديمى بالاى 25س
ــور حفظ ميراث تاريخى و  ــگرى، به منظ مديرعامل كانون اتومبيلرانى و گردش
جلوگيرى از اسقاط آنها به تصويب رسيده است اما «محسن. ش» ديگر معامله گر 
خودروهاى قديمى كه در اصفهان ساكن است به «شرق» مى گويد: شماره كردن 
ــاى قديمى از ارزش آنها كم مى كند و در خريدوفروش، قيمت را پايين  خودروه
ــنده خودروهاى قديمى با تفاوت قايل شدن بين پلاك ملى و  مى آورد.  اين فروش
پلاك كلاسيك بيان مى كند: پلاك ملى با پلاك كلاسيك فرق دارد. پلاك ملى 
كه شامل تمام خودروهاى خارجى اعم از قديم و جديد مى شود و مشكل خاصى 
ندارد اما پلاك كلاسيك يا همين شماره گذارى كه اخيرا ميراث فرهنگى دستور آن 
را صادر كرده است قيمت را در معامله خودرو پايين مى آورد زيرا پلاك كلاسيك 

محدوديت هاى زيادى براى دارنده خودرو ايجاد مى كند و قوانين سفت و سختى 
دارد. او درباره اين قوانين هم مثال هايى مى آورد: مطابق قوانين پلاك كلاسيك، 
صاحب خودرو قديمى بيشتر از دو تا سه هزاركيلومتر در سال حق رانندگى ندارد، 
رانندگى فقط بايد در داخل شهر باشد و خودرو حق خروج از شهر دارنده خودرو 
ــور او را ندارد و... به همين علت مالكان خودروهاى قديمى زير بار پلاك  يا كش
كلاسيك نمى روند. «محسن. ش» نيز با تاييد كم بودن تعداد خودروهاى ارزشمند 
قديمى در كشور مى گويد: صادرات و واردات خودروهاى قديمى به كشور ممنوع 
ــه ورود يا خروج اين خودروها  ــت و تنها قاچاقچيان به تعداد محدود، اقدام ب اس
مى كنند. و تصريح مى كند: به گمانم قانون منع صادرات و واردات اين خودروها 
ــت و براى حفظ ميراث تاريخى كشورها وضع شده است و  قانون بين المللى اس
در صورت دستگيرى قاچاقچيان، هم مجرم و هم صاحب قبلى خودرو دستگير 
مى شوند و بايد جرايم سنگينى بپردازند. اين فروشنده به بازار خودروهاى قديمى 
ــاره مى كند و مى گويد: در بين كشورهاى همسايه،  ــوى مرزها هم اش در آن س
ــتر در امارات، عربستان و عراق گرم است اما  بازار فروش خودروهاى قديمى بيش
فروشندگان عرب معامله گران حرفه اى ترى هستند. آنها به لحاظ اينكه ارزش واقعى 
خودرو را مى دانند قيمت هاى معقول ترى تعيين مى كنند و مثل ايران نيست كه 
فروشنده به لحاظ بالاگرفتن تب اين خودروها و بدون توجه به ارزش واقعى ماشين، 
قيمت را نامعقول بالا مى كشد. به گفته اين فروشنده، خودرويى كه فروشندگان 
عرب با توجه به ارزش آن 10تا 15هزاردلار تعيين نرخ مى كنند در ايران به لحاظ 
نگاه غيرحرفه اى به بازار معامله خودروهاى قديمى، كمتر از صدميليون تومان پيدا 
نمى شود. محسن با گلايه از اين وضع ابراز مى كند: شايد تا يكى، دو سال پيش هم 
مردم ارزش اين خودروها را نمى دانستند و معامله گر به اسم خودرو اسقاطى جنس 
را مفت از چنگ فروشنده درمى آورد اما حالا همه فروشندگان تصور كرده اند در 
ــه ارزش واقعى خودرو، تا مى توانند نرخ را  ــت و بدون توجه ب اين بازار خبرى اس
ــاب وكتاب و بى منطق بالا مى گويند و با آوردن مثالى براى تعيين ارزش  بى حس
خودرو قديمى مى گويد: مثلا فولكس قورباغه اى تا اول دهه 80 ميلادى توليد شد 
و بعد از آن، برزيل با كپى بردارى از ظاهر اين اتومبيل، خودروهايى را توليد كرد 
كه شبيه فولكس قورباغه اى بودند ولى نه فولكس اصل بودند و نه كيفيت آن را 
داشتند. مالك ايرانى بدون در نظرگرفتن اين نكات فنى و حتى سلامت ماشين، 
به صرف قديمى بودن خودرو و تصورات نادرستى كه تب ماشين هاى قديمى ايجاد 
ــد و طبيعى است كه معامله گرهاى  ــت تا مى تواند روى قيمت مى كش كرده اس
حرفه اى هم خريدار نيستند. مگر آنكه بتوانند جوان بى تجربه اى را كه قصد خريد 
بدون واسطه دارد، فريب دهند و ماشين را به او قالب كنند. او در مورد نحوه تعيين 
قيمت اين خودروها توسط بنگاه ماشين هاى قديمى، هم اظهارنظر جالبى دارد: 
صاحبان بنگاه ها معمولا خودشان يك پا متخصص خودروهاى قديمى هستند. از 
ريزترين اطلاعات توليد خودروها تا نحوه تشخيص تقلبى و اصل قطعات و بدنه 
اتومبيل را مى دانند. عده اى از آنها حتى مكانيكى و تعمير اين خودروها را بلدند، 
بنابراين با توجه به اورجينال بودن خودروها، تعداد خودرو در كشور، تاريخ توليد، 
مدل ماشين و فاكتورهاى منحصربه فرد آن و... براى اتومبيل قديمى قيمت گذارى 
ــد و اضافه مى كند: در بنگاه من خودرو قديمى دوميليونى وجود دارد تا  مى كنن

خودرويى كه 500ميليون تومان است.
ادامه در صفحه 14

افشاى شيوه جديد 
فساد بانكى در شبكه ساتنا

تسنيم: بانك مركزى در بخشنامه اى به بانك ها از  �
شيوه جديدى براى سوءاستفاده مالى بانك ها در شبكه 
ساتنا و صدور چك هاى بين بانكى در اين شبكه پرده 
ــتار اقدام فورى بانك ها براى مقابله  ــت و خواس برداش
ــارت بر بانك ها و  ــد.  مديريت كل نظ ــاد ش با اين فس
موسسات اعتبارى بانك مركزى با صدور بخشنامه اى 
ــاب به بانكداران خصوصى و دولتى اعلام كرد: «بر  خط
اساس اطلاعات واصله درخصوص سوءجريانات مالى در 
شبكه بانكى به ويژه تامين مالى به منظور دادوستدهاى 
ــروع و طى بازرسى هاى به  ارزى و تحصيل انتفاع نامش
ــتم كنترل داخلى  ــل آمده در زمينه ارزيابى سيس عم
برخى از بانك ها در فرآيند صدور چك هاى بين بانكى 
ــاتنا مشاهده گرديده است كه امكان  و صدور حواله س
صدور حواله ساتنا به صورت يك طرفه از طريق سيستم 
مكانيزه شعبه بدون نياز به تامين وجه از سوى متقاضى 
ــرفصل هاى  ــا پايان روز بدون ايجاد هرگونه اثر در س ت
حساب شعبه و به عبارت ديگر بدون ثبت طرف بدهكار 

به صورت يك طرفه وجود دارد.» 
در بند ديگر بخشنامه مورد اشاره قيد شده كه «در 
ــف از بانك الف يك يا چند برگ  اين روش فرد متخل
چك بين بانكى بدون پشتوانه به عهده بانك ب دريافت 
ــازى وجه از سوى دارنده، آنها را به  كرده و بدون كارس
ــك ب چك مذكور را عمل  ــك ب ارايه مى كند. بان بان
ــاب فرد متخلف واريز  ــوده و ما به ازاى آن را به حس نم
مى كند اما با توجه به اينكه جهت تسويه مبلغ چك تا 
ــت عملا مبلغ چك در  پايان وقت ادارى زمان باقى اس

حساب بانك الف نزد بانك ب منظور نمى شود.» 
ــات بانك مركزى آمده  همچنين در ادامه توضيح
ــه را از بانك ب  ــل) وج ــت كه «فرد متخلف (عام اس
دريافت كرده يا از محل آن به دادوستدهاى مورد نظر 
ــود و قبل از پايان وقت،  ــب س خود اقدام و پس از كس
وجه در دسترس را پس از كسر سود تحصيل شده به 
بانك الف (صادركننده چك اوليه) پرداخت مى كند و در 
مرحله آخر بانك ب چك بين بانكى را در حساب هاى 
بانك الف نزد خود منظور مى نمايد و به اين ترتيب سود 

حاصل از تعاملات به فرد متخلف (عامل) مى رسد.» 
ــنامه تاكيد شده كه مديران عامل  در خاتمه بخش
ــتور دهند تا ضمن بررسى موضوع و ابلاغ  بانك ها دس
ــعب، اقدامات لازم جهت جلوگيرى  مراتب به  كليه ش
ــتم هاى نرم افزارى و  ــوارد در سيس ــروز اينگونه م از ب
سازگارهاى عمليات بين بانكى صورت گرفته و نتيجه را 

به اين اداره اعلام كنند. 


