
5 اقتصاد

گذر خبر

ETF به زبان ساده
ایــن  روزها بحث عرضه ســهام شــرکت های  �

دولتــی در بورس داغ اســت. گفته می شــود هر 
ایرانــی می توانــد با ۲۰ درصد تخفیف ســهام دار 
باشــد و برای ایــن منظور کافی اســت تــا زمان 
تعیین شــده، از طریق یکی از درگاه های حضوری 
و غیرحضــوری اعلام شــده، تا ســقف دو میلیون 
تومان برای خرید ســهم ها اقدام کنــد. اما اینکه 
این عرضه که در قالب صندوق های ETF صورت 
می گیرد دقیقا چیســت، متقاضیــان چه چیزی را 
چگونه و چرا می خرند، پرســش هایی اســت که 
این گزارش به آنها پاســخ خواهد داد. به گزارش 
ایسنا، وزارت امور اقتصادی و دارایی چندی پیش 
طــی اطلاعیــه ای فراخوان واگذاری (شــماره ۱) 
پذیره  نویســی واحدهای ســرمایه گذاری صندوق 
سرمایه  گذاری قابل معامله (ETF) «واسطه گری 
مالی یکم» را منتشر کرد. در این اطلاعیه آمده بود 
کــه وزارت امور اقتصادی و دارایــی از طریق این 
واگذاری، به نمایندگی از دولت جمهوری اسلامی 
ایران، باقی مانده ســهام خود در بانک های ملت، 
تجارت و صادرات ایران و بیمه های البرز و اتکایی 
امین را واگذار خواهد کرد. به طور کلی قرار است 
۱۶ هــزار و ۵۰۰ میلیارد تومان باقی مانده ســهام 
دولت در سه بانک و دو شرکت بیمه ای مذکور در 
قالب یک صندوق سرمایه گذاری قابل معامله در 
بورس (ETF) با عنوان «واســطه گری مالی یکم» 
عرضه شــود. همچنین در اطلاعیه شــماره ۲ این 
وزارتخانه آمده اســت که بانک های ملی، ســپه، 
مســکن، کشــاورزی، رفاه کارگران، ملت، تجارت، 
صادرات و قرض الحســنه مهر ایران، پارســیان و 
پاســارگاد به عنوان بانک های منتخب از تاریخ ۱۴ 
تا ۳۱ اردیبهشت ماه، آماده پذیره نویسی متقاضیان 
خریــداری واحدهــای ســرمایه گذاری صنــدوق 
ســرمایه گذاری قابل معامله (ETF) هســتند. در 
واقع متقاضیان می توانند به صورت غیرحضوری 
و با مراجعه به درگاه  بانک های مذکور نســبت به 
پذیره نویســی اقدام کنند. ویژگی بارز این واگذاری، 
بهره  منــدی کلیه ایرانیــان از تخفیف ۲۰درصدی 
اســت. سقف ســرمایه گذاری هر شخص حقیقی 
(هر کــد ملــی) ۲۰ میلیــون ریــال (دو میلیون 
تومان) تعیین شــده اســت. پذیره  نویسی برای هر 
فرد دارای کد ملی امکان پذیر اســت و محدودیت 
ســنی برای متقاضیان وجود ندارد. پذیره  نویســی 
واحدهای این صندوق برای اشــخاص دارای کد 
معاملاتی (کد بورســی) از طریــق کارگزاری های 
بورس و سامانه های آنلاین معاملاتی و درگاه های 
غیرحضوری و حضوری بانک  های منتخب و برای 
اشــخاص فاقد کد بورســی، از طریــق درگاه های 
غیرحضوری و حضوری بانک های منتخب انجام 
می شــود. شروع پذیره  نویســی از ۱۴ اردیبهشت و 
پایان پذیره  نویســی ۳۱ اردیبهشــت  خواهد بود. 
متقاضیان باید توجه داشــته باشند که  داشتن کد 
بورسی برای پذیره  نویسی الزامی نیست. متقاضیان 
بــرای انجام معامله این واحدها که از دو ماه بعد 
از تخصیص امکان  پذیر است، می توانند به تدریج 
طی ماه های آینده و در فرصت مناسب نسبت به 
ثبت نام در ســامانه ســجام و دریافت کد بورسی 
مطابق رویه های شــرکت سپرده  گذاری مرکزی و 
تســویه وجوه اقدام کنند. سهم باقی مانده دولت 
که اکنــون درحال عرضه اســت، در بیمــه البرز 
با نماد البــرز ۱۷ درصد، در بیمــه اتکایی امین با 
نماد اتکام ۱۱. ۴۴ درصد و در هرکدام از بانک های 
صادرات با نماد وبصــادر، ملت با نماد وبملت و 
تجارت با نماد وتجارت نیز ۱۷ درصد است. باید به 
این نکته توجه داشــت که همه سهم های مذکور 
در یــک صندوق قرار می گیرند و متقاضی ســهم 
صندوق را خریداری می کند. بر این اساس فرد در 
پنج سهم شریک اســت. هر یونیت واحد ۱۰ هزار 
تومان اســت و ۵۰۰ تومان هم بــرای بازارگردانی 
در نظر گرفته شــده است. اینکه پنج سهم در یک 
ســبد قرار می گیرد باعث می شود ریسک صندوق 
کاهش پیدا کند، زیرا ممکن است یک سهم نزولی 
اما سهم دیگر صعودی باشــد. مدیریت صندوق 
تا یک ســال و نیم با دولت اســت و پس از آن به 
مردم واگذار می شود. درواقع عده ای سهام مردم 
را می خرنــد و یک درصد ظرفیــت هیئت مدیره را 

تشکیل می دهند. 

زلزله شب گذشته خسارتی به 
خطوط ریلی استان تهران وارد نکرد

مدیــرکل راه آهــن تهــران گفــت: زمین لرزه  �
شب گذشــته که در اســتان تهران و با مرکزیت 
شهرســتان دماوند رخ داد، خســارتی به خطوط 
ریلــی و بناهای راه آهــن در اســتان وارد نکرد. 
علی کاظمی منــش در گفت وگو با فارس درباره 
آخرین وضعیت خطوط ریلی اســتان تهران پس 
از زمین لرزه شــب گذشــته شهرســتان دماوند و 
اســتان تهران، اظهار کرد: زمین لرزه شب گذشته 
هیچ آســیبی به خطوط ریلی استان تهران وارد 
نکرده اســت. وی ادامه داد: حرکت قطارها اعم 
از بــاری و مســافری طبق برنامــه و روال عادی 
در حال انجام اســت. کاظمی منــش تأکید کرد: 
این زمین لرزه هیچ خســارتی بــه خطوط ریلی و 
زیرســاخت های راه آهن و تجهیزات و بناها وارد 

نکرده است. 
مدیــرکل راه آهن تهران اضافه کرد: شــرکت 

راه آهن آماده انجام خدمات در این حوزه است.
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معاون سابق برنامه ریزی و امور اقتصادی وزارت نیرو مطرح کرد

سوء استفاده از قوانین برای پیشرفت زادگاه مدیران
لیلا مرگن: مســئولان وزارت نیرو همــواره در مضان 
اتهام هستند که بدون درنظرگرفتن منافع عمومی، آب 
را به زادگاه های خود منتقل می کنند. آیا این مســئله 
می تواند مصداق تعارض منافع باشد؟ آیا نمونه هایی 
از اشــتغال هم زمان مدیــران در بخش های دولتی و 
خصوصــی وجود دارد که بر نحوه تصمیم گیری برای 
منابع آب کشور تأثیرگذار باشد. در گفت وگو با علیرضا 
دائمی به بررسی این مســائل پرداختیم. به اعتقاد او 
اقداماتی از جنس تعارض منافع ناشــی از اشــتغال 
هم زمــان در بخش دولتی و خصوصی در بخش آب 
وزارت نیرو وجــود ندارد، زیرا طبــق قانون یک مدیر 
دولتــی نمی تواند هم زمــان در بخش خصوصی هم 
فعال باشــد؛ اما تخلفاتــی در این بخش رخ می دهد 
که دیگر از جنس تعارض منافع نیســت، زیرا سازوکار 
قانونی ندارد. به گفته دائمی سوء اســتفاده از قوانین 
بــرای تأمین اهداف خاص و ارائــه خدمت به زادگاه 
مدیــران هم در بخــش آب وزارت نیــرو وجود دارد. 
مشــروح گفت وگو با علیرضا دائمی، معاون ســابق 
برنامه ریــزی و امور اقتصادی وزارت نیــرو، در ادامه 

می آید.
 در حوزه آب بحث تعارض منافع چقدر جدی  �

اســت. موردی از اشتغال هم زمان افراد در بخش 
دولتی و خصوصی سراغ دارید که باعث شود مدیر 
دولتی تصمیمــی بگیرد که به نفع جمع نباشــد و 

منافع بخش خصوصی را دنبال کند؟
موضوع مهم و حساســی اســت. کســی که جزء 
کارکنان دولت اســت، نمی تواند در بخش خصوصی 
فعال باشــد. این خلاف قانون بــوده و نوعی تخلف 
است که مدیر دولتی، مدیرعامل یک شرکت باشد. این 
مســئله دیگر از جنس تعارض منافع نیست و تخلف 

است. تعارض منافع با تخلف متفاوت است.
 در بخش مســکن شاهد هســتیم که مدیران  �

دولتی عضو نظام مهندسی هم هستند. این مسئله 
باعث می شود این افراد بر تصمیم های دولتی اثر 
بگذارنــد. در حوزه آب شــاهد چنین رخدادهایی 

نیستیم؟
اگر تخلف ها را کنار بگذاریم، شــاهد چنین چیزی 
نیســتیم. یک مدیر دولتی نمی تواند در یک شــرکت 
خصوصی هــم به نحوی منافع داشــته باشــد. این 
تخلف اســت و اگر کســی این کار را کرده باشد، قبل 
از اینکه به آن تعارض منافــع بگوییم، به او متخلف 
می گوییم. ما شــاهد افرادی هستیم که در بخش آب 
کار می کننــد  و این تخلف را هــم دارند. فرض کنید 

فردی کــه مدیر هم هســت، زمیــن و منفعت دارد، 
ممکن است تلاش کند مجوز چاه را آزاد کند تا بتواند 
منابــع آب زمینش را تأمین کند. از این تخلفات داریم 
اما تعارض منافعی که می گوید اقدامی قانونی است، 

در بخش آب نداریم یا کمتر داریم.
به عنــوان  � فاضــلاب  و  آب  شــرکت های   

شــرکت های تابعه وزارت نیرو خصوصی هستند. 
آیا نقل و انتقال نیرو بین این شــرکت ها و وزارت 
نیرو منجر به تعارض منافع و پیگیری منافع بخش 

خصوصی نمی شود؟
شــرکت آب و فاضلاب کشــور صد درصد دولتی 
اســت. شــرکت های آب و فاضلاب اســتان ها ظاهرا 
خصوصی هســتند، اما کارکنان آنها به عنوان پرسنل 
دولت مطرح می شوند. بخشی از سهام این شرکت ها 
را به شــهرداری داده اند؛ بنابراین این شــرکت ها هم 
خصوصی نیســتند و مقررات دولتــی کاملا روی آنها 

حاکم است.
 کلا چیزی به اسم تعارض منافع در بخش آب  �

نداریم ولی تخلف داریم؟
بله تخلف زیاد داریــم. تخلفی که فردی منافعی 
دارد و در راســتای منافعش ســعی می کنــد با یک 
مصوبه دولتی، بهــره خود را چندیــن برابر بکند، در 

بخش آب وجود دارد.
 چگونه یک فرد می تواند با استفاده از مصوبات  �

دولت منافعش را چند برابر کند؟ مصداق های آن 
را عنوان می کنید؟

نمونــه اش را دربــاره چــاه و آب زیرزمینی گفتم. 

این تعارض منافع نیســت، بلکه تخلف است. فرض 
کنیــد فردی یا اقــوام نزدیک آن فــرد، در یک منطقه 
ممنوعه ای کــه قیمت چاه آب خیلی بالاســت، نیاز 
به آب داشــته باشــد؛ این فرد آنجا سوء استفاده هایی 
بکند و یــک مجوز حفر چاه صادر شــود. این تخلف 
اســت. ممکن است یک شــکلی از تخلف هایی باشد 
که در واقــع کارمند دولت یا فردی کــه جزء مدیران 
دولت محسوب می شود، در یک روابط ناسالم بتواند 
از موقعیت خود سوء اســتفاده کند و مجوزهایی مثل 
تخصیــص آب، احداث چاه، احداث ســازه (شــامل 
بند، سد یا شــبکه آبیاری) را صادر کند. در بخش آب 
تخلف هایی از این نوع داریم، اما قانونا نمی توانید در 
شرکت خصوصی باشید و مدیر بخش آب هم باشید.

 بحثی که مطرح می شود این است که مدیران  �
دولتی بلافاصله بعد از بازنشســتگی جذب بخش 
خصوصی می شوند. درحالی که هنوز شبکه ارتباطی 
آنها از زمانی که مدیر بودند، در بخش دولتی وجود 
دارد. این کار خلاف قانون هم نیســت و از جنس 
تعارض منافع اســت. مدیران دولتی بازنشســته 
جذب شــرکت های خصوصی می شوند و از رانت 
پروژه  یا سعی می کنند  استفاده می کنند  اطلاعاتی 
بگیرند. در بخش آب این مسئله موضوعیت دارد؟
در بخش آب واقعا چنین چیزی را نداریم که کسی 
بازنشسته یا جدا از بدنه دولت شود و چنین اقداماتی 
انجــام دهد. حساســیت ها به قدری زیاد هســت که 
کســی نتواند از موقعیــت خود سوء اســتفاده کند و 
در شــرکت پیمانکاری باشــد و برای آن شرکت پروژه 

بگیــرد. مقرراتی که در وزارت نیرو به عنوان مجموعه 
دولتی هســت، چنین اجازه هایی را مطلقا نمی دهد. 
همه چیز در سایت مناقصات و زیر نظر شدید نظارت 
دســتگاه های نظارتــی هســت، رقابت ها هــم زیاد 
اســت. اگر چنین اتفاقی بیفتد، یقین داشته باشید که 
شرکت های رقیب، حتما اعتراض می کنند و می گویند 
که فلان شــرکت، به ناحق برنــده مناقصه پیمانکاری 
شــده اســت و این برد به دلیل حضور یک فرد دولتی 
در بدنه شــرکت اســت. واقعا چنین چیزهایی تقریبا 
نادر اســت. به ایــن خاطر که در برگــزاری مناقصات 
نظارت هایی به صورت خودکار می شود، این نظارت ها 
چنیــن امکانــی را نمی دهد تا افراد جداشــده از یک 
دستگاه به راحتی بتوانند از این فضا سوء استفاده کنند. 
به همین دلیــل چنیــن چیزهایی در بخــش آب کمتر 
می بینید. ســاختار و ذات بخــش آب، دولتی و عمدتا 

تحت نظارت است.
 در چنین فضایی چطور شرکت های پیمانکاری  �

فشــار می آورند که پروژه هــای غیرضروری انجام 
شود. این مسئله با چه سازوکاری انجام می شود؟

مطمئنا از این سازوکار نیست یا خیلی کمتر است. 
متأسفانه رقابت برای گرفتن کار زیاد است. به این دلیل 
که ما یک دوره توســعه ای را در بخش آب پشت سر 
گذاشتیم. در این دوره صدها شرکت پیمانکار و مشاور 
ایجاد شــدند و اکنون این بازار محدود شــده است. از 
آن دوره شــتاب که تقریبا از ابتدای دولت رفسنجانی 
در ابتدای دهه ۷۰ شــروع شد و تقریبا تا ابتدای دهه 
۹۰ ادامه یافت، به تدریج این شرکت ها کم کار شدند و 
این رقابت ها باعث شده است چنین مواردی رخ دهد. 
درباره اجــرای پروژه های غیرضروری، برخی افراد که 
بیشتر مسئولان محلی هســتند، در فرایند اجرای آنها 
مشــارکت دارند. اعمــال نفوذ نماینــدگان مجلس، 
اســتانداران، فرمانداران، مقامات محلی و افرادی که 
مقــداری موقعیت های خاص دارند، برای اجرای یک 
طرح عمرانی غیرضروری در منطقه خاص خودشان 
دیــده می شــود، زیرا این طــرح عمرانــی در واقع از 
هزینه های دولت انجام می شــود و کســی دست در 
جیب مردم شــهر یا روســتا یا اســتان نمی کند، بلکه 
منابــع مالی از منابع عمومی دولت تأمین می شــود. 
درعین حال اجرای یک طرح موجب اشــتغال زایی در 
منطقه می شــود. منابع آبی که ایجاد می شود، باعث 
آبادانی منطقه خواهد شــد و اساســا شــرایط را در 

منطقه تغییر می دهد.
ادامه در صفحه ۱۵

زمین لرزه آسیبی به سطوح پروازی 
و سامانه های ناوبری نزد

مدیــرکل فــرودگاه بین المللــی مهرآبــاد بــا بیان  �
اینکه زمین لرزه شــب گذشــته آســیبی به سامانه های 
کمک ناوبری و ســطوح پــروازی مهرآبــاد وارد نکرد، 
گفــت: در حال حاضــر پروازهای فــرودگاه به صورت 
عــادی و روان در حال انجام اســت. ابراهیم مرادی در 
گفت وگو با خبرنگار اقتصادی خبرگزاری فارس، درباره 
آخریــن وضعیت فــرودگاه مهرآباد پــس از زمین لرزه 
۵٫۱ ریشــتری شب گذشــته اســتان تهران، اظهار کرد: 
این زمین لرزه خســارتی به فرودگاه مهرآباد وارد نکرده 
است.  وی ادامه داد: در ساعات اولیه پس از زمین لرزه 
و همچنیــن صبــح روز گذشــته بازدیدی از فــرودگاه 
مهرآباد انجام دادم و خوشــبختانه در حوزه ســطوح 
پــروازی نیــز هیچ مشــکلی رخ نداده اســت. مدیرکل 
فرودگاه بین المللی مهرآباد با بیان اینکه سطوح پروازی 
فرودگاه مهرآباد عملیاتی و باز است، اضافه کرد: از نظر 
ســامانه های کمک ناوبری نیز هیچ مشــکلی نداریم و 
هیچ خسارتی رخ نداده و فرودگاه کاملا عملیاتی است. 
مــرادی ادامه داد: فــرودگاه مهرآباد بــرای پروازهای 
امدادی احتمالی و پروازهای روتین و برنامه ای عملیاتی 
اســت و پرسنل فرودگاه در همه بخش ها در آماده باش 
هســتند. وی گفت: در حــال حاضر عملیــات پروازی 
فرودگاه مهرآباد مشابه روزهای قبل به صورت عادی و 
روان در حال انجام است و مشکل خاصی گزارش نشده 
اســت. ۴۸ دقیقه بامداد دیروز زمین لرزه ای به شــدت 
۵٫۱ مقیاس ریشــتر یکی از روستاهای نزدیک شهرستان 
دماوند در اســتان تهران را لرزاند کــه این زمین لرزه در 

استان های هم جوار نیز احساس شد. 

گسل مشا پتانسیل ایجاد 
زمین لرزه های بزرگ را دارد

بر پایه موقعیت رومرکز زمین لرزه شــب گذشــته  �
دماوند-اســتان تهران، این زمین لرزه با بزرگای ۱. ۵ در 
پهنه شناخته شده گسل مشا در شمال خاوری تهران به 
ثبت رسیده که پژوهش های گوناگون پیشین نیز گویای 
جنبایی و لرزه زایی آن است. به گزارش روابط عمومی 
ســازمان زمین شناسی و اکتشــافات معدنی کشور، بر 
همین اســاس، تحقیقات پژوهشگر لرزه زمین ساخت 
سازمان زمین شناســی و اکتشافات  معدنی کشور طی 
ســالیان اخیر درباره گسل مشــا گویای وجود شواهد 
زمین شــناختی فراوان از فعالیت لرزه ای آن است. به 
گفته دکتر شهریار سلیمانی آزاد، در پژوهش های دیرینه 
لرزه شناسی انجام شــده، آثار زمین شناختی مربوط به 
آخرین رخداد مه لرزه ای گستره تهران در ۱۹۰ سال پیش 
(سال ۱۸۳۰ میلادی) نیز با بزرگای ۲. ۷  روی این پهنه 
گسلی در بخش خاوری محل تلاقی آن با گسل شمال 
تهران ثبت شده و مورد پژوهش قرار گرفته است. وی 
تصریح کرد: آخرین یافته ها در دفتر بررسی مخاطرات 
زمین شناسی، زیســت محیطی و مهندسی-گروه لرزه 
زمین ســاخت و زلزله شناســی نشــان می دهد که در 
جنوب پهنه خاوری-باختری گسل مشا دو پهنه گسلی 
موازی دیگر به ترتیب پهنه گســلی موازی آراکوه در ۵ 
تا ۸ کیلومتری و کاجان در حــدود ۱۵ کیلومتری قرار 
گرفته اند که با توجه به ویژگی های هندسی و جنبشی 
آنها، هر دو پتانســیل ایجاد زمین لرزه های متوســط و 
بزرگ را دارند. این پژوهشــگر لرزه زمین ســاخت تأکید 
کرد: بر این اساس، پهنه گسلی آراکوه در محلی است 
که شــهرهایی مانند دماوند، رودهن، بومهن و شــهر 
جدید پردیس دقیقا روی آن ســاخته شده اند. گفتنی 
است همچنین پهنه گسلی کاجان که یک پهنه گسلی 
فعال دیگر با راســتای کلی خاوری-باختری است نیز 
از جنــوب منطقه آبســرد تا جنوب منطقــه جاجرود 
گســترش داشــته و داده ها و اطلاعات نویــن تیم این 
پژوهشگر سازمان زمین شناســی و اکتشافات  معدنی 
کشور در سال های اخیر نیز متمرکز بر شناسایی این دو 
پهنه گسلی است. شایان ذکر است اطلاعات مقدماتی 
در مورد این دو پهنه گسلی نیز در گزارش پژوهشی که 

به تازگی منتشر شده قابل دسترسی است. 

۷۰ کانتینر موز در گمرک در انتظار 
تخصیص ارز بانک مرکزی

رئیس اتحادیه ملی محصولات کشاورزی گفت: ۷۰  �
الی ۸۰ کانتینر موز در گمرک دپو شــده و چند کشــتی 
هم در راه است، اما تاکنون بانک مرکزی برای اینها ارز 
تخصیص نداده است. سیدرضا نورانی، رئیس اتحادیه 
ملی محصولات کشاورزی، در گفت وگو با فارس، با بیان 
اینکه بانک مرکزی از ۲۳ اسفندماه ۹۸ کد تخصیص ارز 
برای واردات موز نداده است، گفت: ۷۰ الی ۸۰ کانتینر 
موز اکنون در گمرک جنوب دپو شده و چند کشتی هم 
در راه اســت و بانک مرکزی کد تخصیص ارز برای آنها 
نمی دهــد. وی افزود: اگر ثبت ســفارش برای واردات 
انجام شده است، بانک مرکزی باید کد تخصیص ارز آنها 
را بدهد و اگر قرار نیســت بانــک مرکزی ارز اختصاص 
بدهد، پــس چرا ثبت ســفارش می کند؟ بــه گزارش 
فارس، قیمت موز در چند ماه گذشته در بازار به شدت 
افزایش یافته اســت، به طوری که از محدوده ۱۱ هزار 
تومان به نزدیک ۲۰ هزار تومان رســید. رئیس اتحادیه 
ملی محصولات کشــاورزی تأکید کرد که قراردادهای 
واردات مــوز یک ســاله اســت، بنابرایــن واردکننده با 
اتکا به برنامه ها و سیاســت های داخــل، قراردادهای 
طولانی مــدت می بنــدد، اما تصمیمات خلق الســاعه 
باعث ضرر به واردکنندگان می شــود. وی تأکید کرد: در 
صورتی که بانک مرکــزی ارز به این محصولات ندهد، 
واردکنندگان مجبور هستند هزینه زیادی برای توقف و 

نگهداری کشتی ها روی آب دموراژ بپردازند. 

نتیجه نظرخواهی از ۱۰ عضو اتاق بازرگانی ایران درخصوص علل گرانی پراید در بازار آزاد
مردم از دلالان خودرو نخرند

سال گذشته، گروه خودروسازی سایپا تصمیم گرفت در راستای 
تصمیم شورای عالی استاندارد و حرکت بر اساس استانداردهای 
ملی، خط تولید پراید را زودتر از مهلت تعیین شده (تیرماه سال 
جــاری) متوقف کند تــا از ظرفیت آن بــرای تولید خودروهای 
دیگری همچون کوییک، تیبا و ســاینا و نیــز محصولات جدید 
خود استفاده کند.اما تورم شدید روزهای اخیر، تلاش مردم برای 
سرمایه گذاری از طریق خرید خودرو و در نهایت خبر توقف تولید 
پراید، باعث شــد که برخی از دلالان و سودجویان از این فضا به 
نفع خود بهره برده و طی چند روز اخیر قیمت خودروی پراید در 

بازار را با قیمت های هیجانی و عجیب مواجه کنند.
از طرفی یک تصور و ذهنیت اشتباه در جامعه هرگونه افزایش 
قیمت خودرو در بازار آزاد را به خودروساز ربط می دهد و برخی 
افراد که از آشــفتگی بازار خودرو نفع می برند با فضاســازی و 
موج ســازی رســانه  ای به این ذهنیت اشــتباه دامن می زنند و 
ســایپا را مقصر گرانی خودرو در بــازار می دانند!! عده  ای دیگر 
هم می گویند تولید این خودرو دوباره باید آغاز شــود تا بازار به 
آرامش برســد.در همین راســتا از ۱۰ نفر از اعضای فعال اتاق 
بازرگانی ایران نظرخواهی کرد تا نظر خبرگان و فعالان اقتصادی 

و صنعتی کشور را در این باره جویا شود. 
در ادامه نظــرات بخش خصوصی و فعــالان اقتصادی آمده 

است:
دلالان یکه تاز بازار خودرو

حمیدرضــا صالحی، عضو اتاق بازرگانــی ایران، گفت: افزایش 
حجم نقدینگی و تــرس از افزایش نرخ تورم در ماه های آینده، 
موجب شده است مردم به سمت سرمایه گذاری در بازار خودرو 
بروند، از همیــن رو دلالان از فرصت پیش آمده به نفع خود در 
حال بهره برداری هســتند و قیمت ها را هــر گونه که بخواهند 

اعلام می کنند.
لزوم نظارت بر بازار آزاد خودرو

جعفر برکتین، عضو دیگر اتــاق بازرگانی ایران، گفت: تقاضای 
کاذب و حضــور مافیا عامل اصلی افزایــش قیمت نجومی و 

بدون ضابطه خودرو در بازار اســت. به نظر می رســد عدم نظارت صحیح 
موجب شده است دلالان برای بازار تصمیم گیری کنند و این اجحاف در حق 
مردمی اســت که صرفا به حفظ ســرمایه خود می اندیشند. مراجع نظارتی 
بر شــرکت های خودروســازی نظارت دارند، اما اکنون زمان آن است که این 

نظارت بر بازار گسترش یابد.
نقدینگی در مسیر درست هدایت شود

مرتضی بیشــه، عضو اتاق بازرگانــی ایران، گفت: بارها عنوان شــد که اگر 
نقدینگی مردم در مســیر درستی هدایت نشــود، بازارهای همچون خودرو، 
ارز، طلا و مســکن آسیب می بیند و دلالان برای افزایش سوددهی خود وارد 
این بازارها می شــوند. افزایش سرسام آور خودرو و پراید در بازار که ارتباطی 
با خودروســاز ندارد، مصداق هشدارهایی است که از قبل درخصوص عدم 

هدایت صحیح نقدینگی مردم داده شده بود.
کاهش ارزش سرمایه و جولان دلالان 

فرشته محمودی، عضو اتاق بازرگانی ایران، گفت: نگرانی مردم از سرنوشت 
نقدینگی و سرمایه اقتصادی امری طبیعی است، لذا ترس از کاهش ارزش 

ســرمایه و جولان دلالان در بازار خودرو موجب شده تا بازار خودرو با حباب 
قیمتی مواجه شود. اگر پراید وارد مدار ۸۰ میلیون تومانی می شود به خاطر 

آن است که مردم حاضر هستند با قیمت های بالا خودرو بخرند. 
سودجویان عرضه و تقاضا را به هم ریختند

ســید آرش علوی، عضو اتاق بازرگانی ایران، گفــت: زمانی که دلالان وارد 
بازاری می شوند، تعادل عرضه و تقاضا به هم می ریزد؛ در مقطع فعلی نیز 
حضور ســودجویان در بازار خودرو باعث شده که عرضه و تقاضا هماهنگ 
نباشــد و قیمت ها در بازار مســیر افزایشــی به خود بگیرد. در این شــرایط 

سودجویان هستند که قیمت خودرو در بازار را مشخص می کنند. 
مردم از دلالان خودرو نخرند

خداشــکر کاظمی، عضو اتاق بازرگانی ایران، گفت: ضعف نظارت بر بازار و 
دلال بازی عوامل اصلی افزایش قیمت خودرو اســت. باید از مدت ها پیش 

مراجع نظارتی بر بازار نظارت می کردند.
مافیایی در در بازار آزاد خودرو شــکل گرفته که توانسته به صنعت خودرو 
(خودروســازان) و مردم ضربه اقتصادی بزند. امیدوارم مردم با هوشــیاری 

مانع از سوءاســتفاده افراد فرصت طلب باشــند و اجازه ندهند 
دلالان تعیین کننده نرخ بازار باشند.

سازمان های نظارتی مانع گرانی خودرو در بازار شوند
حســین ابویی مهریزی، عضو اتاق بازرگانی ایــران، گفت: نبود 
نظارت و وجود پول های سرگردان در اقتصاد ایران سبب تقویت 
دلالان و تأثیرگذاری آنها در بازار شــده اســت. مردم به خودرو 
به عنوان کالایی جهت ســرمایه گذاری مطمئن نگاه می کنند و 
ترجیح می دهند با حضور در این بخش مانع از ســقوط ارزش 
پول خود شــوند و از این رو خرید و فــروش خودرو صرفا برای 
مصارف شــخصی نبوده و بــه عنوان یك تجارت ســودآور در 
کشور رواج پیدا کرده اســت و سازمان های نظارتی باید بتوانند 
با برنامه ریزی های کارشناســی مانع از نابسامانی اقتصادی در 

بازار شوند.
قیمت بازار، قیمت کارخانه نیست

شــعبان فروتن، عضو اتاق بازرگانی ایران، گفت: خیلی ها تصور 
می کنند قیمــت خودرو در بازار همان قیمت کارخانه اســت و 
مقصر هر گونه افزایش قیمت خودرو را شرکت های خودروسازی 
می دانند، امــا این دو باهم فرق قابل توجهــی دارند، اگر اکنون 
پراید به قیمت های باورنکردنی رسیده به خاطر فعالیت دلالان 
و ســودجویانی هست که از مدت ها قبل وارد بازار خودرو شدند 
و می خواهند از هر خبری برای منافع خود اســتفاده کنند. برای 
اینکه وضعیت بازار به ثبات برسد تنها توصیه ما حضور مراجع 

نظارتی بر بازار خودرو و حذف دلالان است.
نقدینگی را در مسیر درست هدایت کنید

سیدحســین ســلیمی، عضو اتاق بازرگانی ایــران، گفت: وقتی 
نقدینگی مردم زیاد باشــد و برای آن هدفی مشخص نباشد هر 
روز شاهد آن هستیم که این نقدینگی ها وارد یک بازار می شود. 
ســال های ۹۶ و ۹۷ حجم خرید در بــورس ۱۰۰ تا ۱۵۰ میلیارد 
تومان بود اما اکنون این عدد به ۲۰ هزار میلیارد تومان رســیده 
است، این نشان می دهد که مردم برای حفظ سرمایه خود سراغ 
بورس رفتند، حال اگر بخشــی از همین افراد وارد خودرو شوند 
ببینید چه اتفاقی می افتد؟ از آنجا که انتظارات تورمی در کشور بالاتر از نرخ 
تورم اعلامی از ســوی بانک مرکزی اســت، اقدام های هیجانی در بازارهای 
مختلــف رخ می دهد به همین جهت قابل پیش بینی بــود که بازار خودرو 
روز به روز به هم ریخته تر شــود. این موضوع (رشد قیمت پراید) ارتباطی با 
شرکت های خودروسازی ندارد اما باید سعی شود تا حجم نقدینگی مردم با 

راهکارهای مناسب کنترل شود.
دلالان و قیمت های نجومی

محمدرضــا گلیان، عضو اتــاق بازرگانی ایران، گفت: زمانی که کشــوری با 
تحریم روبه رو می شود و مشکلات در خیلی از صنایع ظهور می کند، دلالان 
و ســودجویان به سرعت وارد بخش هایی می شــوند که بیشترین آسیب را 
می بیند، به همین دلیل می بینیم دلالان وارد بازار خودرو شدند و هر قیمتی 
که بخواهند بر روی خودروها می گذارند. در مورد خودروی پراید هم چنین 
اتفاقی افتاده اســت، مردمی که نقدینگی دارند به بــازار خودرو می روند تا 
بتوانند ارزش پول خود را حفظ کنند، حال دلالان خودروهایی را که از پیش 

از این با قیمت پایین تر خریده اند با قیمت های نجومی می فروشند.
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