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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

ما هم از مردم می ترسیم
فراموش نشــود که وضعیت موجود ماحصل 
نقش هدایت گری اصولگرایان و پذیرش این نقش 
از ســوی مردم است، هر دو در شــرایط نابسامان 

موجود همداستان اند.
 اگرچه به  نظر می رســد این رابطه از ســمت 
یعنــی  اســت؛  بــوده  یک ســویه  اصولگرایــان 
اصولگرایــان فرمانــده و مردم فرمانبــر بوده اند. 
ثمــره آن در جامعه سیاســی امــا نمایانگر یک 
رابطه کاملا دوســویه است. اصلاح طلبان خاصه 
تحلیلگــران آنها تــلاش می کنند ایــن رابطه را 
یک سویه نشــان دهند؛ زیرا نمی خواهند مردم را 
مورد ســرزنش یا عتاب قرار دهند و بیش از آنکه 
به کالبدشکافی وضعیت موجود از دو منظر و دو 
ســویه بپردازند، همواره به یــک   جانب آن یعنی 
به نقد هدایت گری اصولگرایان دســت می زنند و 
دور از انتظار نیســت که احمدی نــژاد در آوار این 
نقدها ســهم بسزایی داشته باشــد. باز هم دور از 
انتظار نیست که در اکثر نقدهای چند سال گذشته 
اصلاح طلبان و تحلیلگران رســانه ای آنان، بیش 
از آنکــه این رابطه دووجهی قدرت و مردم، مورد 
نقد قــرار گیرد، صرفا دولت های گذشــته خاصه 
دولــت احمدی نژاد مورد نقد قــرار گرفته اند. در 
انبوه این نقدها خواســته یا ناخواســته چیزی از 
نظرها پنهان می ماند و آن چیز شــاید مردمی اند 
از جنس دیگر، که از مســائل سیاسی و اقتصادی 
توأمان ســخن می گوینــد. اصلاح طلبــان نقش 
هدایت گــری برای خــود قائل نیســتند. گفتمان 
آنان مشــارکت حداکثری در ساختارهای تعریف 
و تعیین شــده است. ازاین روســت که آنان بیش 
از هرچیــز از مردم حرف می زننــد. اما این مردم، 
مردمی در راه، یا مردمی از جنس دیگر نیســتند. 
این مردم همان مردمی هستند که اصولگرایان از 
آنان دَم می زنند. پس اصلاح طلبان همان مردمی 
را خطاب قــرار می دهند کــه اصولگرایان با آنها 
ســروکار دارند. مردمی که حامــی اصلاح طلبان 
یــا اصولگرایــان هســتند و در محــدوده این دو 
جناح به سیاســت ورزی می پردازند. از این منظر 
گفتمان اصلاح طلبی تفاوت اندکی با اصولگرایی 
موجود در ســاختار سیاسی کشور دارد. آنچه این 
روزهــا اصلاح طلبان را با مشــکلی جدی روبه رو 
کرده است، عیان شــدن این نزدیکی ناخواسته با 
اصولگرایان در مواجهه با مردم است، مردمی که 
اصولگرایان و اصلاح طلبان با کردارها و رفتارهای 
سیاســی خود به آنان تعین بخشــیده اند. رابطه 
مردم و دولت رابطه  درهم تنیده و پیچیده ای است. 
این رابطه فرایندی اســت از تکنیک های عقلانی 
و کارایــی ایــن تکنیک ها نتیجه آمیــزش ظریف 
«تکنولــوژی قدرت» و «تکنولوژی خود» اســت؛ 
مردمی برســاخته دولت و جریان های سیاسی. از 
این منظر است که اصلاح طلبان درصدد ستایش 
حداکثری این مردم نیستند، اما به نقد جدی آنان 
نیز نمی پردازنــد. مردمی که در قاعــده و قانون 
چهار دهه مشــارکت سیاســی بالیده اند. این نیاز 
به مــردم، اصلاح طلبان را واداشــته تا همچون 
اصولگرایان ایــن رابطه را یک ســویه ببینند و در 
مورد تحــولات اجتماعی نوظهــور و مردمی که 
از تعارضات اجتماعی خلق می شــوند، دست به 

عصا راه بروند و محافظه کارانه برخورد کنند. 
نتیجــه این رویکرد ترس از مردمی اســت که 
قرار اســت پای صندوق  های رأی بیایند و به یکی 
از جناح های سیاسی کشــور پاسخ مثبت بدهند. 
در این فراینــد اصلاح طلبان و اصولگرایان هریک 
که بر ســر کار بیایند، گناه را بــر گردن دولت قبل 
خواهند انداخت و چندان دور از انتظار نیست که 
احمدی نــژاد در مظان همه اتهام ها قرار داشــته 
باشــند، چون او همه  چیزهای بد را یک جا دارد. 
ناگفته نماند هرگونه نقد احمدی نژاد در شــرایط 
کنونــی حامــل نوعی رویکــرد ارتجاعی اســت 
بــرای پنهان کردن مشــکلات لاینحــل اقتصادی 
و اجتماعــی. این مشــکلات قابل حل نیســتند، 
مگر بــا اعتنا بــه مطالبات مردمی کــه خارج از 
ســاختارهای سیاســی تعریف شــده پا به عرصه 
سیاســت گذاشــته اند. مردمی کــه می خواهند 
حضورشــان در سیاســت بــر وضعیــت موجود 
اثر بگــذارد. اینــان مردمی اند که بیــش از آنکه 
وامدار ســیطره مردم بر دولت یــا دولت بر مردم 
باشــند، وامدار تضادهای طبقاتــی و کنش های 
اجتماعی اند و از  آنجا ســر  بر آورده اند. این مردم 
پا به عرصه سیاســت داخلی ایران گذاشــته اند. 
مردمی کــه اصلاح طلبــان و اصولگرایان فکری 
بــرای منقادســازی آنــان نداشــته اند. شــاید از 
همین جاســت که نوعــی بازگشــت ارتجاعی در 
کردارها و گفتارهای سیاســی اصلاح طلبان دیده 
می شــود. آنان بیش  از هرچیز دلبسته مردمی اند 
کــه هم صدا و هــم دل با ایده های آنان هســتند. 
ازاین رو کمتر بــه این طیــف می پردازند و تلاش 
می کنند، ســخنی به میــان نیاورنــد که موجب 
رنجش شان را فراهم کند. در سطحی کلان تر آنان 
از مردمی ســخن می گویند که به طور کلی با آنان 
 اشــتراک منافع دارند و اصلاح طلبان از اینکه آنان 
را از دست بدهند بیمناک اند. آنچه بیش  از هرچیز 
به تعلیق سیاســت داخلی و لغزندگی آن دامن 
زده است، ظهور «ما نیز مردمی هستیم» است که 
هیچ کدام از طیف های سیاســی برای منقادسازی 
آنان برنامه ای نداشته و در معادلات سیاسی خود 
جایی بــرای آنان تعریف نکرده اند و بعید اســت 

دیگر توان این کار را داشته باشند.

اجازه خروج ارز از کشور 
داده نخواهد شد

وزیر امور اقتصادی و دارایی با اشاره به اینکه اجازه  �
نخواهیم داد ارز از کشور خارج شود، گفت: به گونه ای 
سیاست گذاری خواهیم کرد که واحدهای تولیدی ارز 
را به کشــور وارد کنند. به گزارش پژوهشکده پولی و 
بانکی، مسعود کرباســیان افزود: برخی معتقد بودند 
این نرخ باید شــناور باشــد و کف قیمتی دیده می شد 
تا پس از آن شــناور بودن ارز انجام شــود. وی با تأکید 
بر اینکه ســامانه ارزی بحثی قطعی است، ادامه داد: 
بخش نامه ارزی گویاست و در حوزه صادرات تمامی 
مسائل دیده شده اســت. وی ادامه داد: بانک مرکزی 
۳۶ نــوع نیاز در پیوند با ارز احصا کرده اســت که در 

گروه های کاری مورد توجه قرار می گیرند. 

عرضه کالاهای اساسی در ماه 
مبارک رمضان با قیمت گذشته

مهر: مدیرعامل شرکت پشــتیبانی امور دام گفت:  �
قیمت کالاهای اساســی به ویژه گوشت قرمز وارداتی 
با وجود تک نرخی شــدن ارز، افزایش نخواهد داشت.
به گزارش مهــر، حمید ورناصری با اشــاره به اینکه 
تاکنون گوشــت قرمز با ارز مبادله ای ســه هزارو ۸۰۰ 
تومان وارد می شــد، افزود: با وجود افزایش نرخ ارز و 
تعیین قیمت چهارهزارو ۲۰۰ تومان، گوشت وارداتی با 
همان قیمت هر  کیلو ۳۳ هزار تومان عرضه می شود و 

تغییر قیمت نخواهد داشت. 

شرط معافیت مالیاتی فعالان 
مناطق آزاد اعلام شد

مهر: ســیدکامل تقوی نژاد، رئیس کل سازمان امور  �
مالیاتی با اشــاره به تکمیل نظام اطلاعات مالیاتی، از 
صدور وصول مالیات فعالان اقتصــادی مناطق آزاد 
خبــر داد و گفت: این فعــالان با ارائــه اظهارنامه از 

معافیت مالیاتی برخوردار می شوند.
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با عقد قرارداد گروه شرکت های اشترومن و 
شرکت دانش بنیان کوشا فن پارس

تولید ایمپلنت دندانی ملی
گروه شرکت های اشترومن، بزرگ ترین تولیدکننده  �

ایمپلنت هــای دندانــی در جهان و شــرکت کوشــا 
فن پــارس، در تاریــخ ۲۹ فروردیــن ۱۳۹۷همزمان 
با کنگره ســالیانه دندانپزشــکی ایران، یــک قرارداد 
همکاری مشترک در راستای تولید ایمپلنت  دندانی با 
طراحی و برند ایرانی امضا کردند.  پیشرفت صنعت 
دندانپزشــکی ایران در سال های گذشــته چشمگیر 
بوده اســت. روش درمانی ایمپلنت دندانی به عنوان 
جایگزین برای ریشــه دندان طبیعی از دســت رفته، 
روشــی قابل اطمینان و با نتایج اثبات شــده اســت 
که در ســال های اخیر اقبال عمومی نســبت به این 
روش درمانــی با توســعه چشــم گیری مواجه بوده 
است. شــرکت مهندســی و تولیدی کوشا فن پارس 
تولیدکننــده تجهیزات دندانپزشــکی، تنها شــرکت 
دانش بنیان این حــوزه صنعتی بوده که صادرات به 
بیش از ۲۵ کشور را در سابقه ۳۰ساله خود محفوظ 
دارد. این شــرکت طرح تولیــد «ایمپلنت دندانی» را 
که از اولویت های تولید در صنعت سلامت است، از 
سال ۱۳۹۳ آغاز کرد. از ســوی دیگر گروه اشترومن، 
شرکت سوئیسی و شناخته شده در جهان، که در ۲۳ 
سال گذشــته از طریق شــرکت توزیع کننده داخلی، 
تأمین کننده راهکارهای ایمپلنتی در ایران بوده است، 
تصمیم به حضور مســتقیم و سرمایه گذاری در ایران 
گرفــت. این شــرکت پس از افتتاح دفتــر مرکزی در 
تهران با عنوان شــرکت اشترومن خاورمیانه، به طور 
مســتقیم با دندان پزشــکان در ارتباط بوده اســت. 
این مجموعه با شناســایی هرچه بیشــتر بازار بالقوه 
ایران و با هدف توســعه و ارتقا صنعت دندانپزشکی 
با شــرکت کوشــافن پارس همکاری در طرح «تولید 
ملــی یک برنــد ایرانــی ایمپلنت دندانــی» را کلید 
زد. این همکاری شــامل ســرمایه گذاری مســتقیم، 
انتقال تکنولوژی، آموزش و پشــتیبانی علمی و فنی 
اســت. به همین منظــور روز چهارشــنبه مورخ ۲۹ 
فروردین در محل نمایشــگاه های بین المللی تهران 
مقارن با کنگره ســالیانه دندانپزشکی ایران، مراسم 
عقــد قــرارداد بین دو شــرکت با حضور مســئولان 
عالی رتبــه از معاونــت علمــی و فناوری ریاســت 
جمهوری، وزارت صنعت، معــدن و تجارت، وزارت 
بهداشــت، درمان و آموزش پزشــکی، اتاق بازرگانی 
ایران-ســوئیس، سازمان توســعه تجارت در تهران 
برگزار شــد. به دلیل برخورداری این طرح از ســطح 
بالای تکنولوژی که مســتلزم به کارگیــری نیروهای 
کارآفرینی  بــوده، شــاهد  دانشــگاهی  متخصــص 
تخصصی برای فارغ التحصیــلان نخبه آماده به کار 
خواهیــم بود. با تولیــد با کیفیــت ایمپلنت دندانی 
مطابق با اســتانداردهای جهانی کــه تحت نظارت 
کمپانــی صاحــب تکنولــوژی صــورت می پذیــرد، 
می تــوان علاوه بر پوشــش حداکثری بازار کشــور و 
فراهم آوردن امکان دسترسی اقشار مختلف جامعه 
به محصول با کیفیــت و با هزینه کمتر و اطمینان از 
پشتیبانی پس از فروش، خط صادرات قابل توجه این 
محصول را جهت تقویت پایه های اقتصاد مقاومتی 
و دانش بنیان کشــور راه اندازی کرد و موجبات ارتقا 
ســطح علمی و فناوری حوزه تجهیزات پزشــکی و 
هم چنین سطح بهداشت دهان و دندان فراهم آورد.

خبر ویژه

شــکوفه حبیب زاده: کمتــر از یک ماه تا موعــد تمدید 
تعلیق تحریم ها از سوی آمریکا باقی مانده است و سایه 
تهدید آمریکا برای خــروج از برجام کماکان بر مذاکرات 
اقتصادی ایران ســنگینی می کند. مذاکــرات ایران ایر با 
بویینــگ و ایرباس هم از همین زاویه کماکان در هاله ای 
از ابهام قرار دارد. آن گونه که غلامرضا ســلامی، مشاور 
وزیر راه وشهرســازی در امور حســابداری، حسابرسی و 
حاکمیت شــرکتی، در گفت وگو با «شرق» مطرح کرده، 
فشارها بر ایران برای پیوستن به پیمان «کیپ تان» از یک 
طرف و عدم همراهی بانک هــای جهانی برای تضمین 
فاینانس هــای خارجی، دو قفل کنونــی مذاکرات خرید 

هواپیما به شمار می روند. 
از ۲۶ دی ۱۳۹۴ تاکنون امیدها برای همکاری گسترده 
ایران با ســرمایه گذاران خارجی بیشتر شده بود تا اینکه 
بــا روی کارآمدن ترامــپ در تاریخ هشــتم نوامبر ۲۰۱۶ 
(۱۷ آبان ۹۴) همه چیز شــکل دیگری بــه خود گرفت. 
ســرمایه گذارانی که برای ســرمایه گذاری در ایران صف 
کشیده بودند، عقب کشیدند یا روند مذاکراتشان را با تأمل 
بیشتری در پیش گرفتند. یکی از مهم ترین مسائلی که در 
زمان مذاکرات هسته ای ایران مورد تأکید مذاکره کنندگان 
ایرانی بود، موضوع خرید هواپیما برای ناوگان حمل ونقل 
هوایی بود که به پشتوانه مذاکرات توانست از مجوزهای 
اوفک، جان ســالم به در ببرد و مجوز خرید ۲۰۰ هواپیما 
برای ایران از بویینــگ، ایرباس و ای تی آر تا مهلت ۲۰۲۰ 
از سوی اوفک صادر شود. ترامپ برای آنکه نه بدعهدی 
کرده باشد و نه از خواســته های خود برای اعمال فشار 
بر ایران دست بکشد، راه ترســاندن سرمایه گذاران برای 
همکاری با ایران را در پیش گرفت و برهمین اساس بود 
که تقریبا تمامی مبادلات بانکی و مالی ایران با بانک های 
جهانی تحت الشــعاع قــرار گرفته و بــه حالت تعلیق 
درآمد؛ همان موضوعی که بارها از ســوی کارشناســان 
در قامت نبود یک فرد مذاکره کننده آشنا به مسائل مالی 
و اقتصــادی در تیم مذاکره کننده مطرح شــده بود. حالا 
در این شــرایط با بازی های سیاسی و غیرقابل پیش بینی 
ترامــپ، کماکان موضوع خریــد هواپیماها برای ناوگان 

ایران در چالش به سر می برد. 
چالش فاینانس برای خرید هواپیماهای ایرانی و نبود 
تضمین دولتی برای این هواپیماها، سبب شد تا از مشاور 
وزیر راه درباره چرایی اشــکال در روند مذاکرات فاینانس 
بپرسم. ســلامی در پاسخ، به نکته مهمی اشاره می کند: 
«از آنجــا که در ایران تجربه زیــادی در این زمینه وجود 
نداشته و دولت هم قرار نیست تأمین فاینانس را تضمین 
کند و بناســت ایران ایر، فاینانس ها را تضمین کند، کمی 
با مشکل روبه رو شده ایم». فاینانس یکی از مواردی بود 
که بارها از سوی کارشناسان نســبت به آن هشدار داده 

شــده بود. نکته اینجاست که اعتماد و بی دقتی در روند 
مذاکراتی از این دســت، مانند همان سنگی می ماند که 
وقتی در چــاه افتاد، بیرون آوردن آن دیگر کار ســاده ای 

نیست. 
  با توجه بــه نزدیکی به اردیبهشــت و موعدی  �

که ترامپ برای خروج از برجــام مطرح کرده، تغییر 
وضعیتــی در قــرارداد هواپیماهــا و مذاکراتمــان 

داشته ایم؟ 
تا جایی که اطــلاع دارم تغییــری در روند مذاکرات 
حاصل نشده اســت، زیرا مجوز اوفک تا ۲۰۲۰ است و تا 
آن زمــان اگر ایران پول خرید را آمــاده کند، مجوز خرید 

هواپیما را داریم. 
  اما مشکل بر ســر فاینانس است که هیچ بانک و  �

کشوری حاضر به پذیرش آن نیست. این طور نیست؟ 
ایــن دو موضوعی مجزا هســتند. در زمینه مجوزها 
هیچ مشــکلی وجود ندارد. مشــکل ما در زمینه تأمین 
فاینانس خارجی است. از آنجا که در ایران تجربه زیادی 
در این زمینه وجود نداشته و دولت هم قرار نیست تأمین 
فاینانــس را تضمین کند و بناســت ایران ایر، فاینانس ها 
را تضمین کند، کمی با مشــکل روبه رو شــده ایم. با این 
شرایط، عملکرد ترامپ و نگرانی های ناشي از آن، بر روند 
مذاکرات و بر مذاکره کنندگان مقابل ایران اثر می گذارد و 
تاکنون هم سبب شده تا شاید فاینانسورها خیلی جدی به 

این مسئله نگاه نکنند. 
  چرا دولت این فاینانس ها را تضمین نمی کند؟  �

از ابتــدا قرار نبــود که دولــت فاینانس ها را تضمین 
کند. وزیر راه معتقد اســت که تمــام اعتباراتی که قرار 
اســت خارجی ها در ایران داشته باشــند، باید با پشتوانه 
و اعتبار شــرکت های زیرمجموعه دولت باشد و نه خود 
دولت. به این ترتیب که از محل درآمدهای شــرکت های 

زیرمجموعه، بتوان بازپرداخت ها را انجام داد. در زمینه 
هواپیما، درآمدهای شرکت های هواپیمایی عمدتا ارزی 
است. بنابراین درآمد شــرکت ها کفاف بازپرداخت ها را 
می کند و به نوعی بازپرداخت ها تضمین می شود و نیازی 
به تضمین دولت نباید باشــد. این سیاست به این علت 
مطرح شد که اعتبار نهادهای غیردولتی در ایران را تثبیت 
کنیم. اگر قرار است همه تضامین با دولت باشد، فشار بر 
دولت هم افزایش خواهد یافت. از طرفی وقتی تضمین 
شرکت ها از ســوی دولت انجام شود، تجربه نشان داده 
آن گونه که باید، عملکرد خوبی از خود نشــان نداده اند 

زیرا پشتشان به دولت گرم است. 
  اشاره کردید که کشور در رابطه با فاینانس، تجربه  �

نداشــته، اما آیا دولت نباید در روند مذاکرات در نظر 
می گرفت که فضای سیاسی حاکم بر روابط اقتصادی 

است و راهکاری برای آن در نظر می گرفت؟ 
مذاکــرات هنوز هــم در جریان اســت. طرف مقابل 
تضمین هایی می خواهد کــه برخی از آنها مورد پذیرش 

ایران نیست. 
  چه تضمین هایی؟  �

فرضا آنهــا تأکید دارند که ما عضــو پیمان کیپ تان 
(آفریقــای جنوبــی) شــویم. ایــن پیمان بــه نحوه به 
وثیقه گذاشتن هواپیما می پردازد. ما هنوز عضو این پیمان 
نیســتیم و طرف مقابل مذاکرات فشار می   آورد که عضو 
شــویم که آن هم زمان بر است. از طرفی مسائل مربوط 
به بانک های بزرگ مطرح اســت که باید پادرمیانی کنند، 
امــا آنها هم با توجه به فضــای تحریم آمریکا، مداخله 

نمی کنند. 
  درحال حاضر بویینگ و ایرباس و ای تی آر هر سه  �

در این زمینه همکاری نمی کنند؟ 
ای تی آر تقریبا دیگر مشــکلی نــدارد و همین روزها 

نهمیــن و دهمین هواپیمــای ای تی آر هم وارد کشــور 
خواهد شد. مابقی هم اگر بتوانیم منابع مالی آن را تأمین 
کنیم، چه از منابع داخلی و چه منابع خارجی، در ســال 
۲۰۱۸ وارد می شود. ایرباس و بویینگ هستند که به سبب 

رقم بالای فاینانس مورد نیاز، مشکل فاینانس دارند. 
  آیــا دولت راهکاری برای ایــن وضعیت در نظر  �

گرفته است؟ 
را دیگــری  راهکارهــای  راه وشهرســازی  وزارت 
در نظــر گرفته اســت. فرضا تأمین فاینانــس داخلی از 
بازار ســرمایه ایران یکی از راهکارهاست. درحال حاضر 
مشکل ترین مسئله همین موضوع فاینانس است. اینکه 
رئیس جمهــور آمریکا چــه بگوید و چه اثــری بگذارد، 
قابل پیش بینی برای کسی نیست. اما در هر حال، تعهد 
اوفک تا پایان ســال ۲۰۲۰ وجــود دارد. راهکار دیگر هم 
این اســت که هر مقداری که ایران پول بگذارد، به عنوان 
پیش پرداخت تلقی شود و به همان میزان هم هواپیما در 
اختیار ایران قرار بگیرد. اگر این پرداخت ها از سوی ایران 
ادامه پیــدا کرد، این ارقام به عنوان پیش پرداخت در نظر 
گرفته شود و اگر به مشکل برخوردیم، پول هواپیماهای 
خریداری شــده قبلی از محل پیش پرداخت ها، تســویه 
شود. تا این لحظه، تأمین مالی از طریق ایرباس و بویینگ 
هم مطرح شده، اما مســئله تحریم مالی برای آنها هم 
مطرح اســت. آنها بانک هایی را می خواهند که از اعتبار 
بین المللی برخوردار باشــند و واسطه شوند و پیداکردن 
چنین بانک هایی در شرایط کنونی سخت است. به هرحال 
همه این مســائل در روند مذاکرات در حال انجام است. 
در ۲۰۱۸ و ۲۰۱۹ تعدادی هواپیما به ایران تحویل خواهد 
شــد، اما از ۲۰۲۰ به بعد با توجه به اینکه مجوزی وجود 
ندارد، باید دید این مجوز تمدید خواهد شد یا خیر و اکنون 

نمی توان در این رابطه صحبت کرد. 
  اکنون ایران دو ســناریو برای قراردادها در پیش  �

گرفته است؛ خروج آمریکا از برجام یا تمدید برجام؟ 
بله همین طور است. به هرحال، بحث های مختلفی 
در جریان اســت. خروج آمریکا بر برجام، فشــار بر اروپا 
برای تحت فشــار قراردادن ایــران و... . هیچ کدام از این 

شرایط قابل پیش بینی نیست. 
  خبر رســیده که قائم مقام وزیر راه وشهرســازی  �

از ســمت خود استعفا داده اســت. علت چیست؟
با توجه به پیگیری این روند با حضور مســتقیم آقای 
قرار  تحت تأثیر  مذاکــرات  روند  آیا  فخریه کاشــان، 

می گیرد؟ 
استعفای او از این سمت با دلیل شخصی بود. آقای 
کاشــان همکاری خــود را بــا وزارت راه همچنان ادامه 
خواهــد داد و در مذاکرات ایران ایر با هواپیماســازهای 

جهانی هم مشارکت خواهند داشت. 

شرق: نبود شغل مناسب در مناطق مرزی به ویژه مرزهای غربی کشور، مردم 
را به سمت شغلی سخت به نام کولبری هدایت کرده است. اما چندی است 
که بســته بودن مرزها، این کسب وکار ســاکنان غرب ایران را هم به تعطیلی 
کشــانده است. بسته شدن مرزها پس از اعلام اســتقلال اقلیم کردستان، در 
بین کســبه بانه نارضایتی ایجاد کرده و چندروزی است که فعالان اقتصادی 
این شهر، با پهن کردن سفره های خالی دست به تجمع زده اند. حتی نشست 
ســعید جلیلی، عضو ارشد شــورای عالی امنیت ملی در مسجد جامع این 
شهر هم که برای تشریح دلیل بسته ماندن مرزها تشکیل شده بود، نیمه  کاره 
ماند. مردم مناطق غربی کشور خواستار بازگشایی مرزها هستند. البته پیش 
از بسته شدن مرزها، دولت تصمیم داشت فعالیت کولبری را ساماندهی کند 
و برای این قشــر که به دلایل مختلف مشــکلات عدیده ای در زمان فعالیت 
ایجاد می شــد، مشــاغل جایگزین تعریف کند اما معــاون وزیر تعاون، کار و 
رفاه اجتماعی به «شــرق» می گوید که کولبرها متولی مشــخصی ندارند و 
ســاماندهی فعالیت این قشــر نیازمند همکاری های بین دســتگاهی است. 
همکاری هایــی که تا امروز گویا عملیاتی نشــده و زمینه بــروز نارضایتی در 

میان مردم منطقه را فراهم کرده است. 
نشســت ســعید جلیلی، عضو ارشــد شــورای عالــی امنیــت ملی در 
مسجدجامع شهر بانه که شامگاه ۲۹ فروردین برای تشریح دلیل بسته ماندن 
مرزهــا برگزار شــده بود، با اعتراض مــردم، به دلیل عدم دریافت پاســخی 
قانع کننده، نیمه کاره رها شد. در نشست سعید جلیلی با مردم بانه، ماموستا 
ملا عبداالله عبدالهی، امام جمعه بانه خطاب به سعید جلیلی گفت: «جناب 
آقای دکتر جلیلی شــکواییه  مــا را توجه بفرمایید و به گــوش مقامات بالا 
برســانید که تعداد بی شــماری مجتمع تجاری داریم اما اکنون مرزها بسته 
شــده اســت. عاجزانه از مســئولان تقاضای بازکردن مجدد مرز ها را داریم 
که بیش از هفت  هزار نفر از راه آن ارتزاق می کنند». شــش روزی اســت که 
کســبه شهر بانه دســت به تجمع زده اند. مجتمع های تجاری شهر بانه که 
روزگاری فعالیت های تجاری گســترده ای داشتند و اجناسی را که با کولبری 
به داخل ایران منتقل کرده بودند، به سراســر کشــور ارســال می کردند، به 
دلیل بسته شدن مرزها با مشکل مواجه شــده اند. دولت فعالیت کولبری را 
در شــأن مردم مرزنشین نمی داند و معتقد اســت که فعالیت های کولبری 
باید ســاماندهی شــود اما گویا از تدوین برنامه های ضربتی برای ساماندهی 
فعالیت تجاری مردمی که با روشی سخت، روزگار می گذرانند، خبری نیست. 
به همین دلیل کولبران بانه با پهن کردن ســفره های خالی دســت به تجمع 
زدند تا صدای خود را به گوش برنامه ریزان برســانند. ســعید جلیلی که در 
دانشگاه بانه و در جمع دانشــجویان و برخی از اعتصاب کنندگان سخنرانی 
می کرد، گفــت: «اینکه جوانان مریوانی برای کســب مجــوز کولبری اقدام 
می کنند، اکتفاکردن به حداقل هاست، زیرا هر جوان کولبر می تواند تبدیل به 
یک صادر کننده مرزی شود». این نشست بدون نتیجه پایان یافت و بازار بانه 

روز پنجشنبه گذشته را هم در اعتصاب گذراند. 
ساماندهی تعاوني مرزنشینان

برای اطــلاع از برنامه های دولت در زمینه ســاماندهی فعالیت کولبری 
با حمید کلانتری، معاون تعــاون وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی تماس 
گرفتیــم. بدون شــک یکــی از دســتگاه های دولتی کــه می تواند وضعیت 
مرزنشــینان را ســاماندهی کند، وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی است که 
مســئول ایجاد شغل برای مردم و تشکیل تعاونی هاست. اما حمید کلانتری 

به خبرنگار «شــرق» می  گوید: حــوزه کولبری مربوط به حــوزه کاری ما در 
وزارت تعاون نمی شــود. ما تعاونی های مرزنشینان را داریم و در ساماندهی 
کولبرها به طور مستقیم مسئولیتی نداریم. در این زمینه معاونت تعاون نباید 

پاسخ گو باشد. 
او اضافــه می کند: وزارت تعاون در تشــکیل تعاونی مرزنشــینان و 
حمایت از آنها مســئولیت دارد. تعاونی مرزنشینان کار کولبری نمی کند. 
ســاماندهی فعالیت هــای اقتصــادی در مرزهــا را بر عهــده دارد. این 
تعاونی هــا صادراتی دارنــد. فعالیت ها و خدماتی کــه دارند به حوزه 
فعالیت ما مربوط می شــود. در واقع ما از تشکیل تعاونی و اصالت دادن 
بــه تعاونی حمایت کرده و تلاش می کنیم این تعاونی ها از نظر رفاهی و 

اقتصادی به وضعیت قابل قبولی برسند. 
او به پرســش خبرنگار «شــرق» درباره تولی گــری کولبرها این گونه 
پاســخ می دهد: کولبرها به طور مشخص افرادی هستند که خودشان به 
این کار مبادرت می کنند و فعالیت های شــخصی دارند. آنها برای تأمین 
هزینه های زندگی شــان به کولبری مبادرت می ورزند. برای ســاماندهی 
فعالیت هــای کولبری بایــد مجموعه دســت اندرکاران دولت، در حوزه 
وزارت صنعــت و معدن، وزارت کشــور و وزارت تعاون و کار وارد عمل 
شوند و نسبت به ساماندهی فعالیت های اقتصادی کولبرها همت کنند. 
ما با ســاماندهی تعاونی مرزنشــینان و تقویت ایــن تعاونی ها، خود به 
خود یک قدم در پیشگیری از فعالیت کولبری برداشته ایم و این سیاست 

می تواند در کاهش فعالیت کولبری مؤثر باشد. 
او همچنین به پرســش دیگر «شــرق» درباره نبود متولی مشخص برای 
ســاماندهی فعالیت های کولبری پاســخ مثبت می دهــد و تأکید می کند که 

دستگاه های مختلف در بحث ساماندهی کولبرها نقش دارند. 
تقویت کولبری از طرف نظام اداری

بدون شــک دولت می داند که اگر مسیر امرار معاش مردم مناطق مرزی 
به دلایلی بســته می شود، باید برای جلوگیری از مهاجرت این افراد به دیگر 
نقاط برای جســت وجوی کار، شغل جایگزین به آنها معرفی کند؛ اما گویا از 
اقدام عملی در این باره خبری نیســت. احسان هوشمند، پژوهشگر مطالعات 
قومی، درباره دلایل اعتراضات مردم بانه به «شــرق» می گوید: اعتصابی که 
انجام شــده، فقط مربوط به کولبرها نیســت و به دلیل تبعاتی است که این 

تصمیم برای شهرهای مرزی کشور داشته است. 
او ادامه می دهد: در شهر بانه ۷۰ مغازه و پاساژ متناسب با فعالیت های 
کولبری شــکل گرفته اســت.  هزاران نفر در داخل شــهر از طریق کالاهایی 
که کولبران وارد کشــور می کردند، ارتزاق می کننــد. کار و درآمد این افراد با 
بسته شــدن مرزها دچار اشکال شده اســت. وقتی باری از طریق کولبرها به 

کشور وارد نشود، پاساژها تعطیل می شوند و صدها نفر بی کار می شوند. 
هوشــمند تصمیم گیری درباره بسته شــدن مرزها را خارج از اراده استان 
می داند و به طور کلی این مسئله را مرتبط با امتداد مرزها معرفی می  کند. 

به گفته او مرزهای شــرقی کشور به وسیله موانعی مثل دیوار و حفر 
خندق محصور شــده و در غرب کشــور هم به نوعی بحث امتداد مرزها 
بُعــد امنیتی دارد و به همین دلیــل با راهکارهایی، دولــت این مرزها را 
مسدود کرده است؛ اما باید این طرح ها با انجام مطالعه به مرحله اجرا 
گذاشته شود و زمانی که جوانب اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و امنیتی 
آن دیده شــده باشد، تصمیمات اجرائی شود. وقتی می خواهیم مرزی را 

به خاطر امنیت کشــور مسدود کنیم، باید در نظر داشته باشیم که همین 
اقدامات ممکن است وضعیت ضدامنیتی به  وجود بیاورد. 

ایــن کارشــناس تأکید می کنــد: کاری که بــدون مطالعه کارشناســی و 
تخصصی لازم انجام شده باشد، عوارضی برای کشور خواهد داشت. 

او درباره انســداد مرزها در غرب کشــور می گوید: به درخواســت کشور 
عراق، بعد از اعلام اســتقلال اقلیم کردســتان همچنیــن مهار قاچاق کالا و 
بحث مسدودشــدن مرزها مطرح شد؛ اما باید بگویم که بین ۱۰ تا ۱۵ درصد 

کل کالاهای قاچاق از طریق فعالیت کولبری به کشور وارد می شود. 
هوشــمند یادآوری می کند: نظام اداری ما در ایجاد شرایط کنونی مقصر 
اســت؛ زیرا در دهه گذشــته و در زمان تحریم ها، نظام اداری کشور این نوع 
سیســتم تجارت چمدانی و کولبری را به دو دلیل تقویت کرده اســت. یکی 
اینکه نمی توانست برای آنها شغل ایجاد کند و دیگر اینکه بخشی از نیازهای 

کشور را از طریق همین نظام انتقال چمدانی رفع می کرد. 
ارتزاق ۱۵۰  هزار نفر به طور مستقیم وابسته به مرزها

به گفته این کارشــناس در سه استان غربی شامل کرمانشاه، کردستان و 
آذربایجان غربــی، ۱۵۰  هزار نفر از طریق تجارت چمدانی و کولبری در حال 
ارتزاق مســتقیم هستند. ضمن آ نکه به  طور غیر مســتقیم مراکز تفریحی، 
رستوران ها و... که با فعالیت بازارهای مرزی در ارتباط بود، به مرز تعطیلی 
کشیده شــده اند. برخی آمارها می گوید شــهر بانه در یک سال دو  میلیون 
مسافر داشت که با بسته شدن مرز، تعداد مسافران آن کاهش یافته است. 
او برای برون رفت از شــرایط کنونی راهکارهایی را هم ارائه می دهد. 
به اعتقاد هوشــمند باید تعدادی از معتمدان محلی مناطق مرزی برای 
اعلام خواسته هایشــان به تهران ســفر کرده و با اســحاق جهانگیری یا 
رئیس ســازمان برنامه و بودجه و وزیر صنعت، معدن و تجارت دیداری 
داشــته باشند. از سوی دیگر دولت باید به صورت کوتاه مدت مرزها را از 
حالت انســداد خارج کند تا افراد با ابزارهایی نظیر چرخ و ماشین سبک، 

کالا جابه جا کنند. 
این کارشــناس همچنین حذف عوارض سنگین وضع شده برای واردات 

را هم گام دیگر کوتاه مدت دولت معرفی می کند. 
او اضافــه می کند: در بلندمــدت دولت باید به صــورت جدی برای 
ســرحدات کشــور و کل مرزهــای ایران فکر اساســی کند؛ زیــرا همین 
مشــکلات را در مرزهای شــرقی هم داریم. اگر دولت برنامه هایی برای 
مناطق مرزی نداشــته باشــد، این مناطق خالی از سکنه می شود. دولت 
بایــد در گام بعدی برای مرزها برنامه جامــع میان مدت ضربتی تعریف 
کنــد. با توجه به حوادث بانه و مریــوان دولت در منطقه غربی باید یک 
برنامه جامع پنج ساله تدوین کند و در راستای کاهش فاصله توسعه این 

مناطق با دیگر مناطق کشور حرکت کند. 
هوشــمند اعلام می کند: دولت می تواند با شناسایی پتانسیل های غرب 
کشــور برای این مناطق برنامه ریزی کند. در غرب ایران از منظر توریســم، 
کشــاورزی و دامداری و صنایــع آب ظرفیت درخور  توجهــی وجود دارد. 
امیــدوارم ایــن مهم در دســتور کار دولت قــرار گیرد. اگر غیر این باشــد، 
ناکارآمدی نظام بوروکراتیک کشــور که به شکل نارضایتی مردم بروز پیدا 
کرده اســت، بیشتر تبعات خود را نشــان خواهد داد. ضروری است دولت 
به شــکل جدی، کارشناســی و تخصصــی و البته با دغدغــه ملی به فکر 

حل وفصل مشکل مردم مرزنشین باشد.

مشاور وزیر راه دو مانع اصلی خرید هواپیما را در گفت وگو با «شرق» مطرح می کند

تجربه نداشتیم، مذاکرات به مشکل خورد

معاون وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی در گفت وگو با «شرق» اعلام کرد 
کولبرها بدون متولی مشخص
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