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تاريخ اتومبيلتالار مشاهير

 گفت‌وگو با خسرو معتضد
 درباره ورود نخستين اتومبيل‌ها به ايران 

قسمت -3

همه‌گير شدن خودرو در ايران

گفت‌وگو كردن با خس�رو معتضد آس�ان نيست؛ ��
چون ذهني تاريخي دارد و براي پاس�خ به هر س�وال 
‌بايد از الف بس�م‌الله آغاز كند و اگر تا »ت« تمت نرود، 
آرام نمي‌گيرد. با اين حال سعي كردم اين گفت‌وگو از 
حيطه ورود ماشين به ايران دور نشود و مابقي قضاياي 
تاريخي مرتبط، فضاي بح�ث را تغيير ندهد. هر چند 
براي شناخت هر برشي از تاريخ ايران بايد ابتدا نمايي 
كلي از كيك تاريخ جهان را در نظر آورد.  اين گفت‌وگو 
در بعدازظهر بهاري‌اي دلچسب در خانه خسرو معتضد، 
تاريخ‌نگار ايراني انجام گرفته است و متن اصلي بسيار 

بيش از اين است كه از مقابل چشم شما مي‌گذرد. 
  

خلاصه قسمت‌هاي گذشته
يك بلژيكي به نام »ارنس��ت اوس��ن« سال 1883 
آمده بود به ايران و در خاطراتش نوش��ته است كه در 
ايران يك دستگاه عجيبي ديدم كه در منجيل افتاده 
بود. احتمالا از اي��ن اتومبيل‌هايي بوده كه خارجي‌ها 
آورده بودن��د و به تهران نرس��يده و در اطراف منجيل 
مانده بود. سال 1279 مظفرالدين شاه مي‌رود به اروپا 
براي بازديد از نمايش��گاه بين‌المللي 1900 پاريس و 
خيلي خوش��ش مي‌آيد از اتومبيلي كه مثل كالسكه 
است و شيشه‌هاي بلندي دارد. مظفرالدين شاه در يكي 
از روزهاي س��ال 1900 هوس خريد اتومبيل مي‌كند. 
دو تا اتومبيل مي‌آورند و او مي‌بيند و س��وار مي‌شود. 
در آن زمان در بلژيك اتومبيل‌هايي عرضه مي‌شد كه 
براي بازاريابي آنها از يك زن بسيار زيبا كه كنتس هم 
بود، استفاده مي‌كردند. او با آن لباس پردار راننده بوده 
و اين خيلي باعث تعجب مظفرالدين ش��اه مي‌شود و 
در خاطراتش هم اين را نوش��ته است. همين‌ها اولين 
اتومبيل‌هايي بودند ك��ه ايران خريد و بابت هر يك از 

آنها هم 16 هزار فرانك پول داديم.
اولين ماش��ين‌هاي ايراني دو رنو بودند. رنو 1900. 
مظفرالدين شاه به وسيله ميرزا جواد خان سعدالدوله، 
سفير ايران در بلژيك خريد و با كشتي فرستادند ايران 
كه يكي از آنها در راه ماند. آن يكي كه رسيد به تهران 

بعدا با بمب منفجر شد. 
راننده آن »آنتوان فرنان وارنه« بود كه با چند نفر به 
ايران آمد. چون در ايران مكانيك نبود او بايد چند نفر را 
با خودش مي‌آورد. مثلا بنزين نبود و بايد چندين حلب 
بنزين را با ارابه پش��ت سر ماش��ين حركت مي‌دادند. 

بنزين هم از روسيه مي‌خريدند.
به طور كلي خارجي‌ها خيلي در توسعه اتومبيلراني 
در ايران نقش داشتند. يكي از اين موسسات، شركت 
نفت انگليس و ايران بود كه از سال 1910 كارمندانش 

حق داشتند ماشين به ايران بياورند. 
   

ÁÁ مثل اينكه هيچ واقع�ه‌اي مانند جنگ جهاني
اول ماشين را در ايران عموميت نداد. 

چون س��ربازان خارجي آمدند در اي��ران و اين‌ها 
ماشين داشتند. فرض كنيد يك دفعه صد تا اتومبيل 
آمد به ايران. انگليس‌ها، روس‌ها و فرانسوي‌ها در ايران 
بودند و همه ماشين داشتند. نخست‌وزير وقت ايران، 
وثوق‌الدوله خيلي ش��يك بود. او اولين نخست‌وزيري 
بود كه بعد از ناصرالملك ماشين خريد. جنگ كه شد 
اتومبيل زياد شد. در جنگ جهاني دوم جيپ‌هايي را 
كه خارجي‌ها آورده بودند همين‌جا فروختند و تهران 
پر از جيپ ش��د. در ته��ران 1340، 50 هزار اتومبيل 
وجود داش��ت. س��ه حادثه جنگ اول و دوم و مونتاژ 
پي��كان، اتومبي��ل را عمومي��ت داد. در همان جنگ 
دوم آنقدر ماشين آوردند كه در قزوين كه اينها تردد 
مي‌كردند و چون تابلو نبود خود انگليسي‌ها تابلو نوشته 
بودند و به زبان انگليس��ي. در واقع قزوين اولين شهر 
ايران اس��ت كه در آن تابلو نصب شده است. منتها به 
زبان انگليسي. خيابان منچستر، ليورپول و... تا راننده‌ها 
اش��تباه نكنند. از س��مت چپ هم حركت مي‌كردند 
و نور ماشين‌هاي‌ش��ان هم ش��ترها را اذيت مي‌كرد. 
سرعت ماش��ين‌ها هم خيلي كم بود. شايد بيشتر از 
40 كيلومتر نمي‌رف��ت.  از 1300 به بعد اتومبيل در 
ايران زياد مي‌ش��ود. ارامنه، زرتشتي‌ها و هندي‌ها در 
اين ميان خيلي نقش داش��تند. كم‌كم گاراژ در ايران 
احداث مي‌شود. يكي از مسايل اجتماعي آن زمان اين 
بود كه زن‌ها جلو ماشين‌ها شمع روشن مي‌كردند. اين 
را حاج‌محمود همت در خاطراتش نوشته است. چون 
مثلا ماشين مريض‌ها را به مريضخانه مي‌برد و نجات 
مي‌داد يك حالت مذهبي پيدا مي‌كند. گريس ماشين 
را براي درمان بيماري‌هاي پوستي استفاده مي‌كردند. 
از 1300 تا 1310 اولين بار اتوبوس‌هاي دانماركي وارد 
ايران مي‌ش��ود و حمل و نقل عمومي شروع مي‌شود. 
در شهريور 1320 آمار داده‌اند كه در ايران هفت هزار 

دستگاه ماشين بوده است. 
ÁÁ رانندگي را كجا ياد مي‌گرفتند؟ ‌ 

كمپاني فورد، 25 نفر از ايراني‌ها را در سال 1303 
بورسيه مي‌كند و مي‌برد آمريكا كه رانندگي ياد بگيرند 
و در بازگش��ت به ايران بتوانند ب��ه مردم رانندگي ياد 
بدهند. هدفش هم اين بوده كه ماش��ين‌هاي خودش 
را در ايران بفروشد. از اينها فقط چهار نفر برمي‌گردند 
و كاردان ش��هرباني مي‌ش��وند و امتحان رانندگي را از 
خلايق مي‌گرفتند. بقيه مي‌روند در رش��ته‌هاي ديگر 
درس مي‌خوانند و در واقع كار فورد بي‌ثمر مي‌ش��ود. 
خيلي از آنها رفتند در رشته‌هايي مثل پزشكي درس 

خواندند و اتفاقا سرآمد هم شدند. 

كارل بنز )بخش پاياني( 

در شماره قبل ديديم كارل بنز، موسس شركت ��
بنز پس از اختلاف با س�هامداران جديد، از س�مت 
مدير طراحي ش�ركتي كه خود تاسيس كرده بود، 
بازنشس�ته شد؛ هر چند همچنان به عنوان رييس 
هيات مديره در ش�ركت حضور داشت. او بار ديگر 
تصميم گرفت كسب و كار جديدي را به راه بيندازد. 

  
كارل بنز پس از ترك ش��ركت بنز با كمك فرزندانش 
 C. Benz در س��ال 1906 ش��ركت جديدي را با عنوان
Söhne به معني فرزندان بنز تاس��يس مي‌كند. او آنقدر 
از ترك اجباري ش��ركت بنز ناراح��ت بود كه حتي ديگر 
نتوانس��ت در منهايم، ش��هري كه كارخانه بنز در آن قرار 
داش��ت، زندگي كند و به همراه خانواده‌اش محل زندگي 
خود را تغيير داد. ش��ركت تازه‌تاسيس در ابتدا تصميم به 
توليد موتور‌هاي گازسوز گرفت اما به دليل استقبال اندك 
از اين موتور‌ها، بنز مصمم شد بار ديگر به ساخت خودرو 
بپردازد. اين شركت به دليل توليد خودرو‌هايي با كيفيت 
بالا در زمان خود مش��هور بود و به همين دليل در بعضي 
ش��هر‌هاي اروپا از جمله لندن از خودرو‌هاي اين ش��ركت 
به عنوان تاكس��ي استفاده مي‌شد. در همين دوران تحت 
مديريت او در شركت بنز، سريع‌ترين خودرو جهان در آن 
دوران توليد ش��د. اين خودرو از يك موتور هشت سيلندر 
21/5 ليتري 200 اسب بخاري استفاده مي‌كرد و در سال 
1909، توانست ركورد سرعت زميني را با 227 كيلومتر در 
ساعت بشكند كه در آن دوران رقمي غيرقابل تصور بود.  
در س��ال 1912، كارل بنز كه اينك در آستانه 70سالگي 
قرار داشت، تصميم به ترك شركت خانوادگي خود گرفت 
و سهامش را در اين ش��ركت واگذار كرد تا به استراحت 
بپردازد. فعاليت شركت هر چند تا سال 1923 ادامه يافت 
اما در سال‌هاي پس از جنگ جهاني دوم رونق گذشته را 
نداش��ت و در نهايت از صحنه كنار رفت. اين شركت در 
دهه 50 ميلادي توسط نوه كارل بنز بار ديگر بازگشايي 
ش��د و از آن تاريخ به توليد قطع��ات خودرو‌هاي تجاري 
براي شركت دايملر مي‌پردازد.  جنگ جهاني اول تنها به 
شركت خانوادگي بنز آسيب نرساند بلكه كل صنعت آلمان 
را مورد تهديد قرار داد. تورم شديدي كه پس از اين جنگ 
دامن آلمان را گرفت، باعث افت شديد فروش خودرو در 
اين كشور شد. دو شركت دايملر و بنز هم از اين مشكل 
جدا نبودند و هر دو كاهش فروش به س��طح حدود هزار 
دس��تگاه در سال را تجربه مي‌كردند. اين مشكلات باعث 
ش��د ايده ادغام دو شركت مطرح شود. اين ادغام تاريخي 
سرانجام در ژوئن 1926 اتفاق افتاد و دو شركت تحت نام 
دايملر- بنز با يكديگر ادغام شدند و بر اساس توافق‌هاي 
انجام‌ش��ده محصولات‌شان را با نام مرسدس- بنز به بازار 
عرضه كردند. آرم ش��ركت تازه‌تاسيس تركيبي از آرم دو 
ش��ركت بود كه يك ستاره س��ه‌پر را در پيچه‌اي از برگ 

درخت غار نشان مي‌داد. 
سرگذشت ستاره‌اي پرافتخار

س��تاره‌اي كه بعد‌ها به نماد خودرو‌هاي مرسدس بنز 
تبديل ش��د، سال‌ها قبل از آنكه حتي دايملر شركتش را 
تاس��يس كند، در ذهنش وجود داشت. او در زماني كه به 
تازگي در شركت دويتز استخدام شده بود )حدود سال‌هاي 
1870( در نامه‌اي كه براي همسرش نوشت، روي عكس 
خانه‌ش��ان در يك كارت پستال يك ستاره سه‌پر كشيد و 
نوشت اين ستاره روزي بر فراز كارخانه من به عنوان نماد 
موفقيت خواهد درخشيد. اين نماد بعد‌ها به عنوان موفقيت 
موتور‌هاي شركت دايملر در زمين، آسمان و دريا شناخته 
ش��د.  در زماني كه دايملر زنده ب��ود هيچ گاه از اين لوگو 
استفاده نشد اما در س��ال آغاز قرن نوزدهم فرزند دايملر 
پيشنهاد استفاده از آن را در محصولات توليدي اين شركت 
مطرح كرد و به سرعت از سوي هيات مديره شركت مورد 
استقبال قرار گرفت و از سال 1910 روي رادياتور خودرو‌ها 

اين نشان نصب شد. 
روز‌هاي پاياني كارل بنز

پس از تاسيس ش��ركت جديد، كارل بنز كه در دهه 
هشتم عمرش بود به عنوان عضو هيات مديره اين شركت 
همچنان حضور داشت اما مشخص بود انرژي‌اش تحليل 
رفته اس��ت. در نهايت كارل بن��ز، مخترع اتومبيل و يكي 
از بزرگ‌ترين مش��اهير صنعت خودرو در سال 1929 در 

84سالگي در اثر ابتلا به برونشيت درگذشت.

تصور كنيد در يكي از زمين‌هاي خاكي فقيرنش��ين شهري 
دور افتاده ب��ازي مي‌كنيد، پدرتان هم يك موتور گازي دارد و با 
پنج ب��رادر و دو خواهرتان در يك خانه اجاره‌اي تنها در 50 متر 
جا زندگي مي‌كنيد اما در اين جاي كم هم ش��ما در و ديوار اتاق 
را از عكس فوتباليست‌ها يا ماشين‌هاي پر زرق و برق پر كرده‌ايد. 
البته استعداد فوتبالي شما هم بي‌نهايت زياد است، در مدتي كم و 
اعجاب‌آور از يك تيم شهرستاني به سرعت به ليگ برتر مي‌آييد و 
پول داخل جيب‌تان از چند هزار تومان در ماه به ميليون‌ها تومان 
مي‌رسد، تنها در مدت كمي عكس شما هم روي ديوار رفته است 
و يكي از همان ماشين‌هاي شيكي كه روزي عكسش را به ديوار 
مي‌زديد را خريده‌ايد. ش��ايد اين تصور كمي ساده‌لوحانه به نظر 
برسد اما اين اتفاق حداقل براي چندين نفر در سال رخ مي‌دهد و 
اين افراد را به آرزوهاي دور از ذهن‌شان مي‌رساند، آرزوهايي كه به 
دليل نوع و خواستگاه اجتماعي و سن اين افراد بعضا تازه به دوران 
رس��يده اكثرا در خودرو‌هاي لوكس منعكس مي‌شود، البته اكثر 
افراد مشهور و پولدار عاشق ماشين‌بازي هستند ولي ماشين‌بازي 
فوتباليست‌ها چيز ديگري است.  بيشتر فوتباليست‌ها از علي دايي 

گرفته تا علي پروين خودروباز هستند. 
پيكان‌داران 

جالب است كه برخي از فوتباليست‌ها ماشين بازي را از پيكان 
شروع كرده‌اند. ناصر حجازي دروازه‌بان اسطوره‌اي فوتبال درباره 
پيكان سواري‌اش گفته است من زماني كه دستم به جيبم رسيد و 
توانستم از فوتبال به نان و نوايي برسم، يك پيكان جوانان خريدم. 
البته كمي نگذش��ت ك��ه پيكان را عوض ك��ردم و يك فولكس 
خريدم. ناصر حجازي مدت‌ها عاشق يك ب‌ام‌و 2002 بود، ولي 
تنه��ا او نبود كه در آن زمان كه ايران‌خودرو با توليد پيكانش برو 
بيايي داش��ت، به س��راغ پيكان رفت، بلكه علي پروين نيز زماني 
پيكان س��وار بوده اس��ت. علي آقا زماني كه در تيم پيكان بازي 
مي‌كرد، از اين تيم يك پيكان جوانان گرفت و مدتي سوارش شد.  
پيكان در آن روز با آنكه خودرو اول اكثر بازيكنان جوان بود، اما تا 
آنها كمي وضع‌شان بهتر مي‌شد به سراغ خودرو ديگري مي‌رفتند، 
چرا كه در دهه 50 شمسي تنوع در بازار ايران اعجاب‌آور بود. در 
آن زمان يا فوتباليست‌ها به سراغ خودروهاي عضلاني آمريكايي 
و  مانند شورلت، كامارو يا فورد موستانگ مي‌رفتند يا بنز و ب‌ام‌

را برمي‌گزيدند. 
اسطوره‌ها چه سوار مي‌شوند 

ماشين‌بازي فوتباليست‌ها گويي با عمق بازي آنها و درك‌شان 
از فوتبال رابطه مستقيم دارد، هرچه كه ماشين‌بازي جوانان تازه 
به دوران رس��يده فوتبالي سطحي و خلاصه شده براي پاسخ به 
نداشته‌هاي قبلي يا بيشتر مطرح ش��دن در خيابان براي جلب 
توجه اس��ت، ماشين‌بازي اس��طوره‌ها عمقي‌تر است. شايد اصلا 
جاي تعجب نداشته باشد كه برخي از اسطوره‌هاي فوتبال ايران 
كلاسيك باز باشند يا آنقدر درباره خودرو اطلاعات داشته باشند 
كه طرف مقابل ش��ك كند اين افراد كارش��ناس خودرو هستند 
يا فوتباليس��تند. علي پروين، علي دايي و علي كريمي هر س��ه 
از اس��طوره‌هاي فوتبال ايران هستند كه شايد آنها را بتوان يك 

كارشناس كامل خودرو دانست.  علي دايي شايد چون 
مهندس است يك ماش��ين باز قهار است، شايد 
بودن او در آلمان و مهد صنعت خودرو از او يك 
ماشين دوست حرفه‌اي ساخته و شايد هم تاجر 

پيشه بودنش او را به اين سمت كشانده، هرچه كه 
باشد علي دايي از خودروشناس‌ترين فوتباليست‌هاي 

ايراني است.  علي دايي ماشين بازي را با پيكان شروع كرد اما 
رفتنش به آلمان ورق را برگرداند، او در مهد فوتبال جهان 
سواري را از ب‌ام‌و، فولكس و پورشه تجربه كرده تا آئودي، 
البته دايي عاش��ق بنز اس��ت و بيش از 
معروف  تيونين��گ  هم��ه 

ش��ركت باراباس روي محصولات بنز را مي‌پسندد، او در انتخاب 
آپشن براي خودروهاي بنز مهارت خاصي دارد.  دايي آنقدر عاشق 
بنز اس��ت كه در سال 82 زماني‌كه مي‌خواست به ايران بازگردد، 
بنز باراباس مشكي خود را به ايران آورد. خودرو زماني‌كه واردات 
خودرو ممنوع بود، پشت در گمرك‌گير كرد، دايي بايد در آن زمان 
بي��ش از 80 ميليون پول ترخيص بنز خ��ود را مي‌داد ولي دايي 
اس��طوره فوتبال ايران از راه ديگري وارد شد و اين خودرو پس از 
مدتي خاك خوردن در گمرك، وارد خيابان‌هاي تهران شد، دايي 
پس از اين بنز مدل‌هاي ديگري از جمله بنز s كلاس را هم سوار 
شد. جديدا هم علي دايي سواري بر يك پورشه پانامرا كه يكي از 
‌گران‌قيمت‌ترين خودروهاي كمپاني پورشه است را تجربه مي‌كند. 
البته وقتي فوتباليست‌هاي تازه به دوران رسيده سوار خودروهاي 
لوكس چند صد ميليوني مي‌ش��وند، چرا نبايد آقاي گل فوتبال 
جهان كه در تجارت هم مانند فوتبال تجربه زيادي دارد كه تنها 
پوشاك دايي نمونه كوچك آن است، چنين خودروهايي را سوار 
نشود.  ديگر اس��طوره فوتبال ايران هم مانند دايي از خودرو سر 
رشته زيادي دارد، البته برخلاف دايي او بنز باز نيست، بلكه ب‌ام‌و 
باز است، شايد مزاج متفاوت دايي و كريمي در فوتبال براي همه 
عيان باشد ولي اين دو در خودرو بازي هم كاملا روبه‌روي يكديگر 
هستند، ب‌ام‌و در مقابل بنز.  اگر با علي كريمي هم كلام شويد از 
تاريخچه ب‌ام‌و به راحتي برايتان تعريف خواهد كرد و خصوصيت 
هر يك از مدل‌هاي قديمي و جديد اين ش��ركت آلماني را شرح 
مي‌دهد. خودش در مصاحبه با هفته‌نامه دنياي خودرو گفته است 
بايد رك به شما بگويم كه از ب‌ام‌و بهتر، خود ب‌ام‌و است تا زماني 
كه با ب‌ام‌و زندگي نكرده باشي، نمي‌توانيد معني اين جمله من را 
درك كنيد.  او از سري سه تا سري هفت ب‌ام‌و را داشته است و 
به گفته خودش با تيونيگ‌هاي انجام گرفته روي اين خودرو‌ها تا 
حدود 400 ميليون تومان را خرج خريد اين خودروها كرده است.  
اگر از دايي و كريمي بگذريم به س��لطان خودرو بازي مي‌رسيم، 
اين س��لطان كسي نيس��ت جز علي پروين شايد بسياري گمان 
كنند علي پروين تنها در فوتبال، دستي بر آتش دارد ولي زماني 
لوكس‌ترين خودروها از طريق بنگاه او وارد ايران مي‌ش��د.  شايد 
هيچ‌كس را در تاريخ فوتبال ايران نتوان مانند علي پروين ماشين 
باز دانس��ت. او مدت‌ها بنگاه فروش ماش��ين داش��ت و زماني‌كه 
واردات خودرو ممنوع بود در نمايشگاهش خودروهاي بنز و ب‌ام‌و 

را داشت كه معلوم نبود چگونه سر از آن نمايشگاه در آورده‌اند. 
فوتباليست‌ها چقدر پول خودرو مي‌دهند 

فوتباليس��ت‌ها چق��در پول خريد خ��ودرو و ماش��ين بازي 
مي‌دهند، اين س��وال را به آس��اني نمي‌توان پاسخ داد ولي قطعا 
فوتباليست‌هاي ايراني بيشتر از هنرپيشه‌ها كه مانند فوتباليست‌ها 
دس��تمزد‌هاي نجومي دارند، پول خ��ود را صرف خريد خودرو و 
تقويت آن مي‌كنند. شايد وقتي آنها بيش از 100 ميليون تومان 
سالانه خرج خريد خودرو مي‌كنند، زيان سالانه 20 ميليون توماني 
براي ماشين بازي برايشان چيز چندان زيادي نباشد. در اين ميان 
فرهاد مجيدي بنز ML و ان��واع مدل‌هاي ب‌ام‌و را تجربه كرده، 
هاشميان و جواد نكونام انواع مدل‌هاي بنز را رانده‌اند، كريم باقري 
ه��م از انواع مدل‌هاي بنز تا ‌گران‌قيمت‌تري��ن مدل‌هاي ب‌ام‌و را 
داشته است.  شايد در ميان هنرپيشه‌ها كمتر كسي را بتوان مانند 
گلزار ماش��ين باز پيدا كرد اما در ميان فوتباليست‌ها به سختي 
مي‌ت��وان فردي را پيدا كرد كه پول خود را صرف خريد خودرو و 
تغيير پياپي آن نكند، شايد مهدي هاشمي‌نسب كه مدتي 
بدون ماشين و تنها با آژانس به سر تمرين مي‌رفت، 
از نوادر باش��د. البته بگذريم كه روي نيمكت، 
مربياني مانند فيروز كريمي هستند كه 
موتور س��واري آن هم از نوع 
هوندا س��ي‌جي 125 
را به هرچه خودرو 
اس��ت،  س��واري 
ترجيح مي‌دهند. 

مي‌گويند برنامه‌ه��اي خودرويي خيلي طرفدار ندارد. فقط 
آنهايي كه عاش��قش هستند را به دنبال خود مي‌كشد. طبيعي 
هم هست. مباحث خشك مربوط به مهندسي مكانيك، كمتر 
مي‌توان��د افراد غيرمتخصص را مجاب به پيگيري كند، اما يك 
استثنا بزرگ وجود دارد؛ شايد هم بزرگ‌ترين استثناي جهان؛ 
برنام��ه‌ تلويزيوني Top Gear؛ برنام��ه‌اي با 350 ميليون نفر 
بيننده در هر هفته. اصلا مهم نيس��ت چق��در به خودرو علاقه‌ 
داريد. حتي مهم نيس��ت سن‌تان چقدر است. كافي است فقط 
يك‌بار پاي يكي از اپيزودهايش بنشينيد تا از آن به بعد گرفتارش 
شويد. سرانجام جلوتر خواهيد ديد كه مغز متفكر آنها يك مرد 
انگليسي ميانسال است؛ جرمي كلاركسون؛ يكي از معروف‌ترين، 

‌محبوب‌ترين و عجيب‌ترين مجري‌هاي دنيا. 
‌‌‌جرمي چارلز رابرت كلاركس��ون، درست در 11 آوريل سال 
1960 به دنيا آمد، يعني الان دقيقا 51 ساله است؛ سني كه بيشتر 
مناسب برنامه‌هاي تحليل فلسفه است نه يك شوي تلويزيوني 
پرهيجان. وي سال‌هاست كه ستون ثابتي در روزنامه‌هاي سان 

و ساندي تايمز دارد، اما مهم‌ترين بخش فعاليت‌ حرفه‌اي‌اش 
را در س��ال 1988 با نخستين قس��مت‌هاي تاپ‌گير 
آغاز كرد؛ قسمت‌هايي كه آنچنان بيننده‌اي نداشت. 
علت اصلي آن ع��دم جذابيت و فراگيري برنامه بود. 
خودرويي مي‌آمد، معرفي مي‌ش��د و مي‌رفت. جرمي 

تا س��ال 2000 با سري اول تاپ‌گير همراهي كرد، 
اما مديران برنامه براي اعمال يك تحول 

عميق، دو س��ال در نمايش آن وقفه 
ايج��اد كردند. از س��ال 2002 بود 
كه كم‌كم كاراكت��ر اصلي جرمي 
مي‌كرد.  خودنمايي  كلاركسون 
بداهه‌گويي‌هايش  و  شوخي‌ها 
حالا ديگر جلب توجه مي‌كرد. 
از همان س��ال، در كنار او دو 
مجري ديگر نيز ديده مي‌شد؛ 

جيم��ز م��ي ‌و ريچ��ارد هموند. 
صراحت لهجه، انتق��اد بي‌پرده و بازي 

ب��ا واژه‌ها توانس��ت آرام‌آرام اين مجري 
س��خت‌گير  بيننده‌ه��اي  دل  در  را 
برنامه‌ه��اي خودروي��ي ج��اي دهد. 
مي‌توان ادعا كرد تقريبا چيزي نيست 
كه او در حين اج��راي برنامه نگفته 

باش��د؛ از اس��تعاره‌هاي خارج از چارچوب 
ت��ا اصطلاحات گ��ه‌گاه غيراخلاق��ي. اما او 
محبوب است و همين هم رمز ماندگاري‌اش 
محسوب مي‌شود. بايد در نظر گرفت او يكي 
از متخصص‌ترين افراد در بحث تحليل آينده 
يك خودرو اس��ت. ش��اخصه اصلي كاراكتر 
جرمي، عجيب بودن آن اس��ت؛ اعجابي كه 
حتي او را تا مرز كش��تن هم برده است. در 
سري 12 تاپ‌گير، او خود را با يك كاميون 
مگنوم رنو به يك ديوار آجري كوبيد تا نشان 
دهد پاي��داري خودروهاي ب��زرگ چگونه 
اس��ت. گردن او در اين حادثه آسيب ديد. 
يك‌بار ديگر هم يك موتور قايق را به يك 
تويوتا وانت بس��ت و تا مرز فرانسه از راه 

آب رفت.  جرمي كلاركسون بي‌اندازه طرفدار آزادي فردي است. 
بارها صراحتا نظرات تن��دي را درباره ممنوعيت‌هاي اجتماعي 
خطاب به دولتمردان انگليس اعلام كرده اس��ت تا جايي كه در 
روز جهاني مبارزه با دخانيات در ملاء عام س��يگار برگ كوبايي 
كشيد. او سابقه مواخذه چندين باره از سوي دفتر گوردون براون 
و توني بلر را در كارنامه درخشان خود دارد. او  معتقد است يك 
رانندگي خوب مي‌تواند از يك خودرو خوب، مفيدتر باشد. وي 
يكي از مخالفان سرس��خت خودروهاي هيبريدي و برقي است. 
به‌زعم او همه اينها يك مش��ت اسباب‌بازي بي‌كيفيت هستند، 
ولي از سويي حمايت خود را از خودروهاي هيدروژني اعلام كرده 
است. تعجبي هم ندارد كه به گرم شدن كره زمين اهميتي نشان 
ندهد. به همين خاطر اس��ت كه گرو‌ه‌هاي حافظ محيط‌زيست 
به ش��دت از او متنفر هس��تند. خود جرمي هم آنچنان آنها را 
قبول ندارد.  با اين حال اصلا ش��خصيت قابل پيش‌بيني ندارد. 
حركت س��ال 2007 او در حمايت از حقوق كودكان، تحسين 
تمام اربابان رسانه‌اي را برانگيخت، اما از طرفي منتقد سرسخت 
روابط خاص ايالات متحده و بريتانيا اس��ت. خيلي‌ها هم 
هستند كه نه تنها از جرمي خوش‌شان نمي‌آيد بلكه 
از او متنفر هم هس��تند. او در ليس��ت صد نفره افراد 
منفور كه از ش��بكه CH4 پخش ش��د، نفر شصت 
و شش��م بود. حتي گفته مي‌شود كلوب‌هاي »من از 
جرمي متنفر هستم« نيز برپا شده است. از سوي ديگر 
مجله معتبر موتور ترند او را چهل و نهمين 
م��رد موثر در صنعت رس��انه مي‌نامد. 
نظرات كارشناس��ي و حتي شخصي 
او روي فروش خودروهاي انگليسي 
تاثير فوق‌الع��اده‌اي دارد. به عنوان 
مثال هرگاه آستون‌مارتين را تست 
ك��رد و از مزيت‌ه��اي آن گفت، 
فروش اين خودرو سير صعودي 
گرفته اس��ت. اين در حالي است 
ك��ه ه��رگاه درب��اره خودروه��اي 
غيرانگليس��ي اظهارنظر كرده است، نتيجه 
عكس مي‌شد. مهم‌ترين مثال زماني است 
كه او فورد اورين را مس��خره‌ترين خودرو 
جهان مي‌نامد. درست همان موقع اين 
خودرو آمريكايي پرفروش‌ترين خودرو 
بازار مي‌ش��ود.  س��ال 2005 به خاطر 
ترويج مهندسي خودرو بين اقشار معمولي 
جامعه، از دانشگاه بروكس آكسفورد مدرك 
دكتراي افتخاري كسب كرد. سال 2008 يك 
همه‌پرسي اينترنتي برگزار و طي آن خواسته 
شد كه جرمي كلاركسون نخست‌وزير بعدي 
باش��د. جالب اس��ت 49 هزار و 446 راي هم 
آورد. در راي‌گيري ديگري كه با نام هيچ‌گاه و 
تحت هيچ شرايطي جرمي نبايد نخست‌وزير 
شود، برگزار شد 84 نفر موافقت كردند. سال 
2008 كمپين��ي از 5000 زن و دختر جوان 
تمايل خ��ود را براي قرار ملاق��ات با او اعلام 
كردند.  به هر حال جرمي كلاركسون كسي 
اس��ت كه س��الي 2/7ميليون پوند انگليس 

درآمد دارد. 

ماشين بازي فوتباليست‌ها
امين آزاد

جرمي كلاركسون، قلب تاپ‌گير

مجري يعني اين

بابك وفايي

عكس‌نوشت

 مرس��دس ن��ام دخت��ر 
نوجوان يكي از سهامداران 
اصلي ش��ركت دايملر بود. 
امي��ل جلين��ك، تاج��ر و 
آلم��ان  زاده  سياس��تمدار 
و س��اكن فرانس��ه، ي��ك 
دس��تگاه دايمل��ر خريد و 
وقت��ي كارآي��ي آن را ديد، 
تصميم گرفت توزيع خودرو در كش��ور‌هاي اروپايي را بر 
عهده بگيرد. او علاقه ش��ديدي به مسابقات اتومبيل‌راني 
داش��ت و براي اولين بار نام مرسدس، دختر كوچكش را 
روي تيم مسابقه‌اي خود گذاشت. اين تيم در سال 1899 
با اتومبيل‌هاي دايملر به راحتي در مس��ابقات فرانسه به 
قهرماني رسيدند. در سال 1900، درست يك ماه پس از 
مرگ دايملر بزرگ، جلينك پيشنهاد ساخت يك خودرو 
مس��ابقه‌اي را به ميباخ داد به ش��رطي ك��ه نام دخترش 
مرسدس روي آن باشد.  اين خودرو علاوه بر موفقيت در 
مسابقات، در فروش هم موفق بود و در بازار‌هاي مختلف 
با نام دايملر- مرس��دس به فروش مي‌رفت. اين نام آنقدر 
در بازار‌هاي اروپايي موفق بود كه بعد‌ها براي محصولات 

شركت دايملر – بنز نيز انتخاب شد.

شبنم رحمتی

ماني حدادي


