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بانک جهانی از بهبود فضای کسب وکار در ایران 
خبر   داد

رتبه ۱۴۰  ایران در ورشکستگی شرکت ها
شــرق: دیروز بانک جهانی گزارشــی با عنوان  �

فضای کســب وکار در سال ۲۰۱۶ منتشر کرد که در 
آن رتبه ایران ۱۲ پله بهبود یافته بود. بدین معنی 
که ایران از میان ۱۸۹ کشــور در ســال ۲۰۱۵ رتبه 
۱۳۰ را کســب کرد که در ســال جاری این رتبه به 
۱۱۸ ارتقا یافته اســت. شاخص فضای کسب وکار 
براســاس ۱۰ زیرشاخص محاســبه می شود. ایران 
در برخی از این شــاخص ها بدتر شده و در برخی 
دیگر بهبود را تجربه کرده است. برای نمونه ایران 
در شــاخص تعطیلی و ورشکســتگی شــرکت ها 
وضعیت بدتری نســبت به ســال ۲۰۱۵ یافته که 
نشان از رکود اقتصاد ایران دارد. دریافت تسهیلات 
هم که همــواره در ایران جزء ســخت ترین کارها 
بوده در مقایسه با سال ۲۰۱۵ بسیار دشوارتر شده 

است. 
آغاز سخت کسب وکار

آغاز کســب وکار در ایران در یک ســال گذشته 
ســخت تر شده است. ایران از این لحاظ در جایگاه 
۸۷ جهان قرار گرفته که نشــان  از نزول پنج پله ای 
کشور نسبت به سال گذشته دارد. رتبه ایران از این 

لحاظ در سال گذشته ۸۲ اعلام شده است. 
بهبود دریافت مجوز ساخت وساز

این گزارش رتبه ایران از نظر دریافت مجوزهای 
ســاختمانی را از ۹۸ به ۶۹ کاهش داده است. این 
بهبود ۲۹پله ای در رده بندی جهانی نشان می دهد 
مراحل دریافت مجوزهای ساختمانی در کشور در 
یک سال گذشته آسان تر شده است. همچنین این 
گزارش، ســال گذشــته رتبه ایران از این لحاظ را 
۱۷۲ اعلام کرده بود که در گزارش ســال جاری این 
رتبه به ۸۲ رســیده است. تعداد رویه های قانونی 
لازم برای دریافت مجوزهای ساختمانی ۱۵ مورد 
بوده که در مقایســه با سال گذشته تغییری نکرده 
اســت. مدت زمان اخذ مجوزهای ساختمانی نیز 
در گزارش امســال ۹۷ روز عنوان شــده که نسبت 
به سال گذشــته تغییری نکرده است، اما در سال 
گذشته این زمان ۳۱۸٫۵ روز اعلام شده بود. میزان 
هزینــه لازم در ایــن زمینــه از ۵٫۳ درصد به ۲٫۱ 

درصد کاهش پیدا کرده است. 
هزینه دریافت اشتراک برق

ایران از لحاظ این شاخص که در سال ۲۰۱۱ به 
این گزارش افزوده شــده، در رتبه ۸۸ قرار گرفته؛ 
این درحالی است که رتبه ایران در سال گذشته ۹۴ 
اعلام شده بود. جایگاه ایران در جهان از این لحاظ 

شش پله صعود کرده است. 
ثبت دارایی مشکل تر شد

از لحاظ این شــاخص، رتبه جهانی ایران از ۸۹ 
در سال گذشته به ۹۱ سقوط کرده است که نزولی 

دوپله ای را نشان می دهد. 
سخت شدن دریافت وام

رتبــه جهانی ایــران از نظر ســهولت دریافت 
وام و مطلوبیت قوانیــن و مقررات مربوط به آن، 
۹۷ عنوان شده اســت که از نزول هفت پله ای در 

مقایسه با رتبه ۹۰ سال گذشته خبر می دهد. 
کاهش حمایت از سرمایه گذاران

ایران در گزارش سال جاری از لحاظ حمایت از 
سرمایه گذاران از رتبه ۱۴۹ در سال گذشته به ۱۵۰ 

نزول کرده؛ این نزول برابر با یک پله بوده است. 
نزول یک پله ای پرداخت مالیات

با وجــود تغییرنکردن شــاخص های مالیاتی، 
رتبه ایران از نظــر پرداخت مالیات از ۱۲۲ به ۱۲۳ 

رسیده و یک پله نزول کرده است. 
تجارت کالا در جهان

ایــران از نظــر کیفیت تجــارت کالا بــا نزول 
یک پلــه ای در جایــگاه ۱۶۷ قــرار گرفتــه که این 
جایگاه در سال گذشــته ۱۶۶ بوده است. صادرات 
در ایــران ۱۰۷ ســاعت زمان می بــرد و این مدت 
نسبت به گذشــته تغییری نکرده؛ هزینه صادرات 
در مرزهای ایران برای هر کانتینر ۵۶۵ دلار برآورد 
شده اســت. زمان لازم برای واردات کالا از طریق 
مرزهای ایران نیز بدون تغییر ۱۴۸ ســاعت عنوان 
شــده؛ همچنین هزینه واردات کالا به ایران برای 

هر کانتینر ۶۶۰ دلار برآورد شده است. 
عدم تغییر در تسهیل اجرای قراردادها

رتبه ایران از نظر سهولت اجرای قراردادها در 
گزارش امســال این نهاد بین المللی همانند سال 

گذشته ۶۲ اعلام شده است. 
همچنین ۵۰۵ روز برای نهایی شدن قراردادهای 
تجاری در ایران زمان لازم است که این رقم نسبت 

به سال گذشته تغییری نداشته است. 
رتبه ۱۴۰ از نظر تعطیلی شرکت ها

رتبه ایران از لحاظ ورشکســتگی و پایان یافتن 
یــک فعالیــت تجــاری، ۱۴۰ عنوان شــده که این 
رقم در ســال گذشــته ۱۳۷ بوده است. هر کارگاه 
اقتصادی در ایران ۴٫۵ سال زمان می برد تا تعطیل 
شــود. نرخ احیا و تجدید حیــات اقتصادی نیز از 

۱۹٫۵ درصد به ۱۸ درصد کاهش یافته است. 

گزارش روز
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نخستین تأمین مالی بلندمدت 
پتروشیمی کلید می خورد

ایرنا: اوراق سلف استاندارد پی وی سی شرکت  �
پتروشیمی آبادان برای تأمین سرمایه درگردش این 
شــرکت از شنبه هفته آینده از طریق بورس کالای 
ایران منتشر می شــود که به اعتقاد کارشناسان با 
توجــه به بازدهی این اوراق در سررســید، یکی از 
جذاب تریــن اوراق های بازار ســرمایه در آســتانه 
انتشــار قرار دارد.بر اساس اطلاعیه شرکت بورس 
کالای ایران، شــرکت پتروشــیمی آبادان با انتشار 
اوراق اســتاندارد پی وی ســی در دو مرحلــه، به 
میزان ۵۰ میلیارد تومان سرمایه درگردش خود را 
تأمین می کند. همچنیــن این اوراق با نام و معاف 
از مالیــات بوده و بازدهی در سررســید این اوراق 
۲۴ تا ۲۷٫۵ درصد و همچنین بازدهی روزشــمار 
این اوراق ۲۳ درصد قبل از سررســید خواهد بود. 
انتشــار اوراق سلف اســتاندارد پی وی سی در دو 

مرحله و در روزهای ۹ و ۲۳ آبان انجام می شود.

ممنوع الخروج شدن 
با ۱۰ میلیون بدهی

ایسنا: میزان بدهی بانکی و مالیاتی برای آنکه  �
یک شــخص نتواند از کشــور خارج شود، تفاوتی 
۳۰ برابــری دارد. به ایــن ترتیب کــه ۱۰ میلیون 
تومــان بدهی به نظام مالیاتی کافی اســت تا فرد 
ممنوع الخروج شود، در حالی که این مجازات برای 
فــرد بدهکاری که کمتــر از ۳۰۰ میلیون تومان به 

بانک بدهکار است، اعمال نمی شود.

بدهی ۵ هزار میلیارد تومانی دولت 
به بانک مرکزی در یارانه 

فارس: رئیس ســازمان مدیریت و برنامه ریزی  �
کشور با بیان اینکه بدهی دولت به بانک مرکزی 
برای تنخواه یارانــه  نقدی فقط پنج هزار میلیارد 
تومان است، گفت: لایحه برنامه ششم، بهمن ماه 
به مجلس ارائه می شــود.محمدباقر نوبخت در 
مــورد اینکه گفته شــده دولت از محــل تنخواه 
هدفمندی یارانه ها ۵۰ هزار میلیارد تومان بدهی 
بــه بانــک مرکــزی دارد، اظهار کــرد: پنج هزار 
میلیــارد تومان رقمی اســت که اکنــون نیز جزء 
بدهی دولت است که دولت قبل از بانک مرکزی 

برای پرداخت هدفمندی یارانه استقراض کرد.

 آقــای بیاتیــان، این روزها کمبــود نقدینگی  �
خودروســازان و رکود در صنعت خودرو زیاد مورد 
اما کمتر به سرمایه گذاری هایی  بحث قرار می گیرد 
که نقدینگــی خودروســازان را بلعیــد، پرداخته 
می شــود. آیا شــما و کمیســیون صنعت مجلس، 
برآوردی از املاک و ســرمایه گذاری خودروسازان 

کشور دارید؟ 
برآوردی نداریم اما در تحقیق و تفحصی که ســال 
گذشــته از خودروســازان انجام دادیم، تقریبا اشــاره 
کلی به این مســئله شــده اســت. یکــی از معضلات 
صنعت خودروســازی این اســت که خودروســازان 
زیرمجموعه های بســیار فراوانی دارنــد. به این دلیل 
که هرکدام از این زیرمجموعه ها از شرکت های اصلی 
جدا هستند و مجزا اداره می شوند، هزینه های سرباری 
را به قیمت نهایی خودرو اضافه می کنند. درواقع این 
هزینه ها به قیمت خودرو اضافه شــده اما با مدیریت 
درســت می توان این هزینه ها را کم کــرد تا درنهایت 
از جیب مصرف کننده پرداخت نشــود، یعنی مدیریت 
درست در خودروســازی می تواند سنگینی بسیاری از 

هزینه های سربار را از دوش مردم بردارد. 
 طرح تحقیق وتفحص از خودروســازان به کجا  �

رسید و سرنوشــت ابهاماتی که وجود داشت، چه 
شد؟ 

تحقیق وتفحــص رونــد قانونی خــود را طی کرد. 
معمــولا بعد از انجام تحقیق و تفحص و قرائت آن در 
مجلس، به مراجع ذی ربط اعلام می شود ولی ما کاری 
که در مجلــس کردیم، این بود که رئیس تیم تحقیق و 
تفحص همچنان پیگیری می کند و به کمیسیون گزارش 
می دهد. این طرح برکات خوبی داشت اما احتمال دارد 
تغییراتــی که بــا انتخابات در مجلــس روی می دهد، 
باعث شــود به نتیجه مطلوب نرســد و وقفه ای در آن 
ایجاد شــود. البته امید اســت نمایندگان مجلس دهم 

همین طرح را پیگیری کنند تا به نتیجه نهایی برسد. 
 این برکاتی را که می فرمایید، جامعه هم دیده؟  �

بایــد منتظر بمانیــم. برکاتی که گفتــم به گونه ای 
نبوده کــه بــرای جامعه ملمــوس باشــد. در طرح 
تحقیــق و تفحص بــه ســوءمدیریت ها و هزینه های 
ســربار اشــاره شــده و پیگیری برای رفع آنهــا ادامه 
دارد. ســوءمدیریت هایی به این شکل که مثلا در حوزه 
ورزش که تخصص خودروسازی ما نیست، یکی تحت 
عنوان دلال بازیکنی را بیاورد، چندین ماه تحت عنوان 
فوتبالیســت در تیم باشــد و پول های  میلیاردی بگیرد 
و بعد مشــخص شــود او دونده بوده نه فوتبالیست، 
وجود داشته اســت. سوءمدیریت هایی وجود داشته و 
فکر می کنم پیش از اینکه اصلاحات به نتیجه برســد 
و کارهای بنیادین اساسی انجام گیرد، مردم نمی توانند 

آثار این برکات را لمس کنند. 
 گفتیــد در ایــن طــرح بــه ســرمایه گذاری  �

شرکت های  است؛  شده  پرداخته  نیز  خودروسازان 
زیرمجموعــه خودروســازان، به چــه بخش ها یا 

حوزه هایی وارد شده اند؟ 
زیرمجموعــه خودروســازی در هر  شــرکت های 
حــوزه ای که فکــر کنید بــه تولید خودرو ربــط دارد، 
از تولیــد قطعــه گرفته تــا تأمین قطعــات، فعالیت 
می کننــد. یک ســری فعالیت هــای جنبــی دیگر هم 
انجام داده اند که طبــق نظر طرح تحقیق وتفحص، با 
توجه به وضعیت شــرکت های خودروســاز و کمبود 
نقدینگــی آنها، باید این کارهــای جنبی غیرتخصصی 
و غیرخودرویــی تعطیــل می شــد. البته دو شــرکت 
بزرگ خودروســاز قدم هایی را برای رفع این معضلات 
برداشــته اند اما هنوز به هدفی کــه مدنظر طرح بود، 
نرســید ه اند؛ دلیل اصلی هم دخالت دولت هاســت، 
یعنی دولت ها به این دلیل که سهام دار این شرکت ها 
هســتند و به نوعی می خواهنــد نیروهایی را در همین 
شــرکت های زیرمجموعه تعریف کننــد، راغب به این 
نیســتند که این شــرکت ها تعطیل شــوند چون وقتی 
تعطیل شوند، طبیعتا چیزی تحت عنوان هیأت مدیره 
و مدیرعامل وجود نخواهد داشــت و درنتیجه عرصه 
جولان بــرای دولتی ها، در همه دولت  ها، تنگ خواهد 
شد ازاین رو مقداری مقاومت منفی در این حوزه وجود 
دارد. این در حالی اســت که اگر ســهام خودروسازان 
توســط دولت واگذار شــود، بســیاری از این مشکلات 
را مدیــران شــرکت ها می تواننــد حل کنند تا شــاهد 

قیمت های غیرواقعی خودرو نباشیم. 
  جنبه های غیرتخصصی هم بوده که شرکت ها  �

به آن وارد شده باشند؟ 
مثلا بانکداری می کنند. یا مثــلا می بینیم در حوزه 
ورزش، دولــت این شــرکت ها را ملــزم می کند تا در 
مزایده خرید تیم های فوتبال شــرکت کنند در حالی که 
اصلا نیازی نیســت وقتی خود شــرکت معضل مالی 
دارد، چنــد صد  میلیارد برای خرید باشــگاه ورزشــی 
هزینه کنــد. حتی ســرمایه گذاری برای باشــگاه های 
موجود هم باید در شرایط ایده آل انجام شود نه اینکه 
در وضعیتی که شــرکت در پرداخــت حقوق کارگران 
خود هم مشــکل دارد، ســالانه  میلیاردهــا تومان در 
حــوزه ورزش خرج کند. اگــر بخواهیم وارد ریز موارد 
شــویم، کارهای دیگــری هم انجام می شــود که باید 

متوقف شوند. 
 مثلا چه کارهای دیگری؟  �

فعالیت های دیگری هم انجام می شود اما چون از 
جزئیات آنها خبر ندارم، به آنها نمی پردازم. 

 ســؤالم را   این گونــه مطــرح می کنــم؛ آیــا  �
خودروســازان وارد بخش املاک و مستغلات هم 

شده اند؟ 

و  امــلاک  طبیعتــا 
مســتغلات هم وجود دارد. 
ممکــن اســت بعضــی از 
اختیــار بخش ها  در  اینهــا 
و زیرمجموعه هــای دیگــر 
باشــد و خود شــرکت های 
خودروساز نتوانند به سادگی 
درباره آن تصمیم بگیرند اما 
اگــر دخالت هــای دولت ها 

در شــرکت های خودروسازی تمام شود بسیار راحت تر 
خود را مدیریت می کنند. 

 متولی اصلاح این وضعیت که خودروســازان  �
غیرتخصصی  و  تخصصــی  جنبه هــای  همــه  در 

سرمایه گذاری کرده اند، کیست؟ 
دولت متولی اســت. خودروســازان زیرمجموعه 
ســازمان گســترش و نوســازی صنایع ایران هستند و 
سهامشان هم در دست همین سازمان است. سازمان 
گســترش هم منویات دولت ها را اجرا می کند. شــاید 
ســهام دولت در خودروســازی مدیریتی نباشد اما به 
دلیل قدرت و تسلطی که دارد، سایر سهام داران، حتی 
اگر کلان هم باشــند، یارای مقاومت ندارند. به همین 
دلیل همیشــه می بینیم مدیران عامل و هیأت مدیره ها 
توســط دولتی ها انتخاب می شــوند. تا زمانی هم که 
دولت در این شرکت ها ســهام داشته باشد و دخالت 
کنــد، اوضاع سروســامان نخواهد یافــت. دولت باید 
ســریع تر این ســهام را در بورس عرضــه یا به بخش 
خصوصــی واقعی واگــذار کند و زمام آن در دســت 
متخصصــان بیفتــد. همان طور که بــرای تیم فوتبال 
مربی خارجی می آوریم، می توانیم در حوزه اقتصادی 
هــم بعضــی خارجی هــای توانمند، کــه در عرصه 
مدیریتی متخصص هستند را بیاوریم. شاید یک شرکت 
خودروســازی خصوصی بخواهد از مدیــران توانمند 

خارجی استفاده کند. 
در شرایطی که از یک ســو دولت متولی اصلاح  �

غیرمرتبط  و  غیرتخصصی  سرمایه گذاری  وضعیت 
خودروســازان است و از دیگرســو آنها را ملزم به 
ســرمایه گذاری می کنــد، آیا اصــلا اراده ای برای 
اصلاح اوضاع و فراهم شدن زمینه برای اصلاحات 

وجود دارد؟ 
اراده وجــود دارد. هــم دولــت و هــم مدیــران 
شــرکت های خودروسازی به این نتیجه رسیده اند باید 
وضعیت را اصلاح کنند. کمیسیون تخصصی مجلس 
با مدیران دو خودروســاز بزرگ کشــور ارتباط مستقیم 
دارد. این دو مدیر و مدیران ارشــد زیردست آنها، اراده 
بر این دارند کــه از این وضعیت عبور کنند. در کنارش 

اتفاقات خوبی هم در راه است. 
 چه اتفاقاتی؟  �

در مرحله اجــرای برجام برخی از خودروســازان 
برتر دنیا برای ســرمایه گذاری در ایــران اعلام آمادگی 
کرده اند. پیش از این با آنها فقط مشارکت داشتیم اما 
حالا آماده سرمایه گذاری هســتند. اگر این رویه شکل 
بگیرد حدود پنج تا هفت ســال دیگر می توانیم طبق 
استانداردهای جهانی خودروهای مدرن تولید کنیم و 

در بازار منطقه نیز سهم قابل توجه داشته باشیم. 
 خودروســاز ما ۲۰، ۳۰ ســال یک خــودرو را  �

مونتاژ کرده و بــه قیمت دلخواه فروخته، مدام هم 
چشــمش به دســت دولت و حمایت های مالی و 
تعرفه ای بوده است. با این وضعیت مشکل به نظر 
می رســد خودروســاز ما بخواهد در بازار رقابتی و 
آزاد، خودروهای اســتاندارد و مــدرن تولید کند. 

تصور این وضعیت سخت نیست؟ 
و  بیاینــد  اگــر خارجی هــا  امــا  اســت  ســخت 
ســرمایه گذاری کنند، این اتفاق خوب، خواهد افتاد. ما 
حتمــا باید خودروهایی تولید کنیــم که هم مطابق با 
ذائقه مردم بوده و هم با درآمد و جیب مردم سنخیت 

داشته باشد. 
 ببینید، خودروساز ما معتقد است با قیمت های  �

فعلی در فراینــد تولید خودرو زیــان می کند. این 
یعنی ســاختار غلط خودروســازی مــا قیمت را 
بســیار بالا می برد. از طرف دیگــر منافعی وجود 
دارد که مســتلزم وجود این ســاختار غلط است؛ 
مدیریت خودروســازی دولتی اســت، بســیاری 
می گویند خودروســازی حیاط خلوت دولت است. 
آیا اصلا می گذارند این ســاختار اصلاح شود و این 

حیاط خلوت نابود شود؟ 
ناگزیر هســتند. اگــر ایــن کار را نکنند بایــد فاتحه 
خودروســازی را بخوانند. مردم برای خرید خودروهای 
باکیفیت خارجی حاضرند پول بیشــتری بپردازند. حتی 
خودروهای بزک شده کم کیفیت وارداتی را نیز می خرند 
اما خودرو ســاخت داخل را نمی خرند چون هیچ کاری 
برای جلب و حفظ مشــتری نکرده ایم. مــا هنوز درگیر 
نصب کردن یا نکردن کیسه هوا در داخل خودرو هستیم 
درحالی که خودروسازان اروپایی در حال طراحی کیسه 

هوا برای برخورد احتمالی با 
عابران پیاده هستند. مردم از 
پیشــرفت ها در صنعت  این 
دارند،  اطلاع  خودروســازی 
خودروســاز ما به جــز تغییر 
شــکل و رنــگ چراغ هــای 
خودرو، بایــد به فکر ارضای 
امروزی  مشــتریان  ســلیقه 

خود نیز باشد. 
 � خب، فعلا کــه اتفاق مثبتی در خودروســازی ما 
نیفتاده و گویا در کوتاه مدت هم اتفاقی نخواهد افتاد، 
اما در این شــرایط بــرای برگرداندن رونــق به بازار 
خودرو، سیاســت اقتصادی مبنی بر پرداخت وام ۲۵  
میلیون تومانی برای خرید خودرو مطرح شــده است. 
به نظر شما استقبال مردم از این تسهیلات چطور است 

و سازوکار آن چه زمانی نهایی می شود؟ 
دولت اعلام کــرده از نیمه آبان پرداخت آن آغاز 
می شــود. اما اولا باید گفت اگر قرار است نیمه آبان 
اجرا شــود، در زمان بدی آن را اعلام کرده اند، چراکه 
در این شــرایط، بازار و مردم را در انتظار گذاشــته اند 
درحالی که می توانســتند دو، سه روز قبل از اجرا آن 
را اعلام کنند یا دو، ســه روز بعــد از اعلام، آن را به 
اجرا برسانند. این موضوع به رکود بیشتر بازار خودرو 
دامن زده اســت. دومــا فعلا تبلیغــات منفی علیه 
خودرو زیاد است و جو فعلی مقاومت در برابر خرید 
خودرو را تقویت کرده اســت. مردم در بحث کیفیت 
حق دارند، گرچه خودروهــای داخلی باکیفیت هم 
داریم، اما در این شــرایط، ذهنیت مردم این است که 
دولــت ایــن وام ۲۵  میلیونی را پرداخــت می کند تا 

خودروسازها را پوشش دهد وگرنه دلش برای مردم 
نسوخته است. برای همین هم در برابر آن مقاومت 

می کنند. 
 به نظر شــما واکنش بازار بــه وام ۲۵  میلیون  �

تومانی چه خواهد بود؟ 
به نظــر من بازار بــه این وام واکنش منفی نشــان 
داده و بسیاری از افراد ســراغ آن نمی روند. می گویند 
قیمت تمام شــده یک خــودرو ۲۵  میلیونــی در بازه 
زمانی هفت ساله با سود ۱۶ درصد، حدود ۴۷  میلیون 
تومان می شــود. این برای مردم قابل قبول و پذیرفتنی 
نیســت. دوســتان در دولت گفتند حالا با این وام، هم 
به خودروســازی کمک می شــود و هم قــدرت خرید 
مردم را بــالا می بریم، اما واقعیت این اســت حداقل 
در این زمینه باید کمی شــبیه کشورهای اروپایی عمل 
می کردیم و تسهیلات را با سود چهار، پنج درصد ارائه 
می دادیم و در حوزه هــای دیگر هم فکری می کردیم. 
مثلا دولــت گفته بــرای خرید لــوازم خانگی هم ۱۰  
میلیون تسهیلات می دهیم اما می شود قسم خورد این 
پول در حوزه لوازم خانگی هزینه نخواهد شــد، بلکه 
بــا فاکتورهای صوری به حوزه های دیگری می رود که 

شاید تورم هم ایجاد کند. 
 خودروســاز زمانی پول را می گرفت و یک سال  �

بعد خــودرو را تحویل می داد، امــا حالا وضعیت 
فرق کرده اســت. چرا حالا که خودرو روی دست 
شــده،  تولیــدش متوقف  و  مانــده  خودروســاز 
شــرکت های خودروساز شیوه ای شــبیه به همین 
پرداخت تســهیلات ۲۵  میلیونــی را برای فروش 
انتخاب نکردند و ترجیح دادند خودرو در پارکینگ 

کارخانه بماند؟ 
اســت.  نقدینگــی  نبــود  خودروســازان  بهانــه 
قطعه ســازان طلبکارند، اما خودروســاز می گوید پول 
ندارم. در مقطعی، دولت خودروسازان را به کارهایی 
ملزم کرد که درنتیجه آن یکی بانک تأسیس کرد، یکی 
هم رفت ســهام خودش را از طریــق زیرمجموعه ها 
خریــد. آن نقدینگی ای که باید صرف پژوهش و تولید 
خودروهــای جدید می شــد، بــه این مســیرها رفت. 
الزامات دولتی پای خودروسازان را شکست. در دولت 
قبلی در حوزه خودروســازی سوءمدیریت مشهود بود 
این ســقوط هم از همان مقطع شــروع شد، هنوز هم 

این صنعت نتوانسته کمر راست کند. 

دبیر کمیسیون صنایع مجلس در گفت و گو با «شرق» از عدم توان پرداخت حقوق کارگران صنعت خودرو انتقاد کرد

خرج هاي میلیاردي خودرو سازان در  ورزش
این روزها دولت تلاش می کند در قالب ارائه تســهیلات ۲۵ میلیون تومانی هفت ساله با بهره ۱۶ درصد، مردم را 
به خرید خودروی ایرانی ترغیب کند تا شاید قدمی به سوی ایجاد رونق اقتصادی برداشته شود. هم زمان، بحث 
درباره سیاســت های اقتصادی جدید دولت، با طعم و بوی حمایت از صنعت خودرو، نقل مجلس کارشناســان 
اســت، اما در این میان، نه کارشناسان چندان حرفی از سرمایه گذاری های غیرمرتبط خودروسازان می زنند و نه 
دولت، در کنار حمایت های بی دریغی که از این صنعــت دارد، برنامه های خود را برای اصلاح وضعیت موجود 
اعلام می کند. در شــرایطی که به نظر می رسد طرح تحقیق و تفحص از خودروســازان هم از تقلا افتاده و دیگر 
خبرسازی نمی کند، با سید محمد بیاتیان، دبیر کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی، درباره وضعیت 
سرمایه گذاری های شرکت های خودروساز گفت وگو کردیم که به اجبار به دیگر مقوله های مربوط به این صنعت 

دردانه نیز کشیده شد. مشروح گفت وگو را در ادامه بخوانید.
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