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خبر ادامه از صفحه3

اقتصاد

«در غیبت و غربت احزاب» 
... و حــزب و رئیس جمهور یا نخســت وزیر آن، به 
تناسب هریک از نظام های یادشــده، هیئت وزیران را 
مشــخص می کنند. امــا در نظام های سیاســی دیگر، 
ازجمله کشور ما به باور نگارنده در هیچ یک از دو مدل 
پیش گفته تعریف و دسته بندی نمی شود. تا زمانی که 
احزاب به معنای واقعی و نه فصلی شــکل نگیرند و 
انتخابات در پروســه رقابت جدی برنامه های احزاب 
ســامان نگیرد، گریزی از این معضل نیســت.  به بیان 
استاد مصطفی ملکیان در کتاب تقدیر ما و تدبیر ما: «در 
باورهــای ذهنی و باورهای عینی بالقوه قابل تحقیق، 
هیچ چاره ای جــز رجوع به افکار عمومی نیســت».
چه کســی اســت که نداند این انتخابات مانند بیشتر 
انتخابات ادوار ریاست جمهوری، عرصه ارائه دو تفکر 
و نگرش در نحوه حکمرانی و مدیریت عالی جامعه و 
نظام برای احراز مسئولیت دومین مقام رسمی کشور 
بــود.  هریک از این دو تفکر و رویکــرد، در حوزه های 
سیاسی، فرهنگی، اجتماعی، امنیتی و اقتصادی آرای 
متفــاوت و بعضا فاصله داری را عرضه کردند و مردم 
نیــز آزادانه به یکی از این دو تفکر رأی دادند. از منظر 
قانون اساســی هم موضوع صریح و شفاف است؛ به 
استناد اصل ششم قانون اساســی، اداره امور نظام با 
اتکا بر آرای عمومی است که به طور منحصر از معبر 
و مجرای انتخابات عبور می کند. اکنون که بر اســاس 
قانون اساســی و دموکراسی، افکار و آرای عمومی در 
ترازوی انتخابات وزن کشــی شده اســت، آیا اقتضای 
عدالت و عقلانیت نیست که شیوه و تفکری که مردم 
در انتخابات به آن رأی داده اند در دولت، استانداری ها، 
فرمانداری هــا و مدیریت های کل در مســئولیت های 
سنگین و حساس حاکم شــوند؟ اکثریت ۲۴ میلیون، 
رئیس جمهــوری را با مواضع، شــعارها، برنامه ها و 
جهت گیری های متفــاوت از رقبایش انتخاب کردند؛ 
پس اکنون نوبت منتخب آنهاســت کــه همکارانی 
را برگزینــد تا او را تمام و کمــال در تحقق وعده های 
انتخاباتــی و مطالبــات اکثریت پیروز، مدد رســانند و 
این تقسیم بندی به هیچ وجه نسبتی با دوقطبی کردن 
جامعه که رهبری معظم انقلاب به درســتی همگان 
را از آن پرهیز دادند، ندارد. از طرفی،باید کاملا توجه و 
اهتمام کافی به حقوق اقلیت داشت. دیگر آنکه وقتی 
ما از قانون اساسی سخن می گوییم، نباید حقوق دیگر 
قوا به ویژه قوه  مقننه، در تشکیل کابینه مغفول بماند. 
باید به گونه ای عمل کرد تا بر اســاس قاعده عقلانی 
و حقوقی، تناســب مســئولیت و اختیار شرایط برای 
استفاده از مشــارکت قانونی هریک از اجزای سیاسی 

و اداری نظام تسهیل شود. 

 تأیید قرارداد توسعه فاز ۱۱ در 
هیئت عالی نظارت بر منابع نفتی

قرارداد توســعه بخش فراســاحل فــاز ۱۱ پارس  �
جنوبــی که اخیــرا بین شــرکت ملی نفــت ایران و 
کنسرســیومی به رهبری توتال فرانســه امضا شد، در 
جلســه دیروز هیئت عالی نظارت بر منابع نفتی مورد 
تأیید قرار گرفت.بــه گــزارش وزارت نفت، غلامرضا 
تاجگردون، رئیس کمیسیون برنامه و بودجه مجلس 
شــورای اســلامی با اعلام این خبر افزود: پس از چند 
جلسه بحث و بررســی روی مفاد قرارداد توسعه فاز 
۱۱، این قرارداد در جلسه دیروز (دوشنبه، ۹ مردادماه) 
به تأیید رســید.قرارداد طرح توســعه فــاز ۱۱ پارس 
جنوبی میان شــرکت ملی نفت ایران و کنسرسیومی 
متشکل از شرکت های توتال فرانسه، شرکت ملی نفت 
چین (سی ان پی سی) و شــرکت پتروپارس ۱۲ تیرماه 
امســال امضا شــد. این طرح با هدف تولید حداکثری 
و پایدار روزانه دو میلیارد فوت مکعب (برابر با حدود 
۵۶ میلیون مترمکعب) گاز غنی ترش از منابع بخش 
فراســاحل فاز ۱۱ میدان گازی مشترک پارس جنوبی و 

انتقال آن به خشکی اجرا می شود.

مخالفت مرکز پژوهش های مجلس 
با جداسازی وزارت صنعت

شــرق: بیش از یــک مــاه از خبری شــدن طرح  �
دولت مبنی بر جداســازی چنــد وزارتخانه می گذرد. 
وزارتخانه هــای صنعــت، معــدن و تجــارت، راه و 
شهرسازی و ورزش و جوانان، ازجمله وزارتخانه های 
مورد نظر دولت هســتند. بعــد از واکنش  های منفی 
و مثبتی کــه به طرح شــد حالا مرکــز پژوهش های 
مجلس در گزارشــی این موضوع را بررســی و نتیجه 
به دست آمده را در قالب رأی منفی منتشر کرده است.
موضــوع تفکیک یا ادغام حوزه های صنعتی و تجاری 
در کشــورهای مختلف جهــان اعم از توســعه یافته، 
درحال توســعه و اقتصادهای تازه صنعتی شده امری 
متداول و مرسوم اســت. آنچه این تغییرات ساختاری 
را واجــد اهمیت کرده و متمایز می کنــد، نوع اهداف 
توســعه ای، ســاختار کارکردی مورد نیاز و اقتضائات 
اقتصادی کشورهاســت.موضوع ادغــام و تفکیک در 
حوزه هــای صنعتــی و بازرگانی کــه در ماه های اخیر 
در کشــور مطرح شده نیز مســبوق به سابقه بوده و از 
سال ۱۳۰۸ تاکنون به دفعات صورت گرفته که آخرین 
وضعیت آن در ســال ۱۳۹۰ با ادغــام وزارت بازرگانی 
و صنایع و معادن و تشــکیل وزارت صنعت، معدن و 
تجارت اســت.دراین باره مرکــز پژوهش های مجلس 
شــورای اســلامی به بررســی ماده (۱) لایحه اصلاح 
بخشی از ســاختار دولت «درخصوص تفکیک وزارت 
صنعــت، معدن و تجــارت و تشــکیل وزارت صنایع 
و معــادن و وزارت بازرگانــی» پرداخته است.ســؤال 
محوری درباره موضوع تفکیک یا ادغام وزارتخانه های 
بازرگانی و صنعت این است که در کشورهایی که رشد 
سریعی در صنعتی شــدن داشته اند، ساختار نهادهای 
صنعتــی و بازرگانی آنها چگونه بوده اســت و منطق 
حاکــم بــر رابطه بین صنعــت و بازرگانی چیســت؟ 
چارچو ب ها و الزامات قانونی و اســناد بالادســتی در 
شــرایط فعلی اقتصاد کشــور، مؤید چه ساختاری در 
حوزه تجارت و صنعت اســت.در پایان می توان نتیجه 
گرفت بــا عنایت به لــزوم یکپارچگی سیاســت های 
صنعتی و تجاری به عنوان الزام نظام سیاســت گذاری 
صنعتی و یک اصل خدشه ناپذیر، الزامات سیاست های 
کلی اقتصاد مقاومتی (به خصــوص بند ۱۰) و احکام 
برنامه ششم توســعه و تأثیرات ســوء انفکاک وزارت 
بازرگانی بر بخش کشــاورزی علاوه بر بخش صنعت، 
عدم شــکل گیری ادغام واقعی و فقــدان و وظایف و 
اختیارات وزارتخانه جدید، پیشنهاد می شود با استفاده 
از ظرفیت قانونی  لایحه در راستای تکمیل فرایندها و 
ســاختارهای مورد نیاز، دولت به تنقیح قوانین مربوط 
بپــردازد و وظایف و اختیارات وزارت صنعت، معدن و 
تجارت تحت محورهای ایجاد شورای سیاست گذاری 
صنعتــی و تجاری، کاهش ســطوح مدیریتی، تکمیل 
فرایندهــای ادغام و رفع اشــکالات کارکردی، اصلاح 
اساسنامه ســازمان های توسعه ای، تقویت دیپلماسی 
تجاری و افزایش سهم صنایع با فناوری های پیشرفته 

و ارزش افزوده بالا ملزم شود.

۴۶۰ کنشگر اجتماعی خواستار لغو 
طرح کارورزی شدند

مهر: بیــش از ۴۶۰ نفــر از کنشــگران حوزه های  �
مختلــف اجتماعی در بیانیه ای خواســتار لغو طرح 
«کارورزی» شــدند. دولت یازدهم در روزهای پایانی 
کار خــود به منظور کاهــش نرخ بــی کاری و ایجاد 
اشتغال «برنامه اشــتغال فراگیر» را به اجرا گذاشته 
است که در آن قرار است فارغ التحصیلان دانشگاهی 
به عنوان کارورز بــدون تعهد کارفرما به اســتخدام، 
مشــغول کار در بنگاه هــا و شــرکت های تولیــدی و 
خدماتی شــوند. این طرح از همان ابتدا مورد انتقاد 
جامعه دانشــگاهی، کارگری و مدنی قرار گرفت. در 
آخرین رویــداد مرتبط به اعتراضات گســترده به این 
طرح، بیش از ۴۶۰ نفر از کنشگران حوزه های مختلف 
اجتماعی از جمله یوسف علی اباذری، محمد مالجو، 
فریبرز رئیس دانا، مراد فرهادپور، پرویز صداقت، فریدا 
آفــاری و ناصر زرافشــان در بیانیه ای خواســتار لغو 
فوری و صریح طرح «کارورزی» و طرح های مشــابه 
آن نظیر «مهارت آموزی در محیط کار» شــده اند و از 
آحاد جامعه درخواســت کردند، نســبت به تصویب 
و اجراشــدن چنیــن طرح هایی تحت عنوان شــعار 

«خارج کردن جامعه از بحران» اعتراض کنند.
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شــرق: «بدون اینکه نعمــت زاده روی ریــل بخوابد، 
مشــکل واردات واگــن حل شــد»؛ این را به شــوخی، 
رئیس سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران (ایدرو) 
می گوید. حدود یک ســال پیش بر ســر جریان واردات 
واگن از روســیه جنجالی به پا شــده بــود. همچنان که 
راه آهن جمهوری اسلامی ایران برای واردات پنج هزار 
واگن روسی اصرار داشــت، وزیر صنعت نسبت به این 
موضــوع واکنش نشــان داده و گفته بــود: «روی ریل 
می ایستد و از ورود ۵۰۰۰ واگن باری به کشور جلوگیری 
خواهد کرد». بااین حال گویا قضیه ساده تر از اینها حل 
شد و همین دیروز، قرارداد همکاری در زمینه طراحی، 
تحقیق و توسعه، ساخت و تعمیر انواع واگن مترو بین 
سازمان گسترش و شرکت ترنس مش هلدینگ روسیه 
به امضا رسید. این دومین قرارداد بزرگ پسابرجام پس 

از قرارداد توتال است.
باوجود  ایــران  در  ســرمایه گذاری  مناســب  فضای 

فشارهای آمریکا
در این مراسم که عباس عراقچی، معاون حقوقی و 
بین الملل وزارت امور خارجه و محمدرضا نعمت زاده، 
وزیر صنعت، معدن و تجارت، حضور داشتند، عراقچی 
گفت: امضــای قرارداد های همکاری با شــرکت های 
خارجی نشــان می دهد که با وجود فشارهای آمریکا و 
رژیم صهیونیستی، فضای مناسبی برای سرمایه گذاری 
در ایران وجود دارد.عباس عراقچی در مراسم امضای 
قــرارداد مشــارکت ریلــی ایــران و روســیه گفت: در 
ماه های گذشــته برخی مذاکرات با طرف های خارجی 
به نتیجه رســیده و امروز نیز شــاهد امضای قرارداد با 
طرف روسی در زمینه توسعه صنایع ریلی هستیم.وی 
با اشــاره به حجم ســرمایه گذاری ۲٫۵ میلیاردیورویی 
قرارداد ریلی ایران و روسیه افزود: فضای مناسبی برای 
ســرمایه گذاری در ایران وجــود دارد و با وجود تلاش 
آمریــکا و رژیم صهیونیســتی برای تخریــب این فضا، 
امضــای قراردادهای جدید نشــان می دهد که فضای 
خوبــی برای ســرمایه گذاری در ایران وجــود دارد که 

نشان دهنده شکست تلاش های آنهاست.
همکاری با روس ها در ســاخت واگن با داخلی سازی 

۵۵ درصدی
وزیر صنعت، معدن و تجارت نیز با اشاره به امضای 
قرارداد همکاری ایران و روســیه در زمینه تولید واگن، 
گفت: شروع تولید با داخلی سازی ۵۵ درصدی خواهد 
بود کــه به تدریــج افزایش خواهــد یافت.محمدرضا 
نعمت زاده در حاشیه مراسم امضای قرارداد همکاری 
ایران و روســیه برای تولید واگن با اشــاره به اینکه در 
قالب همکاری ایران و روســیه، طرف خارجی شرکت 
واگن پارس را خریداری خواهد کرد، ادامه داد: شرکت 
واگن پارس در ســال های گذشــته تقریبا نیمه تعطیل 
بود ولی در یکی، دو ســال اخیر فعال شده و در قالب 

قرارداد جدیــد با روس ها نیز تمــام ظرفیت آن فعال 
خواهد شــد.وی با بیــان اینکه دولت بــه حمل ونقل 
عمومی اهمیت می دهد و حمل ونقل ریلی از اولویت 
بالایی برخوردار است، گفت: به این موضوع در برنامه 
ششــم توجه شــده و مقدمات آن در یک سال گذشته 
در قالب قوانین و مصوبات شورای اقتصاد به تصویب 
رسیده است.به گفته نعمت زاده، تولید دو هزار دستگاه 
واگن مترو در کشور پیش بینی شده و علاوه براین، تولید 
تعداد زیادی واگن مســافری و باری نیز پیش بینی شده 
اســت.وی ادامه داد: سال گذشــته توافق کردیم که از 
شــش  هزار دســتگاه واگن مورد نیاز وزارت راه، حدود 
هزارو صد دســتگاه از روســیه خریداری شود، اما پنج 
 هزار دستگاه باقی مانده با همکاری سه شرکت ایرانی و 
روسی در ایران به تولید برسد.وی تصریح کرد: قرارداد 
مشــارکت با روس ها بلندمدت است، تا ۳۰ سال دیگر 
نیز ادامه خواهد داشت و البته قابل تمدید نیز هست.

مشــکل  بخوابد،  ریل  روی  نعمــت زاده  اینکه  بدون 
واردات واگن حل شد

منصور معظمی، رئیس ســازمان گسترش، هم در 
مراسم امضای قرارداد تولید مشترک واگن بین سازمان 
گسترش و نوسازی صنایع ایران (ایدرو) و شرکت ترنس 
مش هلدینگ روسیه با اعلام اینکه از محورهای مهم 
این قرارداد اســتفاده حداکثری از تولید داخل اســت، 
اظهــار کرد: مدیریت در این قرارداد چرخشــی اســت 
و تأمین مالی هم از ســوی طرف روســی انجام شــده 
اســت.معظمی با اشاره به اینکه شــرکت تازه تأسیس 
به صورت ۸۰ درصد روســی و ۲۰ درصد ایرانی است، 
ادامــه داد: این قرارداد با ســرمایه گذاری دو میلیارد و 
۵۰۰ میلیون یورویی انجام خواهد شــد. طرف روســی 
با خرید یک کارخانه واگن ســاز داخلی شروع به تولید 
واگن و سرمایه گذاری داخلی خواهد کرد.همچنین در 
حاشــیه این مراسم، معاون وزیر صنعت در مورد دلیل 
لغو واردات شش هزار دستگاه واگن باری و کاهش آن 
به هزاروصد دســتگاه گفت: آقــای نعمت زاده عنوان 
کــرده بودند که روی ریل می خوابند و اجازه نمی دهند 
کــه این اتفاق صورت گیرد، امــا در نهایت بدون اینکه 
روی ریل بخوابند مســئله حل شد. با صحبت هایی که 
با وزارت راه و شهرســازی صــورت گرفت، بدون اینکه 
واردات واگن هــای باری به کشــور صورت گیرد قرار بر 
این شــد که هزاروصد دستگاه واگن وارد شده و مابقی 

آن با مشارکت در داخل تولید شود.
حــذف روادید در ســفر ایرانی ها به روســیه از ۲ ماه 

آینده
همچنین لوان جاگاریان، ســفیر روسیه در ایران، از 
رایزنی با مســئولان وزارت امور خارجه ایران در حوزه 
گردشــگری برای حــذف روادید در ســفر ایرانی ها به 

روسیه از دو ماه آینده خبر داد.

قرارداد ۲/۵ میلیارد یورویی ایران و روسیه امضا شد
پایان ریل  خوابى نعمت زاده

شرق: اختلاف  نظر بین ســازمان نظام مهندسي و وزارت راه وشهرسازي سر 
ماجراي عملکرد نظام مهندسي، از وقتي عباس آخوندي، وزیر راه  وشهرسازي 
روي کار آمد، وجود داشت و گاهي نیز به گارد این دو بخش در مقابل هم ختم 
شــد. ماجراي جنجالي انتخابات نظام مهندسي سال قبل یکي از این دعواها 
بود. دعوا میان مدافعان استقلال سازمان نظام مهندسي به عنوان یک متولي 
اجرا و مخالفان آن که مانند ســال هاي گذشــته تمایل بــه حضور نهادهاي 
ناظري مانند شهرداري ها و شوراي شهري ها در این انتخابات دارند. آن دعوا 
چنان بالا گرفت که مدافعان طیف دوم شکایت خود را از وزیر راه وشهرسازي 
به دیــوان عدالت بردند. حالا هم آیین نامه کنترل ســاختمان و حذف نظام 
مهندســی از چرخه صدور پروانــه تا پایان کار، جنجالي شــده و مدافعان و 
مخالفان، مقابل هم قد علم کرده اند. مخالفــان مي گویند این اقدام، به نفع 
مهندســي کشور و مردم نیست و آخوندي زیر صورت جلسه زده است. با این 
حال حامد مظاهریان، معاون وزیر راه وشهرسازي در امور مسکن و ساختمان 
در گفت وگو با «شــرق» از پشــت پرده این مخالفت ها مي گوید. به گفته او، 
اینکه این آیین نامه به حذف سازمان های نظام مهندسی ساختمان استان ها 
از چرخه جدید مي انجامد، گزاره ای کاملا نادرست و مغلطه ای برای انحراف 
ذهن شــنونده از اهداف پنهان در مخالفت اســت، چرا که برخي مخالفان، 

منافعشان با تغییر شرایط موجود به خطر می افتد.

 ماجــراي آیین نامه کنترل ســاختمان به کجا رســید؟ چــرا وزارت  �
راه وشهرسازي اصرار به اجرائي شدن آن دارد؟

آیین نامه کنترل ساختمان پس از حدود سه سال کار کارشناسي به وسیله 
کمیســیون امور زیربنایي دولت به تصویب رسید تا براي تأیید نهایي به هیئت 
وزیــران برود. فرایند اداري فعلي ساخت وســاز شــهري که در دهه گذشــته 
پایه ریزي شــده، به تأیید قریب به اتفاق دســت اندرکاران ساخت وساز داراي 
مشــکلات متعددي اســت که عمدتا منجر به تضییع حقوق مصرف کنندگان 
مي شــود. اشکالاتي مانند کیفیت پایین ساخت و ســاز، نبود نظارت تخصصي 
کافي در مدت ســاخت، مخدوش بودن نظام مســئولیتي، نظارت هاي صوري 
و امضا فروشــي، وزارت راه و شهرســازي را بر آن داشــت تا نسبت به اصلاح 
ایــن فرایند اقدام کنــد. آنچه از نقد و آسیب شناســي وضعیت فعلي در کنار 
تجربیات جهاني حاصل شــد، پیش نویس آیین نامه کنترل ساختمان را شکل 
داد. پیش نویس به دفعات به نظرخواهي عمومي گذاشــته شــد و ثمره این 
بازخوردها نهایتا در شکل نهایي خود به عنوان مصوبه کمیسیون امور زیربنایي 

دولت اکنون براي تصویب نهایي در اختیار هیئت دولت قرار گرفته است.
 مخالفان آیین نامه چه مي گویند؟ �

قبل از هر چیز باید پذیرفت در مقابل هر تغییري، مقاومت امري طبیعي 
است، بالاخص در نظام کنترل ساختمان که ذي نفعان زیادي دارد و گردش 
مالــي درخورتوجه در ساخت و ســاز خصوصي و حوزه شــمول قانون نظام 
مهندسي و کنترل ساختمان چند برابر بودجه عمراني کشور است. مخالفان 
آیین نامه را مي توان در ســه دسته کلي در نظر گرفت. دسته اول، کساني که 
منافع آنها با تغییر شــرایط موجود به خطر مي افتد. دســته دوم، کساني که 
بدون مطالعه کافي و تدقیق در موضوع اظهارنظر مي کنند. دســته ســوم، 

کساني که با حسن نیت و بر اساس احساس مسئولیت حرفه اي و شهروندي 
با خوانش متن آیین نامه، نظرات ارزشمند خود را کتبا و شفاهي و در جلسات 
متعدد ارائه کردند و وزارت راه و شهرســازي نیز در این خصوص بسیاري از 
این نظرات را در متن نهایي پیشنهادي اعمال کرده است، به واقع متن نهایي 
ماحصل نظرخواهي از نخبگان و اهل حرفه مهندســي کشــور و تعدادي از 
حقوق دانان برجســته اســت. اتفاقا باید اینجا موضوعي را نیز اضافه کنم؛ 
اگر نگوییم بي ســابقه، قطعا کم ســابقه اســت که آیین نامــه اي که قرار به 
تصویب آن در هیئت وزیران اســت، به نظرخواهي عمومي گذاشــته شود، 
یکي از انتقادات عمده اي که بعضي از حرفه مندان و حتي سایر ذي نفعان به 
وزارت راه وشهرسازي وارد مي دانند، انتشار عمومي پیش نویس آیین نامه اي 
تخصصي براي جلب نظر عمومي اســت، اما ما اعتقــاد داریم آیین نامه اي 
که دربرگیرنده حقوق عمومي اســت، باید پیــش از تصویب به نظرخواهي 
عمومي گذاشته شود ولو اینکه این اقدام سبب طولاني شدن فرایند تصویب 

قوانین شود.
  آیا نظر ســازمان هاي نظام مهندسي ســاختمان در آیین نامه کنترل  �

ساختمان اعمال شده است؟
 کسب نظر از سازمان هاي نظام مهندسي ساختمان استان ها و بالاخص 
شــوراي مرکزي و رئیس آن و برگزاري جلسات متعدد کارشناسي که گاهي 
با حضور ایشان نیز ساعت ها به  طول مي انجامید، با نزدیک کردن نظرات دو 
مجموعه سبب شد آیین نامه کنترل ساختمان با تعاملات بسیار خوبي تدوین 
شــود. اصولا وزارت راه وشهرســازي اعتقاد دارد که مجموعه سازمان هاي 
نظام مهندسي ساختمان کشور، به عنوان بزرگ ترین تشکل حرفه اي مي تواند 

بهترین جایگاه براي کارشناسي امور باشد.
گویا در همین رابطه جلســه اي هم با وزیر راه وشهرسازي برگزار شد.  �

حاصل آن جلسه چه بود؟
با توجه به نگراني جامعه مهندســان ســاختمان درباره آیین نامه کنترل 
ســاختمان، موضوع از سوي رئیس ســازمان نظام مهندسي به شخص وزیر 
منتقل شــد و در یك گفت وگــوي تعاملي، دو طرف با بررســي همه موارد 
ابرازشــده از ســوي جامعه مهندســان و اختلاف نظرهــا، روي متن نهایي 

آیین نامه توافق کردند. 

 یکــي از ســؤالاتي که از ســوي مخالفــان مطرح مي شــود، حذف  �
سازمان هاي نظام مهندسي ساختمان استان ها از چرخه جدید است. آیا 

چنین خواهد شد؟
چنین گزاره اي کاملا نادرســت اســت و مغلطه اي بــراي انحراف ذهن 
شــنونده از اهداف پنهان در مخالفت است. خلط مبحثي که در این موضوع 
صورت گرفته چنین است که بر اساس ماده ۳ قانون نظام مهندسي و کنترل 
ســاختمان مصوب ۱۳۷۴، ســازمان ها براي تأمین مشــارکت هرچه وسیع تر 
مهندســان در انتظام امور حرفه اي خود و تحقق اهداف این قانون تأسیس 
شــده اند، این ســازمان ها غیرانتفاعي بوده و تابع قوانین و مقررات عمومي 
حاکم بر مؤسســات غیرانتفاعي هستند. ارجاع نظارت و معرفي ناظر و الزام 
به واریز حق الزحمه آن از سوي مالکان به حساب سازمان ها، علاوه بر اینکه 
خــلاف اهداف اصلي قانون اســت، مغایر غیرانتفاعي بودن این ســازمان ها 
نیز هســت، اضافه مي کنم بسیاري از ســازمان ها نیز با وجود اینکه سال ها 
از تصویــب و ابلاغ مبحــث دوم مقررات ملي ســاختمان مي گذرد، تاکنون 
از اجراي آن ســر بــاز زده اند و ناظر کماکان به وســیله مالکان انتخاب و به 
شــهرداري معرفي مي شود، ضمن آنکه ســازمان هایي هم که معرفي ناظر 
به وســیله آنها صــورت مي گیرد، هنوز پس از ســال ها به طور کامل این امر 
را اجرائي نکرده اند. در آیین نامه کنترل ســاختمان نه تنها نقش سازمان هاي 
نظام مهندسي ساختمان کم رنگ نشده است، بلکه در جهت تقویت جایگاه 
قانوني آنهــا، تعاملات مالي کــه بخش عمده اي از وقت ســازمان هایي را 
که باید در راه اعتلاي مهندســي کشور معطوف مي شــد، مي گرفت، حذف 
شده اســت. اگر مراد از حذف نقش سازمان ها، نقش مالي است، این اتفاق 
رخ داده اســت که کاملا مطابق قانون و خواســته جمــع کثیري از اعضاي 
ســازمان هاي نظام مهندســي ســاختمان و مــردم نیز بوده اســت. در یک 
آسیب شناسي ارجاع نظارت موارد متعددي از کژي ها شناخته شده که ادامه 
آن قطعا بســیار زیان بار است. از عواقب ســوء آن، تبدیل سازمان ها از نهاد 
حرفــه اي به بنگاه اقتصادي، ســوء جریان مالي و دوري ســازمان از اهداف 
اعتلایي آن و تبدیل مهندسان به مستمري بگیران منتظر ارجاع کار از سازمان 
است. به طور خلاصه، هیچ وظیفه اي که قانون بر عهده سازمان ها قرار داده 
است با این آیین نامه از آنها سلب نشده است، چراکه اصولا هیچ آیین نامه اي 

نمي تواند قانون را مضیق کند یا توسعه ببخشد.
  نقش سازمان هاي نظام مهندسي ساختمان در شرایط جدید چیست؟ �

همان طور که گفته شــد، این ســازمان ها بر اســاس قانون بــراي تأمین 
مشــارکت هر چه وسیع تر مهندسان در انتظام امور حرفه اي خود به صورت 
غیرانتفاعي تأسیس شده اند، نقش این سازمان ها در قانون احصا و در جهت 
تحقق اهداف قانون بوده و هســت، اهداف متعالي که قانون گذار در ماده ۲ 
قانون تبیین کرده است، نقش شایان توجهي براي سازمان ها دیده شده است، 
در مــاده ۱۵ قانون و ماده ۷۳ آیین نامه نیــز وظایف و اختیارات هیئت مدیره 
سازمان هاي استان ها تعیین شده است، باید اضافه کنم تجربه موفق بعضي 
از ســازمان هایي که وارد تعاملات مالي و معرفي ناظر نشــده اند، مؤید نظر 

وزارت راه و شهرسازي درباره تدوین آیین نامه کنترل ساختمان است.
ادامه در صفحه ۱۹

مظاهریان در گفت وگو با «شرق» از پایان اختلاف وزارت راه وشهرسازي با نظام مهندسي خبر داد

توافق معترضان با آخوندي


