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دیدگاه

ابطال کارت سوخت
 پایانی بر سفره رانت خواران

دولت دهم به خوبی پی به این نکته برده بود  �
که با به چالش کشــاندن نظام جهانی و استفاده 
از سیاســت های تنش زا، کشــور دچــار تحریم 
خواهد شــد؛ به همین دلیل، درصــدد کنترل آثار 
تحریم بــا راهکارهای ابتکاری برآمدند. ازجمله 
کالاهایی که به کشور وارد می شد، فراورده نفتی 
بنزین بــود؛ زیرا تولیدات پالایشــگاه های داخل 
کشور برای تأمین مصرف بنزین داخل کافی نبود 
و حــدود ۱۰ درصد از بنزین مورد نیاز کشــور از 
طریق واردات تأمین می شــد و با توجه به ابعاد 
تأثیر این فراورده نفتی بر اقتصاد کشور و خانوار 
به پاشنه آشــیل سیاست های تحریم تبدیل شد. 
راهکار به ظاهر هوشمندانه ای در قالب سامانه 
هوشمند ســوخت در ســال ۱۳۸۶ اجرائی شد 
و ایــن در صورتی بود کــه در هیچ جای جهان 
اســتفاده از کارت سوخت مرســوم نبوده است. 
دولــت قبل با فراموش کردن ســاده ترین اصول 
اقتصــادی، بــار دیگــر روش آزمــون و خطای 
تجربه نشده ای را به کار بست که ارزیابی زیان و 
خسارات آن به این سادگی ها نیست و آن اصلی 
که فراموش شــد، ایــن بود که در هــر جایی از 
سیاست های سهمیه بندی و چندنرخی استفاده 
شود، بدون شک فردای روز اجرای سیاست باید 
شاهد شکل گیری بازار ســیاه که منجر به ایجاد 
ناکارآمدی اقتصادی و تضییع حقوق بیت المال 
و بی عدالتی می شود، باشیم. هرچند افرادی که 
از روی دست این و آن یاد گرفته اند «آمار» خوب 
است، درصدد دفاع از سامانه هوشمند سوخت 
کــه خــود مدلــی از اقتصــاد گردوخاک گرفته 
کمونیســتی به روش مدرن بــود، برآمدند. آنها 
از این نکته ســاده هم غافل بودند که در جایی 
که بازار ســیاه شــکل بگیرد، امــکان تولید آمار 
اتکاکردنــی نه با کارت، بلکه بــا هر ترفند دیگر 
وجود نخواهد داشت. با انتشار آمارهای رسمی 
برای همه مبرهن شــد که کارت های ســوخت 
که به اصطــلاح منبع تولید آمــار کذایی بودند، 
هرگز نتوانســت کوچک ترین تأثیری بر قاچاق و 
کنترل مصرف سوخت بگذارد. مدعیان کنترل و 
مدیریت مصرف بنزین باید توجه داشــته باشند 
که دلیل کندشــدن مصرف بنزیــن در یک دهه 
اخیر، سوخت دادن مردم به مصرف سی ان جی 
با توســل بــه زور قیمــت بــود؛ به طوری که با 
هزینه هــای گزاف و جهش هــای قیمتی بنزین، 
مصرف ســی ان جی به ۲۰  میلیــون لیتر در روز 
معادل بنزین افزایــش یافت که فارغ از مباحث 
فنــی و آثــار آن می توان گفت کــه عملا کارت 
ســوخت جز تحمیل برخی ناکارآمدی ها که در 
ادامه به آن اشــاره خواهد شــد، هیچ تأثیری بر 
حجم ســوخت مصرفی کشور و نیز بهینه کردن 
آن نداشــته اســت. برقراری بازار سیاه در سایه 
وجــود کارت ســوخت و سوءاســتفاده برخــی 
جایگاه داران از این سیســتم به ظاهر هوشــمند، 
محیــط جذابی برای عده ای اندک برای کســب 
ثروت نامشــروع از جیب مردم شده بود. از آثار 
دیگر کارت ســوخت تحمیل کردن هزینه تأمین 
ســوخت به طور مســتقیم از جیب مــردم بود؛ 
زیرا سالانه حدود ۱۰  میلیارد تومان بابت صدور 
کارت های المثنی از متقاضیان آن اخذ می شــد. 
برقراری سیاســت های دونرخی فــروش بنزین 
منجر به تضییع حقوق گســترده بیت المال شد. 
برای مثال، می توان مواردی را یافت که بنزین با 
قیمت ۷۰۰ تومان برای هر لیتر به مصرف کننده 
به فروش رسیده است؛ درحالی که دریافت کننده 
مبلغ ۴۰۰ تومان برای هــر لیتر را با وزارت نفت 
تســویه کرده اســت! در کنار آثــار منفی وجود 
این کارت ها، می توان بــه اتلاف زمان خودروها 
در جایگاه ها و ترافیک هایــی که در این مجاری 
صورت می گرفت، نیز اشــاره کــرد. ابطال کارت 
ســوخت از طرف دولت حاضــر تصمیم دقیق 
و درســتی بود تا پایانی باشــد بر آن سرابی که 
برای کنترل ســوخت و قاچاق به تصویر کشیده 
شــده بود. یادمان نرود در این کشــور روزانه در 
حدود ۲۵۰  میلیون لیتر انواع فراورده های نفتی 
مصرف می شــود که حدود ۳۰ درصد آن بنزین 
و از ســوي مردمی که چاره ای جز اســتفاده از 
خودروهای ناکارآمد و جاده های غیراســتاندارد 
در کنار درآمدهای محدود و پایین ندارند، است؛ 
«نهایی گرایی»  براســاس اصل ســاده  بنابراین، 
برای بهینه کردن مصرف ســوخت در کشور باید 
در مرحله نخست، سراغ ۷۰ درصد سهم اصلی 
رفت که نه تنها صرفا غیــر از آمار مصرف کلان 
چیز دیگری در دســترس نیســت؛ بلکه در هیچ 
زمانــی هم به آن پرداخته نشــده اســت. طرح 
ناکارآمد «ســامانه هوشمند سوخت» پروژه زیبا 
و رؤیایی و غیرکارشناســی در راســتای مدیریت 
جهانی بود که به جای پرداختن به علت، معلول 
را هــدف قرار داده بــود و علاوه بــر واردکردن 
خســارات جبران ناپذیر و اندازه گیری نشــدنی به 
کشــور، حداقل به طور مســتقیم در حدود هزار 
 میلیارد تومــان با تمام هزینه هــا و لحاظ تورم 

سالانه به بیت المال صدمه زد. 

خبر 

بعد از  رنو و پژو، بنز  هم می آید
 معــاون وزیر صنعت، معدن و تجــارت اعلام کرد:  �

در هفته گذشته یکی از خودروسازان داخلی با کمپانی 
بنز وارد مذاکراتی شــده که تقریبا نهایی است. منصور 
معظمــی در برنامه گفت وگوی ویژه خبری شــبکه دو 
سیما اظهار کرد: توافق نامه اخیر با رنو به منظور استفاده 
از توانمندی های بیرونی انجام شده است که امیدواریم 
پس از مذاکرات تکمیلی به قرارداد برســد. وی افزود: 
این تفاهم نامه یک ســرمایه گذاری مشترک است که به 
صورت ۶۰ به ۴۰ و با ظرفیت تولید دو فاز ۱۵۰ هزارتایی 
و ۳۰۰ تایی دیده شده است. معاون وزیر صنعت، معدن 
و تجــارت عنوان کــرد: محصولات تولیــدی که در این 
تفاهم نامه به میان آمده، به نام های نیوســیمبل و نیو 
داستر است که طبق تعهدات تعریف شده برای شریک 
فرانســوی در فــاز اول باید ۴۰ درصــد از این خودروها 
ســاخت ایران باشــد که در روند زمان مشــخصی این 
رقم به ۶۰ تــا ۸۰ درصد افزایش یابد. معظمی تصریح 
کرد: ۳۰ درصد از تولید ســالانه خودروهای ذکرشــده 
بایــد با درنظرگرفتن بازار هــدف در منطقه به صادرات 
برســد. معاون وزیر صنعت، معــدن و تجارت تصریح 
کرد: ســال قبل ۶۰۰ میلیارد تومان و امسال هزار و ۲۰۰ 
میلیارد تومان از ســهام ســازمان گســترش به بخش 
خصوصی واگذار شده که این امر در چارچوب حمایت 
از بخش خصوصی انجام گرفته است. معظمی با ذکر 
این مطلب که در هفته گذشــته یکی از خودروســازان 
داخلــی با کمپانی بنــز آلمان وارد مذاکراتی شــده که 
تقریبا نهایی اســت، ادامــه داد: هم اکنون تفاهم میان 
خودروســاز ایرانی و رنو فقط در حد توافق نامه اســت 
و هنــوز به چکش کاری نیاز دارد. او گفت: شــرطی که 
برای خودروســازان فرانسوی در این توافق لحاظ شده، 
بهره مندی از توانمندی های ایرانی در قالب مشــارکت 
اســت. معظمی گفت: به منظور جلوگیری از بدعهدی 
فرانسوی ها در این توافق نامه، بندهایی در قالب پنالتی 
آورده شده است که امکان فسخ یا نصفه کاره رهاکردن 
قرارداد را کم می کند. وی یادآور شــد: قرار است در فاز 
اول قرارداد ۳۵۰ تــا ۴۰۰ میلیون دلار و در فاز دوم ۷۰۰ 
تا ۸۰۰ میلیون دلار از ســوی فرانسوی ها سرمایه گذاری 
شــود. او افزود: رنو همچنین موظف اســت که طرح و 
توســعه را به ایران بیــاورد. همچنین در ایــن قرارداد 
تولید گیربکس، موتور خودرو، شاســی و بدنه در ایران 
انجام شــود. معاون وزیــر صنعت، معــدن و تجارت 
ادامه داد: کمپانی رنو همچنین موظف اســت در قالب 
جوینت ونچر، ۳۰ درصد تولید سالانه اش را با کارشناسی 

طرف ایرانی به صادرات برسد.

توزیــع درآمد یکی از شــاخص های مهــم اقتصاد 
کلان محســوب می شــود که بیانگر ســطح نابرابری و 
فاصله طبقاتی، در یک اقتصاد است. برای اندازه گیری 
توزیــع درآمد، شــاخص های متعددی وجــود دارد که 
 (Gini Coefficient) «معمول ترین آنها «ضریب جینی
است. این ضریب با توجه به هزینه و درآمد دهک های 
مختلف، محاســبه می شــود و عددی بین صفر و یک 
اســت. این عدد هرچه به یک نزدیک تر باشد، به معنای 
بالابــودن شــکاف طبقاتی و هرچه به صفــر نزدیک تر 
باشد، به معنی عادلانه تربودن توزیع درآمد است. عدد 
صفــر بیانگر برابری کامل اســت و عدد یــک نابرابری 

مطلق را نشان می دهد. 
ضریب جینی در سطح جهان

ضریــب جینــی در ســال ۱۹۱۲ از ســوی آماردان 
 ،(Corrado Gini) «ایتالیایــی به نام «کــورادو جینــی
معرفی شــد و پس از آن، به عنوان یکی از شاخص های 
ســنجش نابرابری از آن استفاده شــد. بنا بر محاسبات 
بانک جهانی، ســوئد بــا ضریب جینــی ۰٫۲۵، کمترین 
فاصلــه طبقاتی را در بین کشــورهای جهــان دارد. در 
کانــادا و اتحادیه اروپا، ضریب جینــی رقمی بین ۰٫۲۴ 
و ۰٫۳۶ اســت؛ اما در ایــالات متحده و مکزیک، ضریب 
جینــی به طور متوســط بالاتر از ۰٫۴ اســت. از این نظر 
ایالات متحده با وجود پیشــروبودن در اقتصاد جهانی، 

توزیع درآمدی به شدت نابرابر دارد. 
ضریب جینی در  اقتصاد  ایران

بنا بر گزارش مرکز آمار ایران، ضریب جینی در سال 
۱۳۹۴، معادل ۰٫۳۹ بوده اســت که نسبت به سال  قبل 
از آن، یک صدم واحد درصد بهبود نشــان می دهد. این 
رقم در مناطق شهری ۰٫۳۷ و در مناطق روستایی ۰٫۳۴ 
بوده اســت که نشــان می دهد توزیع درآمد در شهرها 
نسبت به روســتاها، اندکی بهتر اســت. مطالعه روند 
ضریب جینی در پنج ســال اخیر، نشــان می دهد که از 
ســال ۱۳۸۹ وضعیت توزیع درآمد بدتر شــده اســت. 
ضریب جینی در ســال ۱۳۸۹ معــادل ۰٫۴۱ بود که به 
۰٫۳۷ درصد در چهار ســال بعد از آن رســید و در سال 
۱۳۹۴ اندکی بهبود یافــت. کاهش ارزش پول ملی در 
کنــار تورم فزاینده و تشــدید تحریم هــا از دلایل اصلی 

افزایش فاصله طبقاتی در این سال هاست. 
محاسبات جهانی از ضریب جینی در ایران

ارقام مرکز آمار ایران در حالی اعلام شــده است که 
ســازمان ملل متحد، برآوردهای متفاوتی را از ســهم 
ثروتمندتریــن بــه فقیرتریــن خانوارها در ایــران دارد. 
براساس محاســبات این نهاد بین المللی در سال ۲۰۱۱، 
سهم ۱۰ درصد ثروتمندترین به ۱۰ و ۲۰ درصد فقیرترین 
خانوارها به ترتیب ۱۷٫۲ و ۹٫۷ درصد اســت. همچنین 
بانک جهانی در برآورد خود در سال ۲۰۱۳، رقم ۰٫۳۷۴ 
را ضریــب جینــی در اقتصاد ایران عنوان کرده اســت. 
سازمان اطلاعات مرکزی آمریکا (CIA) نیز برآورد خود 
از ضریب جینــی در ایران را ۰٫۴۴۵ و ســهم ۱۰ درصد 
ثروتمندترین به فقیرترین خانوارها را ۱۶٫۹ درصد اعلام 

کرده است (برآورد ۲۰۰۶). 
نابرابری منطقه ای

براســاس گــزارش اخیر مرکــز آمار ایــران، در بین 
اســتان های کشــور، بالاترین ضریب جینــی در مناطق 
روســتایی در ســال ۱۳۹۴ مربوط به اســتان کرمان با 
۰٫۳۶ اســت که بهترین توزیع درآمــد را در بین مناطق 
روســتایی اســتان های کشــور دارد و پایین تریــن رقم 
متعلق به لرســتان با ۰٫۲۳ اســت. این اســتان دارای 
بیش تریــن کاهــش ضریــب جینــی در بیــن مناطق 
روستایی استان های کشور اســت که حاکی از افزایش 
شــدت نابرابری اســت. همچنین در مناطق شهری نیز 
بالاترین رقم به اســتان های تهران و گلســتان با ۰٫۳۸ 
اختصاص دارد و پایین ترین رقم متعلق به استان یزد با 

۰٫۲۵ اســت. در مناطق شهری بیشترین کاهش ضریب 
جینی در ســال ۱۳۹۴، نسبت به سال ۱۳۹۳، مربوط به 
استان های آذربایجان غربی، ایلام و البرز بوده  است که 
نشــان از بهبود وضعیت نابرابری در این اســتان ها در 

دوره مذکور دارد. 
فقر مطلق

چندی قبل شــکوفه قصوری، رئیس گروه آمارهای 
اقتصادی خانــوار دفتر آمارهای جمعیــت، نیروی کار 
و سرشــماری مرکز آمار ایــران، در گزارشــی با عنوان 
«نابرابــری در ایــران در دوره ۱۳۸۰-۹۲» به بررســی 
وضعیــت فقر مطلــق و نســبی در کشــور پرداخت. 
براســاس این گزارش، ۰٫۰۱ درصد کل جمعیت کشور، 
در فقــر مطلــق زندگی می کنند که این رقم در اســتان 
سیستان وبلوچســتان ۰٫۰۶ درصــد اســت. براســاس 
تعاریف، فقر مطلق دسترسی نداشتن به سه نیاز اصلی 
خوراک، پوشاک و مسکن اســت و براساس معیارهای 
درآمدی روزانه یک دلار و ۹۰ سنت یا سه دلار و ۱۰ سنت 

در سطح جهان تعریف می شود. 
نسبت هزینه ثروتمندترین ها به فقیرترین ها

نکته مهمی کــه دراین خصوص نباید از آن غافل 
شــد، این اســت که چون ضریب جینــی به صورت 
شــاخص ارائه می شــود، به تنهایی قادر به توضیح 
ســطح نابرابری در جامعه نیســت. از این رو ســهم 
هزینه ای دهک های مختلــف را در تحلیل ها نیز باید 
در نظر گرفت. براساس گزارش مرکز آمار ایران، نسبت 
متوســط هزینه خانوار در دهــک دهم به دهک اول 
(ســهم ۱۰ درصد ثروتمندترین به ۱۰ درصد فقیرترین 
خانوارها) از ۱۲٫۳۳ در سال ۱۳۹۳، به ۱۲٫۶۵ در سال 
۱۳۹۴ افزایش یافته اســت که حکایت از بدترشــدن 
توزیع درآمد اســت. درواقــع خانوارها در دهک اول 
درآمدی، در ســال ۱۳۹۴ معــادل ۱۲٫۶۵ برابر دهک 
اول هزینه کرده اند. این شــاخص که از سال ۱۳۹۰ رو 
به کاهش گذاشــته بود، در سال آغازین شروع به کار 
دولت یازدهم (۱۳۹۲)، بــا ۱۰٫۶۸ درصد به کمترین 
میزان خود در یک دهه اخیر رســید. سهم ۲۰ درصد 
ثروتمندترین بــه ۲۰ درصد فقیرتریــن خانوارها (دو 
دهک اول به دو دهک آخر) از ۷٫۲۶ در ســال ۱۳۹۳ 
به ۷٫۴۰ در سال ۱۳۹۴ افزایش یافته است. سهم ۴۰ 
درصد ثروتمندتریــن به ۴۰ درصد فقیرترین خانوارها 
(دهــک اول تا چهارم به دهک هفتم تا دهم) هم با 
افزایش ۰/۰۸ واحد درصدی از ۳٫۹۳ در سال ۱۳۹۳ 
بــه ۴٫۰۱ درصد در ســال ۱۳۹۴ رســید. نکته درخور 
توجه درخصوص هر ســه شــاخص این است که در 
مناطق روستایی کاهشی و در مناطق شهری افزایشی 
هســتند؛ به عبارت بهتر در مناطق روستایی وضعیت 
تفاوت درآمــد ثروتمندترین هــا و فقیرترین ها اندکی 
بهبود یافته است. همچنین مقایسه سهم دهک ها از 
هزینه ناخالص ســرانه نشان می دهد سهم هزینه ای 
دهک دهم از ۰٫۳۰ به ۰٫۳۱ افزایش یافته است. تورم 
به عنوان یکی از عوامل مهم بدترشدن وضعیت فقرا 

در این افزایش سهم نقش درخور توجهی دارد.
جمع بندی

اگرچه براســاس گزارش منتشرشــده از سوی مرکز 
آمار ایران، شاخص ضریب جینی در سال ۱۳۹۴ نسبت 
به ســال قبل از آن ۰/۰۲ واحد درصد بهبود یافته است، 
اما باید توجه داشــت در این سال ها اصلاح یارانه های 
انرژی، تشــدید تحریم های بین المللی و کاهش قیمت 
نفت رخ داده اســت که همگی می توانند بر این بهبود 
روند اثرگذار باشــند. درواقع نمی توان گفت این بهبود 
تنها به دلیل سیاســت های توزیع درآمد دولت رخ داده 
اســت. مطالعات مختلف نشان می دهد کاهش ارزش 
پول ملی ســبب کاهش نوســانات منطقــه ای ضریب 
جینی می شــود و این امر بر بهبود وضعیت نابرابری در 
استان ها تأثیر درخور توجهی داشته است. ضمن اینکه 
بخش دیگری از این گزارش نشان می دهد نسبت هزینه 
۱۰، ۲۰ و ۴۰ درصــد ثروتمندترین به فقیرترین خانوارها 
بیشــتر شده و درنهایت توزیع درآمد به ضرر دهک های 

پایین بوده است. 
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ع: 

منب

شهرى
روستایى
کل کشور

1388
-
-
-

1391
0,07
0,08
0,07

1389
0,06
0,06
0,06

1392
0,07
0,08
0,07

1390
0,07
0,07
0,07

1393
0,07
0,07
0,06

1394
0,07
0,07
0,06

سهم 20 درصد فقیرترین جمعیت

شهرى
روستایى
کل کشور

1388
13,13
13,19
15,97

1391
9,84
8,7

10,79

1389
12,45
12,63
14,71

1392
9,51
8,23

10,68

1390
10,17
9,38

11,09

1393
10,37
9,72

12,33

1394
10,59
9,37

12,65

سهم 10 درصد ثروتمندترین به 10 درصد فقیرترین

شهرى
روستایى
کل کشور

1388
7,79
7,62
9,00

1391
6,19
5,60
6,65

1389
7,42
7,37
8,54

1392
6,00
5,30
6,57

1390
6,32
5,85
6,78

1393
6,39
5,98
7,26

1394
6,54
5,83
7,40

سهم 20 درصد ثروتمندترین به 20 درصد فقیرترین

شهرى
روستایى
کل کشور

1388
4,19
4,05
4,63

1391
3,55
3,32
3,75

1389
4,04
4,00
4,50

1392
3,50
3,17
3,71

1390
3,61
3,39
3,80

1393
3,62
3,41
3,93

1394
3,72
3,36
4,01

سهم 40 درصد ثروتمندترین به 40 درصد فقیرترین

مرکز آمار ایران  از شکاف  درآمدي  ثروتمندترین ها  و  فقیرترین ها  خبر  داد

ریخت و پاش ۱۲برابري ثروتمندان
 سعیده شفیعى

 پژوهشگر اقتصادى
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ع: 
منب ضریب جینى شهرى، روستایى و کل کشور طى دوره 1389-1394  همت قلى زاده

 کارشناس اقتصادى

به دنبال اعــلام مجوز فروش بویینــگ به ایران، 
شــرکت هواپیمایی قطر از برنامه خــود برای خرید 
صد فروند هواپیمــا از بویینگ خبــر داد. دیلی میل 
در گزارشــی نوشــت: قطر ۳۰ فرونــد از هواپیمای 
 777s 787 و ۱۰ فروند بویینگs نســل جدید بویینگ
را بــه قیمــت ۱۱٫۷  میلیارد دلار خریــداری می کند، 
ضمــن اینکــه قــرارداد بــرای خریــد هواپیماهای 
۷۳۷ اولین قرارداد در ۱۵ ســال گذشــته اســت که 
براســاس آن قطر ایرویز هواپیماهای باریک را برای 
خطوط هوایــی خود خریداری می کنــد. به گزارش 
خبرآنلاین، شــرکت هواپیمایی قطر اعــلام کرد این 
هواپیمایی روز جمعه به دلیل تأخیر ایرباس در ارائه 
هواپیماهای خریداری شــده این کشور، قرارداد خرید 
۶٫۹ میلیــارددلاری را با بویینگ امضا کرده اســت. 
براســاس این توافــق، قطر ۳۰ فرونــد از هواپیمای 
 777s 787 و ۱۰ فروند بوسینگs نســل جدید بویینگ
را بــه قیمــت ۱۱٫۷  میلیارد دلار خریــداری می کند. 
شــرکت هواپیمایی قطر همچنین در نامه ای از قصد 
خود بــرای خریــد ۶۰ فروند بویینــگ ۷۳۷ با بدنه 
باریک خبر داده اســت. این قرارداد در کل ارزشــی 
۱۸٫۶میلیــارددلاری دارد. از قــرارداد بــرای خریــد 
بویینگ های 737s در شــرایطی رونمایی شده است 
که انتقادهای زیادی از جانب قطر به ایرباس صورت 

گرفته اســت و اکبــر الباکر، رئیــس هواپیمایی قطر 
ایرویز، انتقادهایی را به این شــرکت هواپیماســازی 
فرانســوی به دلیل تأخیر در ارائــه هواپیماهای مدل 

A320 neo وارد کرده است. 
گفتــه می شــود تأخیــر در ارائه ایــن هواپیماها 
به دلیل نقص در موتورشــان بوده اســت. الباکر روز 
جمعــه گفت این ســفارش بــرای پاســخ گویی به 
تقاضای روزافزون برای رشد سفرهای هوایی صورت 

گرفته است. 
الباکــر اذعان کرده اســت قــرارداد بــا بویینگ 
ارتباطــی بــا تأخیرهــای ایربــاس دارد. وی گفت: 
بویینگ قبل از شرکت دیگری شروع به ساخت وساز 
هواپیما در دنیا کرده است. آنها بهترین هواپیماها را 
می ســازند و رقبای بویینگ ممکن است از اینکه من 

چنین چیزی می گویم ناراحت شوند. 
الباکر درعین حال اعلام کرد شرکتش، همکاری با 
ایرباس را ادامه داده و منتظر زمانی می ماند که این 

شرکت بتواند هواپیماها را تحویل دهد. 
وی بــه خبرگــزاری آسوشــیتدپرس گفــت: ما 
نمی خواهیم با انگشــت به ایرباس اشــاره  یا تلاش 
کنیم این شرکت هواپیماســازی را شرمنده کنیم. ما 
روابــط نزدیکی با ایرباس داریــم و به ادامه قرارداد 

خود متعهد می مانیم. 

قطر در قراردادى با بویینگ رقیب ایران شد


