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اولين سالگرد كشف سياره نپتون

گوي آبي يك‌بار خورشيد را دور زد

روز دوش��نبه 20 تير 1390 )11 جولاي 2011( ��
يك‌س��ال كامل نپتوني از زمان كش��ف سياره نپتون 
مي‏گ��ذرد؛ درواقع مي‌توان اين‌طور گفت كه س��ياره 
نپتون از زمان كشف شدنش، يك‌بار خورشيد را دور 
زده اس��ت و به همان مكان كش��ف شدنش در سال 
1846 برگشته است. روز 11 جولاي 2011 در تاريخ 
علم نجوم، روز بسيار پر اهميتي است زيرا در اين روز 
كشف سياره نپتون يكساله مي‌شود، البته نه يك‌سال 
زميني، بلكه يك‌س��ال نپتوني كه برابر 164/79 سال 
زميني است. نپتون در تاريخ 23 سپتامبر سال 1846 
كش��ف ش��د و اين اولين‏باري است كه پس از كشف 
ش��دنش، مدار خورشيد را يك‌بار كامل طي مي‌كند. 
كش��ف نپتون نقطه عطفي در تاريخ نجوم به ش��مار 
مي‌رود زيرا كش��ف اين سياره نه به واسطه رصدهاي 
يك اخترشناس، بلكه با محاسبات دقيق رياضيدانان 
كش��ف شده اس��ت. در ابتدا منجمان بي‏نظمي‏هايي 
را در مس��ير حركت اورانوس مش��اهده كردند. بعدها 
اخترشناسان براي توجيه حركت‏‏هاي نامنظم اورانوس، 
حدس زدند وراي مدار اورانوس، س��ياره‏اي وجود دارد 
كه باعث اين بي‏نظمي‏ها مي‌ش��ود. »ج��ان آدامز« و 
»اربين لو وريه« رياضيدانان انگليس��ي و فرانسوي به 
صورت جداگانه محاسباتي را براي يافتن مكان سياره 
جديد انجام دادند. هر دو رياضيدان بر س��ر موقعيت 
نپتون )جايي از آسمان كه اخترشناسان بايد به دنبال 
اين س��ياره مي‏گشتند( به توافق رسيده بودند. با اين 
همه، شيوه ارايه نتايج اين دو متفاوت بود و سرانجام 
اخترشناسان در برلين توانستند اين سياره را با توجه به 
محاسبات »لو وريه« رصد كنند. 10 سال بعد »ويليام 
لاسل« تلسكوپ قدرتمند خود را به سوي اين سياره 
چرخاند و توانس��ت اين س��ياره آبي رنگ را به همراه 
جرم كم‏ن��ور ديگري در نزديكي‏اش رصد كند. بعدها 
اخترشناسان، اين جرم كم‏نور را قمر تريتون ناميدند. 
س��اختار دقيق اين سياره تا سال 1989 آشكار نشد، 
اما در آن سال فضاپيماي وويجر 2 از كنار اين سياره 
عبور ك��رد و تصاويري از اين س��ياره آبي را به زمين 
ارسال كرد. تحليل‏هاي بيشتر عكس‌هاي وويجر نشان 
داد لكه‌هاي تيره‏رنگي كه روي نپتون ديده مي‌شود، 
توفان‏هاي عظيم و ستوني‏شكل هستند. قمر تريتون 
شگفتي بزرگ ديگر اين سياره است زيرا اتمسفر آن 
بسيار رقيق است و رگه‌هايي بزرگ از موادي تيره‏رنگ 
روي سطح آن ديده مي‌شود كه به دليل فوران نيتروژن 
و غبار از زير سطح يخي اين قمر در اثر تابش خورشيد 
به وجود آمده‏اند. به بياني ديگر مي‌توان به اين نتيجه 
رسيد كه حتي در مرز منظومه خورشيدي كه درجه 
حرارت پايين‏تر از منفي 200 درجه سيلسيوس است، 
نور خورش��يد همچنان مي‌تواند در ايجاد سيس��تم 

آب‏وهوايي مشخص و مجزا تاثيرگذار باشد.

مسيرياب ماهواره‏اي ويژه خودروهاي برقي

اين مسير كم‏‏مصرف‏تر است

ژاپني‏ها براي مديريت ش��ارژ خودروهاي الكتريكي، ��
سيس��تم مس��يرياب ماهواره‏اي جديدي س��اخته‏اند كه 
مي‌تواند با درنظر گرفتن ويژگي‌هاي خيابان‏ها و جاده‌ها و 
پيشنهاد كوتاه‏ترين مسيرها و كاهش سوخت خودرو، نياز به 
شارژ متعدد خودرو را از بين ببرد. تقريبا تمامي خودروهايي 
كه امروزه وارد بازار جهاني خودرو مي‌شوند به جي‏.پي.‏اس 
مجهز هستند تا راننده‌ها مسير حركت‌شان را گم نكنند. 
هرچند سيستم مسيرياب ماهواره‏اي طي سال‌هاي گذشته 
روزبه‏روز هوشمندتر ش��ده، اما واقعيت اين است كه اين 
سيستم براي اس��تفاده خودروهاي بنزيني طراحي شده، 
نه خودروهاي برقي. ش��ايد اين نكته در نگاه اول مشكل 
بزرگي به نظر نيايد، اما نقش��ه بسياري از مسيرهايي كه 
توسط دس��تگاه‌هاي جي‏.پي‏.اس خودروها ارايه مي‌شود، 
ساختار خيابان‏ها را در نظر نگرفته است. اين در حالي است 
كه شيب و ديگر ويژگي‌هاي جاده‌ها مي‌تواند يك خودرو 
الكتريكي با برد 160 كيلومت��ر را به خودرويي با برد 80 
 )Pioneer( »كيلومتر تبديل كند. شركت ژاپني »پايونير
براي رفع اين مشكل، اولين سيستم مسيرياب ماهواره‏اي 
خودروهاي الكتريكي را عرضه كرده اس��ت. اين دستگاه 
برخلاف سيستم‌هاي مسيرياب ماهواره‏اي رايج است كه 
بر اساس معيارهاي ساده‏اي مانند زمان، تقاطع‏ها و فواصل، 
تعدادي مسير را به راننده پيشنهاد مي‌كنند. دستگاه‌هاي 
جديد، مسيرها را بر اساس معيارهاي ديگري مانند ميزان 
مصرف سوخت و انرژي، شيوه رانندگي و ايستگاه‌هاي شارژ 
خودرو پيشنهاد مي‌كنند. سيستم مسيرياب »پايونير« با 
ارايه فرمولي كه ميزان هدررفت و بازيابي انرژي به واسطه 
مقاوم��ت در برابر وزش‌باد و همچني��ن بازيابي انرژي به 
واس��طه ترمزهاي مولد انرژي را محاس��به كند، مي‌تواند 
راننده‌ها را به شكلي هدايت كند كه مصرف سوخت آنها 
كاهش يابد. اين سيستم با معرفي مسيرهاي مناسب‏تر از 
ورود خودرو به مس��يرهايي كه مي‌توانند به سرعت شارژ 
بات��ري خودرو را مص��رف كنند، جلوگي��ري مي‌كند. در 
صورتي كه سيستم جي.‏پي.‏اس جديد اين شركت چنين 
قابليت‏هايي را با موفقيت ارايه دهد، مي‌تواند نقشه‏برداري از 

مسيرهاي خودروهاي الكتريكي را متحول كند.

توليد بزرگ‌ترين نقشه آسمان در آينده نزديك 

يك ميليارد ستاره در يك تصوير

مهندس��ان بزر‌گ‌ترين دوربين ديجيتال جهان را ��
كه در ماموريت‌هاي فضايي كاربرد دارد، ساخته‌اند. اين 
دوربين كه كار ساخت آن ماه گذشته كامل شد و آرايه 
ميليارد پيكس��لي نام دارد، از 106 ابزار تصويربرداري 
جفت‌ش��ده باري )CCD( س��اخته شده است كه هر 
كدام از اين CCDها به اندازه كارت اعتباري و باريك‌تر 
از موي انس��ان اس��ت. اين دوربين بخشي از ماموريت 
س��ازمان فضايي اروپا با نام گاياس��ت و قرار اس��ت در 
س��ال 2013 به فضا ارسال ش��ود. اين ماموريت، پنج 
ساله است و قرار اس��ت تجهيزات و دستگاه‌هاي گايا، 
پيوسته موقعيت، رنگ، شدت و طيف ستارگان و ديگر 
اجسام آسمان را اندازه بگيرد. اين دستگاه‌ها به قدري 
حساس��ند كه مي‌توانند حتي نور س��تارگاني را اندازه 
بگيرند كه 400 هزار برابر كم‌نورتر از س��تارگاني است 
كه با چشم غيرمس��لح ديده نمي‌شود. از مجموع اين 
تصويربرداري‌ها،‌ نقشه‌اي سه بعدي از ستارگان حاصل 
مي‌ش��ود كه بيش از يك ميليارد س��تاره كهكشان ما 
)راه‌ش��يري( و خوشه‌هاي س��تاره‌اي نزديك ما در آن 
ديده مي‌شود، چنين نقشه‌اي مي‌تواند اطلاعات تازه‌اي 
درباره تركيب ش��يميايي و چگونگي تشكيل و تكامل 
راه‌شيري را در اختيار ما قرار دهد. به گفته كارشناسان،‌ 
حسگرهاي گايا علاوه بر كشف هزاران جرم دور، كوچك 
و كم نور مانند كوتوله‌هاي قهوه‌اي، مي‌توانند صدها هزار 
دنباله‌دار، سيارك و ديگر اجرام ريز موجود در منظومه 

شمسي را نيز كشف كنند. 

پيش‏فروش خودروهاي دوكاره پرنده

ترافيك خيابان را زيرپا بگذاريد

با صدور مجوزهاي لازم توسط سازمان‌هاي هوانوردي ��
و امنيت جاده‏اي آمريكا، خودروهاي پرنده كه پيش‌فروش 
آنها از چند ماه پيش آغاز ش��ده بود، از س��ال آينده وارد 
بازار مي‌شوند.  روياي خودروهاي پرنده كه هم در جاده‌ها 
حركت و هم در آس��مان پرواز مي‌كنند، س��ال آينده به 
واقعيت تبديل مي‌ش��ود. شركت آمريكايي »ترافوجا« در 
ماساچوس��ت از چند س��ال قبل اجراي پروژه‏اي با عنوان 
»ترنزيش��ن« )Transition( آغاز اس��ت.  در اين پروژه، 
وسيله نقليه‏اي ساخته مي‌شود كه هم هواپيما و هم خودرو 
است. پس از ارايه طرح‌هاي اوليه، اولين پرواز آزمايشي در 
س��ال 2009 انجام و پيش‏فروش اين خودروها از ابتداي 
سال 2011 آغاز ش��د، اكنون مسوولان امنيت جاده‏اي و 
س��ازمان هوانوردي كش��ور آمريكا مجوز ورود اين وسيله 
نقلي��ه دوكاره را به جاده‌هاي زميني و مس��يرهاي هوايي 
صادر كردند.  قيمت اين خودرو 200 هزار دلار و در حدود 
قيمت يك خودرو فراري است. پيش‌خريد اين وسيله نقليه 
دوكاره ب��ا ثبت‌نام آنلاين و پرداخت 10 هزار دلار ميس��ر 
است. پنجره‌هاي ترنزيشن از جنس پلي‏‌كربنات است كه 
مي‌توانند در برابر برخورد احتمالي پرندگان مقاومت كنند. 
همچنين تايرهاي اين خودرو پرنده از نوع ويژه‏اي است كه 
فرود روي جاده و ادامه حركت را امكانپذير مي‌كنند. اين 
خودرو پرنده پيش از آنكه بتواند از زمين بلند شود، حدود 
500 متر را روي زمين طي مي‌كند.  برخي از مهندس��ان 
سابق ناسا نيز در طراحي و ساخت اين وسيله نقليه دوكاره 
نقش داش��تند. كارشناسان مي‌گويند اين وسيله نقليه را 
مي‌توان به راحتي در گاراژهاي ش��خصي پارك كرد. اين 
هواپيم��ا همچنين از بنزين معمولي خودروها اس��تفاده 
مي‌كن��د.  اين خودرو پرنده 5/8 مت��ر طول و حدود 1/7 
متر پهنا دارد. زماني كه بال‏ها باز مي‌شوند، پهناي آن به 
8/23 متر مي‌رسد. سرعت اين وسيله دوكاره روي جاده 
به حداكثر صد كيلومتر بر ساعت و در هوا به 185 كيلومتر 
بر س��اعت مي‌رسد. رانندگان مي‌توانند با فشار دادن يك 
دكمه، اين خودرو دونفره را در كمتر از 30 ثانيه به هواپيما 
تبديل كنند.  گفتني است پيش از اين ‌بارها تلاش‌هايي 
براي س��اخت خودروهاي دوكاره ص��ورت گرفته بود، اما 
هركدام از آنها مشكلات بس��ياري داشتند اما اين اولين 
خودرو دوكاره‌اي اس��ت كه به توليد انبوه مي‌رسد و بازار 

نيز از آن استقبال مي‌كند. 

مهيار غلامپور

چه كسي است كه از داشتن يك وسيله نقليه پرنده 
شخصي در گاراژ خانه خود شادمان نباشد؟ هرچند ايده 
داشتن چنين وسيله پرنده‌اي بسيار جذاب است اما برخي 
معتقدند شايد دس��تيابي به آن چند سالي طول بكشد. 
ب��ا اين همه اتحاديه اروپ��ا چنين موضوعي را مهم تلقي 
كرده و در تلاش اس��ت راهكارهايي براي اجراي بي‌عيب 
و نق��ص آن فراهم كند. پيش از اين نگراني در اين مورد 
وجود داشت كه اگر دسته زيادي از خلبانان غير‌متخصص 
هدايت چنين وسايل نقليه‌اي را بر عهده بگيرند، مي‌توانند 
به درستي از عهده هدايت و كنترل آن برآيند يا با توجه 

به اينكه پرواز با اين وس��ايل س��ه 
درجه آزادي دارد، مشكلاتي را براي 
خلبانان ايجاد مي‌كند. برخي نگرانند 
كه عمومي ش��دن چنين وسايلي 
ع�الوه ب��ر تصادف‌هاي ج��اده‌اي، 
باعث مي‌شود در آسمان هم شاهد 
تصادف وسايل نقليه پرنده باشيم. به 
همين دليل بود كه اتحاديه اروپا يك 
طرح پژوهشي 4/3 ميليون يورويي 
به ن��ام »ماي كوپت��ر« را راه‌اندازي 

كرد. هدف اين پروژه تحقيقاتي آن اس��ت كه نشان دهد 
چگونه »وسايل نقليه هوايي شخصي« )PAV( مي‌توانند 
خودكار پرواز كنند و دس��ته‌اي از اين پرنده‌ها مي‌توانند 
يكديگر را در آس��مان تشخيص داده و از يكديگر دوري 
كنند تا تصادفي روي ندهد.»هانيريش بالتوف« از موسسه 
سايبرنتيك زيستي موسسه ماكس پلانك توبينگن آلمان 
كه سرپرست اين طرح پژوهشي است، مي‌گويد: »پرسشي 
كه اكنون مطرح مي‌ش��ود، نه اصل ساخت هواپيماهاي 
شخصي بلكه زمان عرضه آنهاست، چراكه امروزه مطمئن 
هس��تيم در آينده نزديك چنين خودروهايي توليد و به 

بازار ارايه مي‌ش��وند.« شاهد وي ش��ركت ترانوگياست. 
ترانوگيا ش��ركتي اس��ت كه فارغ‌التحصيلان موسس��ه 
فناوري ماساچوس��ت راه انداخته‌اند. مديران اين شركت 
اميدوارند تا سال آينده بتوانند اولين محصول اين شركت 
به نام »ترنزيش��ن« را به بازار عرضه كنند. ترنزيشن يك 
هواپيماي سبك است كه پيشران كوچكي دارد و مي‌تواند 
از روي بان��د برخيزد يا روي باند بنش��يند. اين هواپيما 
هن��گام حركت در خيابان مي‌تواند بال‌هاي خود را جمع 
كند و همانند يك خودرو معمولي حركت كند. هم‌اكنون 
به دليل پيش��رفت در طراحي و ساخت اجزاي پيشران 
‌هلي‌كوپترهاي شخصي، فناوري‌هاي 
مرب��وط به س��اخت وس��ايل نقليه 
كوچ��ك نيز ب��ه ش��دت در حال 
توسعه اس��ت.هرچند شركت‌هايي 
مانند ترانوگيا، به سرعت پيشرفت 
مي‌كنند، ماي‌كوپت��ر توجه خود را 
هلي‌كوپترمانند  وس��ايل‌هاي  روي 
متمركز كرده است. دليل آن هم اين 
است كه چنين وسايلي به باند پرواز 
نياز ندارن��د و از مكان‌هاي كوچك 
هم مي‌تواند برخيزند يا بنشينند. با اين همه هنوز هم يك 
مشكل بزرگ باقي است: اينكه رانندگان معمولي آنقدر 
مهارت دارند كه وس��يله‌اي مانند هلي‌كوپتر را به پرواز 
درآورند يا خير؟به همين دليل مديران پروژه‌ ماي‌‌كوپتر 
تصميم دارند درباره ش��يوه خودكارس��ازي اين وسايل 
پرنده، كنترل و شبيه‌س��ازي آنها قوانینی تنظيم كنند. 
مهم‌ترين ويژگي اين هواپيماها بايد داشتن حسگرهاي 
دقيق باشد. هم‌اكنون كارشناسان و پژوهشگران درصدد 
طراحي و ساخت حسگرهايي براي پيشگيري از تصادف 

در آسمان هستند. 

محققان دانش��گاه آكس��فورد در حال س��اخت يك 
عينك هوش��مند هس��تند كه از دوربين‏هاي ريز و يك 
رايانه جيبي براي آگاه‌سازي كاربر از اجسام و افراد پيشرو 
استفاده مي‌كند. اين عينك‏ها به نابينايان در جهت‌يابي 
در مراكز تجاري و ايستگاه‌هاي شلوغ قطار و مترو كمك 
مي‌كند و حتي به آنها امكان مي‌دهد تا شماره اتوبوس‏ها 
و تصاوير رايانه‌اي دستگاه‌هاي خودپرداز را بخوانند. اين 
عينك‌هاي س��بك و ارزان كه تا سال 2014 به صورت 
گس��ترده در بازارهاي جهاني عرضه خواهد ش��د، براي 
تمام نابينايان مناسب اس��ت. احتمالا افراد مسن مبتلا 
به بيماري دژنراس��يون ماكولا بيش��تر و بهتر از ديگران 
از اين فناوري اس��تفاده مي‌كنند. تلاش‌هاي قبلي براي 
س��اخت چنين دس��تگاهي معمولا به عينك‏هاي تيره 
بزرگ با دوربين‌ها و رايانه بزرگ ختم ش��ده ‌اس��ت. اما 
پيش��رفت‏هاي به‏وجود آمده در فن��اوري به اين معني 
اس��ت كه مي‌توان عينك‏هاي بيونيكي با شباهت بسيار 
به عينك‏هاي معمولي توليد ك��رد. موضوع مهم‌تر اين 
دس��تگاه، قيمت حدود هزار و  500 دلاري آن است كه 
اين ابزار را مقرون به صرفه مي‌كند. محققان آكس��فورد 
اكن��ون مرحله تحقيقات را به پايان رس��انده و در حال 
كار روي پيش‏س��اخت اي��ن دس��تگاه هس��تند. آنها از 

شيش��ه‌هاي شفاف با عدسي‌هاي حامل ديودهاي نوري 
كوچك و دوربين‏هاي به اندازه س��ر س��نجاق در گوشه 
قاب‏هاي اين عينك اس��تفاده كرده‌اند. اين دوربين‌ها به 
جمع‌آوري اطلاعات لازم براي چش��م‏ها پرداخته و آنها 
را با يك س��يم به رايانه‌اي به اندازه گوش��ي تلفن همراه 
در جيب كاربر مي‌فرس��تد. اين رايانه سپس به پردازش 
اطلاعات و س��اده‌كردن آن به شكل طرح‌هاي نقطه‌اي 
مي‌پردازد. ال‌اي‌دي‌هاي موجود در عدسي‌ها با اين نقاط 
روشن شده و اطلاعات اساسي درباره محيط اطراف را به 
كاربر مي‌دهد. يك نور سوس��و مانند ممكن است به اين 
معني باشد كه يك انسان در مسير قرار دارد و يك توده 
جامد نيز نش��انگر وجود اجسامي مانند پله خواهد بود. 
اين اطلاعات به افرادي كه بيشتر بينايي خود را از دست 
داده‌ان��د، كمك خواهد كرد تا اعتماد به نفس لازم براي 
خريد يا اس��تفاده از وسايط نقليه را به تنهايي به دست 
بياورد. افزوده شدن يك قطعه گوشي مي‌تواند به كامل‏تر 
شدن اطلاعات ورودي كمك كند. براي مثال؛ دوربين‏ها 
به ثبت شماره اتوبوس‏ها و اطلاعات روي صفحه حركت 
قطارها براي تحليل رايان��ه‌اي مي‌پردازند كه به محض 
آماده ش��دن اين اطلاعات از طريق اين گوشي به گوش 

فرد منتقل خواهد شد. 

دانش��مندان ناس��ا در حال بررسي ش��واهد جديدي 
هس��تند كه نش��ان مي‌دهد رگه‌هايي از آب در زير لايه 
نازك��ي از اكس��يد آهن مري��خ وج��ود دارد. اين حالت 
مش��ابه وضعيت موجود در سنگ‌هاي صحراي موجاوي 
كاليفرنياست. ش��ايد سياره مريخ بيشتر از آنچه تاكنون 
تصور مي‌شد، كربنات داشته باشد. كربنات‏‌ها دست‌هايي 
از مواد معدني هستند كه به آساني در آب‌ فراوان تشكيل 
مي‌ش��وند و وجود كربنات‌ها در يك سياره، ممكن است 
نشان‌دهنده آن باشد كه آن سياره در گذشته مرطوب و 
آبدار بوده است. اگرچه تاكنون تنها مقدار كمي كربنات 

در مريخ كشف شده، اما دانشمندان 
بر اين باورند كه نمونه‌هاي بس��يار 
بيش��تري از اين ماده در زير خاك 
از ديده‌ه��ا پنه��ان مان��ده ‌اس��ت. 
دانشمندان به دليل شباهت بيش 
از ان��دازه صح��راي كاليفرني��ا ب��ه 
وضعيت خش��ك س��ياره مريخ، به 
انج��ام آزمايش‌ در خاك‏هاي زمين 
پرداختند. محققان پيش از اين در 
پي تحقيقات يك دانشمند سياره‌اي 

در »ايمز« روي سنگ‌هاي كربنات پوشيده شده با اكسيد 
آهن در اين صحرا به اهميت اكسيد آهن پي بردند. اكنون 
آنها معتقدند ممكن اس��ت اين اكسيدهاي آهن به‏طور 
موق��ت و در زماني كه مريخ قابل س��كونت بوده، توليد 
شده باشد و پس از آن، سطح اين سياره به آرامي خشك 
ش��ده است. ميزان اكسيد آهن در سياره مريخ به قدري 
زياد اس��ت كه مريخ‌نوردهاي »روح« و »فرصت« از يك 
ابزار برش س��نگ براي كندن پوشش اكسيد آهن روي 
سنگ‌ها اس��تفاده كردند تا بتوانند آنها را بررسي كنند. 
قرار اس��ت ناس��ا در ماه اكتبر، مريخ‌نورد ديگري موسوم 

ب��ه Curiosity )كنجكاوي( را ب��راي تحقيق در مورد 
وضعيت محيطي مناسب براي تشكيل حيات ميكروبي و 
امكان وجود حيات در سياره مريخ به اين سياره بفرستد. 
گفتني است كنجكاوي، نام پروژه جديد ناسا براي كاوش 
در مريخ اس��ت. در اين پروژه رهنوردي در اواخر ۲۰۱۱ 
توس��ط راكت اتلس پنج پرتاب و در تابس��تان ۲۰۱۲ به 
مريخ مي‌رسد. اين كاوش��گر كامل‌ترين وسيله‌اي است 
كه به مريخ فرس��تاده شده و به بررسي حيات ميكروبي 
در گذش��ته يا ش��ايد هم حال مي‌پردازد. اين كاوشگر، 
لي��زري در بالاي س��ر خ��ود دارد كه مي‌توان��د هدف را 
نشانه‏گيري و آن را تبخير كند و به 
بررسي عنصرهاي حاصل از تبخير 
بپردازد. اين كاوشگر همچنين يك 
آزمايشگاه بس��يار مجهز را در خود 
دارد. پي��ش از اي��ن قرار ب��ود اين 
كاوشگر در سال ۲۰۰۹، پرتاب شود 
ولي به علت آماده نشدن، پرتاب آن 
با دو سال تاخير انجام مي‌شود. اين 
خودرو پنج‌برابر روح و فرصت وزن 
و ۱۰ برابر بيش��تر تجهيزات علمي 
دارد و قرار اس��ت حداقل يك س��ال مريخي دوام بياورد. 
آزمايش��گاه علمي مريخ بخشي از برنامه اكتشافي مريخ 
براي ناسا، يك تلاش طولاني براي اكتشاف روباتيك مريخ 
است و پروژه توس��ط JPL از موسسه فناوري كاليفرنيا 
مديريت مي‌ش��ود. كل هزينه آزمايش��گاه علمي مريخ 

‌3/2ميليارد دلار برآورد شده ‌است. 
آزمايشگاه علمي مريخ چهار هدف را دنبال مي‌كند: 
تعيين امكان وجود حيات در مريخ، مشخص كردن اقليم 
مريخ، مشخص كردن زمين‌شناسي مريخ و آماده شدن 

براي اكتشافات انساني. 

تلاش براي وضع مقررات پرواز هواپيماهاي كوچك شخصي

آسمان جولانگاه وسايل نقليه پرنده كوچك
اميدهاي تازه براي يافتن آب در مريخ

سياره سرخ ميزبان يك رهنورد كنجكاو ديگر

ساعت 9:57 بامداد يكشنبه )19 تيرماه( به وقت محلي 
ژاپ��ن زمين‏ل��رزه‏اي در هم��ان پهنه رومرك��زي زمين‏لرزه 
11مارس 2011 با بزرگاي 9/0 ريش��تر )در تاريخ بيس��تم 
اسفند 1389( روي داد. اين زمين‏لرزه درست چهار ماه بعد 
از آن در 175 كيلومتري ش��رق سنداي در شمال ژاپن رخ 
داد. زمين‏لرزه 11 مارس 2011 در اين چهار ماهه گذشته با 
بيش از 900 پس‏لرزه با بزرگاي بيش از 4/0 و 60 پس‏لرزه 
ب��ا بزرگاي بيش از 6/0 و با زمين‏ل��رزه امروز چهار پس‏لرزه 
ب��ا بزرگاي بيش از 7/0 همراه بوده اس��ت. همين زمين‏لرزه 
بامداد يكشنبه نيز تا سه ساعت بعد از رخداد با سه پس‏لرزه 
ب��ا بزرگاي بيش از 4/0 همراه بوده اس��ت. زمين‏لرزه بامداد 
يكش��نبه با برآورد اوليه ژرفاي حدود 10كيلومتري، امكان 

س��ونامي هم داش��ت و هش��دار نيز براي رخداد سونامي و 
همچنين وقوع زمين‏لرزه در س��ه استان ساحلي نزديك به 
رومركز زمين‏لرزه داده شد ولي خوشبختانه زمين‏لرزه مزبور 
با س��ونامي همراه نش��د. زمين‏لرزه 11 مارس 2011 طبق 
آمار رسمي با 28050كش��ته همراه بود و تخريب و انفجار 
در نيروگاه فوكوش��يما داييچي )شماره يك( موجب شد تا 
با آلودگي حاصل از نشت مواد راديواكتيو در منطقه پيرامون 
نيروگاه فوكوش��يما، مساله تخريب نيروگاه در اثر زمين‏لرزه 
مارس 2011 و آلودگي هسته‏اي حاصل از آن به يك مساله 
حس��اس و مهم و بحث‏برانگيز در سطح جهان تبديل شود. 
برآورد حدود 300 ميليارد دلار خس��ارت از زلزله 11مارس 
2011 ك��ه حدود 30 ميليارد دلار آن مس��تقيما مربوط به 

تخريب ناش��ي از انفجار در چهار رآكتور نيروگاه فوكوشيما 
داييچي بود و همچنين آلودگي ناشي از نشت مواد راديواكتيو 
كه آب و خاك منطقه را تا حدود س��ه قرن همچنان آلوده 
مي‌كند و نحوه برخورد ژاپني‏ها با اين مساله همگي از مسايل 

مهم مربوط به اين زلزله بود. 
شنبه‏شب گذشته 9 جولاي 2011 )18 تيرماه( در خبر 
خبرگزاري‏ها به نقل از ان.اچ.كي ژاپن اعلام ش��د كه سامانه 
جديد خنك‏كننده با موفقيت در نيروگاه فوكوش��يما نصب 
ش��ده اس��ت ولي عمليات مهار آلودگي‏هاي ناشي از انفجار 
ني��روگاه تا چند دهه آينده ادامه خواهد يافت. اين مس��اله 
هش��دار مهمي براي ايمني تمام نيروگاه‌هاي هس��ته‏اي در 
جه��ان ايجاد كرده اس��ت، به نحوي كه ب��ا وقوع زمين‏لرزه 

پنجشنبه شب گذشته )7 ژوييه 2011( در 100 كيلومتري 
غرب جزيره كرس )شهر آژاكسيو( در جنوب فرانسه )كانون 
در دري��اي مديترانه( با بزرگاي 5/3، وزير اكولوژي فرانس��ه 
واكنش نش��ان داد و اعلام كرد دولت اين كشور برنامه‏ريزي 
كرده اس��ت كه تا س��ال 2020 تا 23 درصد از منابع انرژي 
اين كشور از طريق انرژي‏هاي پاك و تجديدپذير تامين شود 
و همچنين ايمني تمام نيروگاه‌هاي هسته‏اي اين كشور در 

يك‌سال و نيم آينده دوباره بررسي مي‌شود. 
يادآوري مي‌ش��ود كه فرانس��ه 19 نيروگاه هس��ته‏اي و 
58رآكتور هس��ته‏اي دارد. نيروگاه هس��ته‏اي تريكستن در 
جنوب فرانس��ه چهار رآكتور 900 مگاوات��ي دارد و در زلزله 
پنجش��نبه شب گذشته )بر اس��اس تجربه تلخ فوكوشيما( 
توجه ويژه‏اي به كانون زمين‏لرزه كرس و محل نيروگاه‌هاي 

هسته‏اي جلب شد. 
*معاون پژوهشي و فناوري پژوهشگاه بين‏المللي 
زلزله‏شناسي و مديريت زلزله

افزایش حساسیت‏ها به ایمنی نیروگاه‏های هسته‏ای

اروپایی‏ها به انرژی پاک رو می‏آورند دکتر مهدی زارع*

متين خدابنده‌لواحمد نقي‌زاده
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مينو دست‌بلاركيرقيه علي‏نژاد

مهسان زركوب

محمدرضا دستوراني

ساخت ابزاري براي راهنمايي نابينايان

هم ببينيد و هم بشنويد
عينك هوشمند چگونه كار مي‌كند؟ 

دوربين‏هايي به اندازه نوك سوزن كه 1 
در قاب عينك نصب شده است، افراد يا 

اجسام را »مي‏بيند«.

ديودهاي 3 
نوري كه درون عدسي 

عينك نصب شده است، 
روشن مي‌شود و آن طرح‌ها 

را پديد مي‏آورد و درنتيجه كاربر 
متوجه وجود چيزي يا شخصي در 

مقابل خود مي‌شود.

علاوه‏ براين دوربين مي‌تواند از شماره 4  
اتوبوس يا مقصد قطار عكسبرداري كند. 

اين اطلاعات از راه يك گوشي به صورت پيامي 
صوتي به فرد مي‌رسد.

اطلاعات جمع‏آوري‏شده به كامپيوتري كه 2 
به اندازه يك تلفن‏همراه است و در جيب 
فرد قرار دارد، فرستاده مي‌شود. كامپيوتر اين 

اطلاعات را ساده مي‌كند و به صورت طرح‌هايي 
تشكيل‏شده از 
مجموعه نقاط 
تبديل مي‌كند.
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نكته 

ترنزيشن يك هواپيماي
 سبك است كه پيشران 
كوچكي دارد.اين هواپيما 

هنگام حركت در خيابان مي‌تواند 
بال‌هاي خود را جمع كند 

و همانند يك خودرو معمولي 
حركت كند 

نكته 

قرار است ناسا در ماه اكتبر، 
مريخ‌نورد ديگري موسوم به 
كنجكاوي را براي تحقيق در 

مورد وضعيت محيطي مناسب 
براي تشكيل حيات ميكروبي 
و امكان وجود حيات در سياره 

مريخ به اين سياره بفرستد


