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خبر دریچه

کرونا جان  ۴۷۹ نفر دیگر  را  گرفت
بنا بر اظهارات ســخنگوی وزارت بهداشت از روز  �

پنجشنبه تا روز  گذشته (۳۰ آبان ) و براساس معیارهای 
قطعی تشخیصی، ۱۳ هزار و ۲۶۰ بیمار جدید مبتلا به 
کووید ۱۹ در کشــور شناسایی شد که سه هزار و ۴۴ نفر 
از آنها بستری شدند. سیما سادات لاری افزود: مجموع 
بیماران کووید ۱۹ در کشــور بــه ۸۲۸ هزار و ۳۷۷ نفر 
رسید. او با بیان اینکه متأسفانه در ۲۴ ساعت گذشته، 
۴۷۹ بیمــار کوویــد ۱۹ جان خود را از دســت دادند،  
مجموع جان باختگان این بیمــاری را ۴۳ هزار و ۸۹۶ 
نفر اعلام کرد. ســخنگوی وزارت بهداشت با اشاره به 
اینکه خوشبختانه تا کنون ۵۸۹ هزار و ۲۵ نفر از بیماران 
بهبود یافته یا از بیمارستان ها ترخیص شده اند، اظهار 
کرد: پنج هــزارو ۷۵۶ نفر از بیماران مبتلا به کووید ۱۹ 
در وضعیت شــدید این بیماری تحــت مراقبت قرار 
دارند. به گفته لاری، تاکنــون پنج میلیون و ۷۰۶ هزار و 
۸۳۴ آزمایش تشــخیص کووید ۱۹ در کشــور انجام 
شده است. وی خاطرنشان کرد که استان های تهران، 
اصفهــان، قم، آذربایجان شــرقی، خراســان جنوبی، 
ســمنان، قزوین، لرستان، اردبیل، خوزستان، کرمانشاه، 
کهگیلویه و بویراحمــد، گیلان، بوشــهر، زنجان، ایلام، 
خراسان رضوی، مازندران، چهارمحال و بختیاری، البرز، 
آذربایجان غربی، مرکزی، کرمان، خراســان شــمالی، 
همدان، یزد و کردســتان در وضعیت قرمز قرار دارند.
لاری همچنین تأکید کرد: استان های هرمزگان، فارس، 
گلستان و سیستان و بلوچستان نیز در وضعیت نارنجی 

و زرد قرار دارند.

کرونا هر ۱۷ ثانیه جان یک نفر  را 
در  اروپا  می گیرد

سازمان جهانی بهداشت (WHO) نسبت به  �
منحنی صعودی مرگ و میر بــر اثر بیماری کرونا 
در اروپا هشــدار داده اســت. به گزارش ایســنا، 
مدیر منطقــه ای این ســازمان می گویــد: در دو 
هفته گذشته شــمار قربانیان این بیماری در اروپا 
۱۸ درصد افزایش داشــته و هر ۱۷ ثانیه یک نفر 
جان خود را از دســت می دهــد. هانس کلوگه، 
مدیر بخش اروپای سازمان بهداشت جهانی، روز 
پنجشــنبه در یک کنفرانس مطبوعاتی آنلاین در 
کپنهــاگ از افزایش ۱۸  درصدی تلفات کووید  ۱۹ 
در دو هفته گذشــته در حوزه اروپــا خبر داد. به 
گفتــه او، ۲۹ هزار نفر در هفته گذشــته در اروپا 
جان باخته اند که معنایــش مرگ یک نفر در هر 

۱۷ ثانیه بر اثر دچار شدن به این بیماری است.

پاسخ به سؤالات  و  ابهامات
درباره محدودیت های کرونایی

درباره محدودیت هــا و ممنوعیت های کرونایی که  �
از اول آذر قرار اســت در کشور اعمال شود، ابهامات و 
ســؤالاتی وجود دارد که خیلی از ما در پی پاســخ آنها 
هســتیم. در همین زمینه وزارت کشــور به بخشــی از 
رایج ترین این سؤالات که از سوی وزارت ارشاد پرسیده 

شده اند، پاسخ هایی داده است که در ادامه می آید:
 چرا اجرای طرح این همه استثنا دارد؟ از جمله  �

مشاغلی که فعالیت شان خیلی ضروری نیست؛ مثل 
رانندگان اینترنتی.

تنها مشــاغل و فعالیت هایی مستثنا شده اند که با 
نیازهای روزانه و ضروری مردم ارتباط دارد. تاکسی های 
اینترنتی در زمــره حمل ونقل عمومی قــرار دارند که 
مشــمول ممنوعیت نخواهند شــد؛ به ویژه آنکه تردد 
خودروهای شــخصی در ساعاتی از شبانه روز که اعلام 

شده، ممنوع است.
  چرا همه مشــاغل باز هســتند، جز تعدادی از  �

مشاغلی که اهمیت چندانی ندارند؟
حدود سه میلیون و ۲۰۰ هزار واحد صنفی در کشور 
وجود دارد که تنها گروه اول مشاغل صنفی حدود ۷۰۰ 
هزار واحد را شامل می شود و همین گروه به دلیل نیاز 
مــردم در دوران اجرای طرح، فعالیت می کنند. ضمن 
اینکه حوزه ادارات، آموزشــی، فرهنگی و اجتماعی نیز 
در این طرح مشمول محدودیت شده اند که در مجموع 

بخش اعظمی از فعالیت های کشور را در بر می گیرد.
 نحوه تردد برخی مشــاغل در ساعات قرنطینه  �

چگونه است؟
منع تردد در ســاعات ۲۱ تا ۴ بامداد صرفا مشمول 
شــهرهای قرمز اســت. مشــاغل ضــروری از طریق 
فرمانداری ها احصا و لیست آنها به راهور اعلام خواهد 

شد تا از اعمال قانون خودداری شود.
 ســاعات کاری حمل ونقل عمومی در این دوره  �

محدودیت ها چگونه است؟
در ایــن طرح محدودیت ســاعت بــرای فعالیت 
اســت.  نشــده  پیش بینــی  عمومــی  حمل ونقــل 
پیشنهادهایی به ستاد ملی ارسال شده تا برای تقویت 
ناوگان حمل ونقل عمومی درون شــهری اقدام شود تا 
با افزایش ظرفیت از تراکم کاســته شود. البته با توجه 
به تعطیلی بسیاری از حوزه ها در شهرهای قرمز عملا 
تقاضا برای سفر کاسته می شــود و این امر نیز موجب 
کاهش تراکــم خواهد شــد.حمل ونقل عمومی بار و 
کالاهای اساســی و مســافر بین شــهری اعم از ریلی، 
جاده ای و هوایی نیز در این طرح مشــمول محدودیت 
نشده؛ اما وزارت راه موظف است فعالیت آنها را نظارت 

کند تا برابر پروتکل های بهداشتی اقدام کنند.
 چه نهادی قرار اســت بر بستن صنوف نظارت  �

کند؟
مسئولیت نظارت بر اجرای این طرح با کمیته عالی 
نظارت مســتقر در وزارت بهداشــت، درمان و آموزش 
پزشکی است. در سطح استان ها و شهرستان ها کمیته 
نظارت با حضور بســیج اصناف، بازرسان اتاق اصناف، 
پلیس اماکن ناجا و هلال احمر تشکیل شده و به صورت 
میدانــی بر اجرای این طرح نظــارت می کنند. علاوه بر 
اینها ناظران اصلی مردم عزیز هستند که با اطلاع رسانی 
به موقع، مســئولان را در اجــرای موفق این طرح یاری 

می کنند.
 فعالیت کارخانه های مجاز و شیوه تردد کارگران  �

به حاشیه شهر چگونه است؟
کارخانه های مجاز برابر گروه اول مشــاغل فعالیت 
خواهند داشــت؛ البته در ایــن کارخانه ها نیز موضوع 
رعایــت پروتکل ها و غربالگری از مهم ترین موضوعات 
اســت که باید از طرف مسئولان این واحدها به صورت 
جدی محقق شود. تردد کارگران اگر نیازی به خروج از 
شهر محل ســکونت نداشته باشند، مشکلی ندارد؛ اما 
اگر  باید از شهر محل سکونت خارج شوند، با هماهنگی 

نیروی انتظامی و ارائه اسناد مثبته بلامانع خواهد بود.
   مشخص نیست منع تردد درون شهری از ساعت  �

۹ شــب تا ۴ صبح چگونه اجرا می شود؟ یعنی اگر 
کسی در این ساعات بخواهد به سوپرمارکت محل 
برود و مــواد غذایی تهیه کند، می تواند یا خیر؟ این 
منع تردد مخصوص وســایل نقلیه است یا عابران 
پیاده را هم شامل می شود؟ یا اصلا این ممنوعیت 

مربوط به تهران است یا همه شهرهای قرمز؟
ترددهای ضــروری در ممنوعیت تردد از ســاعت 
۹ شــب بــا هماهنگــی فرمانداری ها انجــام خواهد 
شد.این ممنوعیت شامل عابران پیاده نخواهد شد. این 
ممنوعیت مربوط به شــهرهای قرمز بــوده و در دیگر 

شهرها اعمال نخواهد شد.
 در زمان اجرای طرح، شــرکت های خصوصی  �

تعطیل هستند یا خیر؟
شــرکت های خصوصی و دفاتر مربوط به گروه یک 
مشاغل، فعالیت دارند و شامل محدودیت نمی شوند. 
در دیگر گروه ها نیز با توجه به وضعیت شــهرها و نوع 
محدودیــت و الزامات تعیین شــده می توانند فعالیت 
کنند. دفاتر و شــرکت های خصوصی حوزه آموزشــی، 
فرهنگی و اجتماعی نیز بر اســاس وضعیت شهرهای 

زرد، نارنجی و قرمز فعالیت خواهند کرد.
  کارمندهای شــرکت های صنعتــی مثل فولاد،  �

ذوب آهن، پتروشــیمی و کارمندان شــرکت های 
صنعتی کوچک که در شــهرک های صنعتی شاغل 
هســتند، تعطیل هســتند یــا خیر؟ اگر نیســتند، 

حمل ونقل شان به چه صورت است؟
کارخانه هــای تولیدی صنعتی در زمــره گروه اول 
قرار دارند که مشمول محدودیت و تعطیلی نخواهند 
شــد؛ اما کارفرمایان موظف هســتند تــا ضمن رعایت 
دســتورالعمل های ابلاغی درباره غربالگری مســتمر 

کارکنان و  کارگران اقدام کنند.

محمــد باقــرزاده: «ترامــپ می گفــت اســلیپی جــو 
(sleepy joe) ولی ما در اورست می گفتیم گیج جو بایدن؛ 
ما یک درجــه بالاتر بردیم این رو... اون یارو زنه میاد ســر 
کار، همون کاملا هریس شــیطان صفت... اون خیلی آدم 
وحشــی کثیفیه. معلوم نیست چی میشــه گفت اینجا و 
چی نمیشــه گفت. این خانم کســیه که به خاطر رابطه  با 
مردهای مختلف توی سیاســت رشد کرد...»؛ اینجا شبکه 
ســوم صداوسیمای ملی اســت و این جملات را فردی با 
موهــای بلند، لهجه غلیظ انگلیســی و در بین خنده های 
کشــدار خود می گوید. این «اورســت»، محصول مشترک 
شــبکه  سه و شــبکه افق و همان برنامه ای است که قرار 
است با گذر از تمامی تیغ های تندو تیز سانسور صداوسیما، 
نگاه ایرانیان به غرب را تا بلندترین قله دنیا ارتقا ببخشــد؛ 
اما به گواه مخاطبان خود، در حال فتح تپه ای تازه اســت. 
آنها که با هدف «اصلاح تصور ذهنی مخاطبان نسبت به 
غرب و خارج از کشور و همچنین القای حس امید نسبت 
به آنچه در کشــور در حوزه هــای مختلف رخ می دهد» پا 
به خانه های مردم گذاشــتند، حالا بــا نقدهای تند همین 
مخاطبان در شــبکه های اجتماعی روبه رو شده و به دلیل 
آنچه «ادبیات جنســیت زده و دورویی» خوانده می شــود، 
حاشیه ساز شــده اند. منتقدان می گویند چنین برنامه هایی 
در صداوســیما حتی مفاهیم درست را شعارزده و از معنا 
تهی می کند؛ اما این معنازدگی صداوسیما از کجا می آید؟ 
اگر نگاه ایرانیان به غرب غیردقیق است، چرا زمانی که این 
موضوع از صداوسیما بیان می شود، جهت گیری هایی جدی 
در مقابل آن شــکل می گیرد؟ در حالت کلی، «اورست» و 
برنامه های مشــابه، چرا تا این  اندازه در همراه کردن افکار 
عمومــی ایرانیان ناتوان و ضعیف انــد؟ گزارش پیش رو با 
تأکید بر همین برنامه تازه پرحاشیه و خبرساز به ضعف  و 

 قوت تأثیرگذاری رسانه ملی می پردازد.
اورست   یا   فتح   تپه ای   تازه؟

اگرچه برنامه اورست به تازگی و پس از اظهارت یکی 
از مجریان آن درباره معاون منتخب ریاســت جمهوری 
آمریکا خبرساز شده و نامش سر زبان ها افتاده، اما ماه ها 
پیش و از اوایل تیر سال جاری میهمان خانه های ایرانیان 
است. در معرفی رسمی این برنامه در پایگاه اطلاع رسانی 
صداوسیما آمده است: «این برنامه با هدف اصلاح تصور 
ذهنی مخاطب نســبت به غرب و خارج از کشور، حس 
امید نســبت به آنچه در کشور در حوزه های مختلف در 
حال وقوع است و آموزش و الگوگیری از اتفاقات مثبتی 
که در کشورهای دنیا می گذرد و می بایست در کشور ما نیز 
پیاده شــود، تولید شده است». در همین معرفی رسمی، 

یکی دیگر از اهــداف بلندپروازانه و پرادعای این برنامه، 
اصلاح نگاه ایرانیان به غرب ذکر شده است: «این برنامه 
همچنین به بررسی تصویری که در جامعه ایرانی از غرب 
و زندگی در غرب شــکل گرفته، تصویــری غیر واقعی و 
تصویری بهشت گونه که حسرت بر افکار عمومی ایرانیان 
بر جای گذاشــته و این را القا می کند که تفاوت ما با آنها 
تفاوت جهنم تا بهشــت است، می پردازد». سازندگان در 
ادامه یکــی از اهداف خود را هم اصلاح این نگاه عنوان 
کرده و در معرفی خود نوشته اند: «در ادامه نیز به تبعات 
و صدماتی که این نوع تفکرات در جامعه بر جای گذاشته 
اســت، از القای ناامیدی گرفته تا از دســت دادن انگیزه 
و نشاط برای فعالیت در کشــور و در نهایت غربی شدن 
ســبک زندگی، با نگاهــی آسیب شناســانه می پردازد». 
بررسی تعدادی از قسمت های این برنامه نشان می دهد 
سازندگان برای دســتیابی به اهداف خود، تلاش کردند 
تا ســاز متفاوتی در برنامه سازی صداو سیما کوک کنند و 
با گذر از فیلترهای معمول صداوســیما و کمک گرفتن از 
فضایی صمیمی و همچنین دعوت از میهمانانی با تجربه 
زندگی در غرب، به این هدف برسند. قضاوت درباره میزان 
تأثیرگذاری این برنامه البته کمی دشوار است، اما دست کم 
دو معیار می تواند راهگشا باشد؛ یکی اینکه تازه پنج ماه 
پس از پخش این برنامه، نامش به رسانه ها و شبکه های 
اجتماعی رســیده؛ آن هم نه با تعریف و تمجید بلکه با 
نقدهای تندوتیز. معیار دیگر هم می تواند واکنش کاربران 
صفحه این برنامه در اینستاگرام باشد که بخش بسیاری 
از واکنش ها نقد تند و نارضایتی از اختصاص بیت المال 
به ســاخت چنین برنامه هایی است. در واقع همین گذر 

از خطوط قرمز صداوســیما هم نتوانســته مخاطبان را 
راضی نگه دارد؛ مثلا آن طور که سازندگان می گویند، یکی 
از بخش های پرطرفــدار این برنامه، خواندن توییت های 
کاربــران شــبکه  اجتماعی توییتر اســت کــه در این باره 
مخاطبی نوشته است: «چرا وقتی توییتر فیلتره و ما حتی 
نمی تونیم دانلودش کنیم، نظرات توییتری رو می ذارید؟ 
ما چرا باید محروم باشــیم؟». در پاســخ صفحه رسمی 
این برنامه می نویسد: «ما خودمونم نداریم، برای ما هم 
ارسال کردن». پاســخ آنها به این نظر و موارد مشابه، به 
نظر می آید یکی از استراتژی های سازندگان برنامه برای 
صمیمیت با مخاطب اســت که معمولا هم با واکنش 
منفی مخاطب روبه رو شــده اســت. در واکنش به این 
گذر از خطوط قرمز صداوســیما، کاربر دیگری نوشــته 
اســت: «برای بدنام کردن کشــورهای دیگه و اینکه بگن 
فقط ایران گل و بلبله میشــه موبلند و آســتین کوتاه هم 
نشــون داد». تیغ دوگانه سانســور؛ موهای فر «پویول» 
یا ادبیات جنســیت زده؟ «- چرا ایــن مجریه که موهاش 
بلنده می تونه تو تلویزیون باشــه، ولــی کارلوس پویول 
اون سال نتونســت تو برنامه عادل فردوسی پور شرکت 
کنه؟ -سلام دوســت عزیز، فکر می کنم پویول موهاش 
فر بود، ولی ایشــون موهاش صافه»؛ پربیراه نیســت اگر 
این پاسخ مخاطب و واکنش سازندگان برنامه اورست را 
شکل وشمایل کلی واکنش مخاطبان و استراتژی برنامه 
بدانیم. جایی که مخاطب با یک پرسش ساده تمام توان 
برنامه ســاز برای القای مفهوم مدنظر خود به مخاطب 
را به پرســش می گیرد و واکنش برنامه ساز هم اگرچه با 
نیت صمیمیت، اما از نگاه مخاطب به «طنزی مضحک» 

می ماند. این بحث که بارها در قســمت واکنش های این 
برنامه تکرار شده، به ماجرای دعوت «عادل فردوسی پور» 
از «کارلس پویول»، مدافع پیشین باشگاه فوتبال بارسلونا 
و تیم ملی اســپانیا برمی گردد. پویــول که از نگاه برخی 
کارشناسان فوتبال برترین مدافع تاریخ فوتبال دنیا و یکی 
از بااخلاق تریــن بازیکنان فوتبال اســت، در جریان جام 
جهانی ۲۰۱۸ روسیه قرار بود به عنوان میهمان در برنامه 
بیســت- هجده به تهیه کنندگی فردوسی پور و در جریان 
بازی ایران و اســپانیا حضور یابد که این اتفاق رخ نداد؛ تا 
جایی که فردوسی پور در برنامه آن روز به نشانه اعتراض 
شــرکت نکرد. همان روزها دلیل ممانعت از حضور این 
بازیکــن در یک برنامه فوتبالی، موهــای بلند پویول ذکر 
شد و رســانه های رسمی کشور هم چنین جمله ای را از 
زبــان این بازیکن نقل کردند. ایــن برخورد دوگانه با خط 
قرمزها حالا بار دیگر برای مخاطب پرســش ایجاد کرده 
که اگر موی بلند قرار است مخاطب را به بیراهه بکشاند، 
چرا مجری برنامه ای که قرار است در نقد غرب و اصلاح 
نگاه مردم ســخن بگویــد، موهای بلند دارد؟ پاســخ و 
جمع بندی مخاطبان البته در چنین واکنش مشابهی به 
این صورت بیان می شود که «برای بدنام کردن کشورهای 
دیگه و اینکه بگن فقط ایران گل و بلبله میشــه موبلند و 

آستین کوتاه هم نشون داد».
تخصص:   متولد   آمریکا

فردی که این روزها با ادبیات جنسیت زده و سخن گفتن 
از «خوابیدن یک زن با مردان زیاد برای پیشــرفت» آن هم 
در صداوســیما خبرساز شــده، چند سال اســت که پا به 
رسانه های ایران گذاشته و هر ســال چهره ای تازه از خود 
می ســازد. در برنامه اورســت تنها نام کوچک این مجری، 
آن هم گاهی، برده می شود و جست وجو در فضای مجازی 
فارســی هم اطلاعات چندانی دربــاره او نمی دهد، اما او 
چندین گفت و گو با رسانه های اصولگرا داشته است. «برنا 
دانش» به دلیل آنچه «دوستی نزدیک با یکی از چهره های 
استکبارســتیز مســلمان آمریکایی» خوانده می شد، پا به 
رسانه های فارسی گذاشت و در تمام گفت و گوها، زندگی در 
آمریکا را به مثابه یک تخصص برای خود عنوان کرده است. 
این جوان متولد تگزاس در گفت و گویی با خبرگزاری مهر، 
برجام را نقد می کند، اما دلیل نقدش نه محتوای آن، بلکه 
ناآشنایی مســئولان ایرانی با آمریکاست: «به نظر من اکثر 
مردم و حتی اکثر سیاست مداران ما آمریکا را نمی شناسند؛ 
چرا که اگر می شــناختند هیچ گاه قراردادی مانند برجام را 

امضا نمی کردند. 
ادامه در صفحه ۱۱

برنامه تلویزیونی «اورست» که قرار  بود  نگاه  ایرانیان به غرب را  اصلاح کند، با  ادبیات جنسیت زده اش خبرساز  شد

نقد  غرب  با  لهجه غلیظ آمریکایی
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 ۱۳۸۴ به شماره پلاک ایران

 ۳۶ _ ۷۴۱ ه ۴۷ و شماره موتور ۰۱۲۶۴۴۲۴ و شماره 
 شاسی S1482284126404 به نام  

مفقود گردیده و از درجه اعتبار ساقط می باشد.
 سند مالکیت خودرو رنو ساندرو AT  مدل ۹۶ سفید 

   NAPBSRBYAH1054746 به شماره شاسی 
شماره موتور K4MC697-W002657  و شماره پلاک 
 ۶۸۲ج۳۴ ایران ۶۷ به نام   مفقود شده 

و از درجه اعتبار ساقط است.

برگ سبز و کارت خودرو پراید جی تی ایکس آی رنگ نوک 
 مدادی متالیک مدل ۱۳۸۶ به شماره پلاک ایران

 ۲۲ _ ۶۶۲ ق ۹۷ و شماره موتور ۱۸۴۱۷۹۹ و شماره شاسی 
S1412286300169 به نام   

مفقود گردیده و از درجه اعتبار ساقط می باشد.

 برگ سبز ، برگ کمپانی و بنچاق خودرو سواری پژو 206 
 تیپ ۵ رنگ سفید روغنی مدل ۱۳۹۵ به شماره پلاک

 163B0240892 ۹۹ ایران ۱۷۱ س ۸۶  و شماره موتور 
و شماره شاسی NAAP13FE6GJ856562 به نام 

 مفقود گردیده و فاقد اعتبار می باشد.

 شرق: در روزهای کرونایی، شلوغی مترو بیش از هر چیز 
دیگری در حمل ونقل عمومی به چشم آمد. نکته هم این 
بود: همان طور که اتوبوسرانی به اتوبوس  های تازه نیاز 
دارد، مترو هم برای حمل ونقل مسافران نیازمند توسعه 
است. توسعه ای که هر روز برایش امروز و فردا می شود 
و گیر اصلی آن بودجه هزارو۵۰۰ میلیارد تومانی اســت 
که هر چند بانک مرکزی آن را به وسیله اوراق مشارکت 
تنظیم کرده  امــا دولت از پرداخــت آن طفره می رود. 
هفته گذشته بود که علی امام، مدیرعامل متروی تهران، 
اعلام کــرد در صورت عدم واریز پول اوراق مشــارکت 
مترو احتمال عدم افتتاح ۱۱ ایســتگاه مترو وجود دارد. 
به گفته امام، هزارمیلیارد تومان اوراق مشــارکت سال 
۹۸ متروی تهران که در ۳۱ تیرماه سال جاری با عاملیت 
بانک رفاه به فروش رسیده، هنوز به حساب شهرداری 
تهران واریز نشده اســت، این در حالی است که انتظار 
داشتیم این پول در مهرماه به دست ما برسد و حالا در 
آخرین روزهای آبان ماه هستیم و خبری از پول نیست.با 
همه این  خواهش ها و نامه نگاری ها هنوز دولت تلاشی 
برای تأمین این بدهی ها نکرده اســت،  بــا وجود آنکه 
بیــش از ۱۰۰ روز پیش بود که وزیر رفاه در توییتی گفته 
بود یکی از بانک های عامل وابســته به این وزارتخانه، 
امکان انتشار اوراق مشارکت برای توسعه مترو را یافته 
اســت . بانکی که شــریعتمداری از آن سخن می گفت، 
بانک رفاه اســت که محمود میرلوحی به عاملیت آن 
در تذکر خود در صحن شــورای شهر اشاره کرد. مسائل 
مالی و عدم موفقیت در گرفتن طلب ها از دولت کار را 
به جایی رســاند که محمود میرلوحی در تذکر خود در 
صحن شورای شهر گفت: آقای رئیس جمهور! چه کنیم 
که طلب ما را بدهید؟ او که در تذکری کتبی، خواســتار 
حمایــت دولــت از شــهرداری و پرداخــت مطالبات 
شهرداری تهران شــد، بیان کرد: شــهرداری تهران در 
دوره کنونی علاوه بر تحمل مشکلات گسترده ناشی از 
بدهی های دوره قبــل که در مرز ۷۰ هزار میلیارد تومان 
بوده و در کنار مصائب بحران تورم و تحریم و کرونا که 
فشــار طاقت فرســایی بر درآمد و بودجه پایتخت وارد 
کــرده، با تدبیر و برنامه ریزی و شــفافیت تلاش کرد که 
چرخ فعالیت های توســعه ای در تهران متوقف نشود. 
افتتاح ۱۲ ایســتگاه مترو در سال ۹۹ ادامه مسیر مترو از 
دولت آباد تا حضرت عبدالعظیم، شروع عملیات اتصال 
منطقه ۱۸ به مترو، شــروع عملیــات اجرائی خط ۱۰، 
تکمیل دو بزرگراه شــهید بروجردی و رستگارمقدم در 
جنوب تهران، خرید اتوبوس های ساخت داخل، شروع 
ساخت واگن ملی، تأمین منابع تکمیل رینگ آب رسانی 
تهــران و تصفیه خانــه ششــم و ســایر فعالیت های 
توسعه ای در شــرایط کرونایی و کاهش صدور پروانه، 
بخشی از این فهرست اســت . انتظار می رود که دولت 
محترم از تلاش مدیریت شــهری و این فضای فعالیت 
و اشــتغال حمایت کند، بااین حال متأســفانه ملاحظه 
می شــود که بانک ها و بیمه ها که بیشترین انعطاف و 

بعضا تســلیم در مقابل مدیران دوره قبل را داشته اند، 
در شرایط کنونی همه مطالبات و مساعدت های پیشین 
را از ایــن دوره مطالبه می کنند. به گفته او برای دومین 
بار اوراق قرضه مترو یک  ســال در بانــک آینده و رفاه 
رسوب می کند، سازمان محترم تأمین اجتماعی علاوه بر 
دریافت وجوه بیمه های جاری برای دریافت طلب های 
دوره قبل، حســاب های شــهرداری را مسدود می کند. 
میرلوحی در این تذکر تصریح کرد: تهران برای دریافت 
مطالبات چند ده هزار میلیــاردی از بابت پروانه و پایان 
کار و عوارض پایدار و پســماند ۵۰۰ ساختمان دولتی و 
دریافت ســهم قانونی مترو و اتوبوسرانی از هدفمندی 
یارانه هــا و قانــون حمل ونقــل ریلــی و صرفه جویی 
ســوخت چگونــه وثیقــه و تضمیــن دریافــت کند.

فعلا خبری از وصول طلب شــهرداری نیست؛ طلبی 
که می تواند مســائل مهمــی را در این نهاد شــهری 
حل کند و پایان خوشــی برای داستان طولانی متروی 
تهران باشــد؛ طلبی کــه به گفتــه مدیرعامل متروی 
تهران،  از دوهزارو۸۰۰ میلیارد بودجه شــهرداری، اگر 
۵۰ درصدش هم تأمین شــود، در راه اندازی فعالیت ها 
تأثیر چشمگیری خواهد داشت. سؤال اصلی این است 
کــه چرا این طلب تودیع نمی شــود؟  ماجرا از این قرار 
است آن هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان اوراقی که وزیر رفاه 
و محمود میرلوحی درباره آن می گویند، هنوز آزاد نشده 
و دلیلش هم این اســت که وثیقه های مربوط به آن از 
سوی نهادهایی که قانونا برای آزاد کردن این مبلغ باید 
وثیقه بپردازند، تودیع نشــده است. برای پرداخت کل 
اعتبار مشخص شــده باید وثیقه تأدیه شود و مشکل از 
همین جا شروع می شود که هر ملکی برای وثیقه شدن 
مورد قبول قرار نمی گیرد. بــرای مثال املاکی که قرار 
اســت به عنوان وثیقه قبول شوند، باید پایان کار داشته 
باشند و اخذ پایان کار زمان بر است. از طرف دیگر برای 
وثیقه گذاشــتن املاک اداری و تجاری، سازمان تأمین 
اجتماعــی باید وضعیت آن را از دفاتر ثبت اســتعلام 
کند امــا تأمین اجتماعی چــون از دوره قبلی مدیریت 
شــهری طلب زیادی دارد، حاضر به همکاری نیست. 
مسئله بعدی این اســت که در حال حاضر وثیقه های 
ملکی ارائه شــده از سوی شــهرداری هم به این دلیل 
که دارای ســند شــش دانگ ثبتــی نیســتند، پذیرفته 
نشــده اند و به خاطر مجموع اینها، اعتبار توسعه مترو 
در صندوق بانک عامل، بلوکه شــده اســت. قانون در 
ایــن زمینه به صورت واضح گفته اســت در صورتی که 
بودجه طرح هــای ملی و عمرانی عمومی با انتشــار 
اوراق مشارکت تأمین می شــود، باید دولت ۵۰ درصد 
وثیقه های قانونی را به بانک عامل بدهد. ولی تاکنون 
دولت نه تنها برای تأمین نیمی از وثیقه آزادسازی مبلغ 
بلوکه شده در بانک عامل اقدام نکرده  بلکه بانک عامل 
در مذاکرات متعدد با مدیران شهرداری اعلام کرده باید 
وثایقی که شــهرداری می پــردازد، وثیقه ملکی دارای 

سند باشد.

توسعه مترو معطل وصول اوراق اعتبارى


