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واکنش سخنگوي وزارت خارجه به ماجراي 
شجاعي و حاج صفي

بازي با تیم هاي رژیم اشغالگر در 
قرارداد بازیکنان پیش بیني شود

سخنگوي وزارت امور خارجه ایران به حضور  �
دو بازیکــن تیم ملــي فوتبال ایــران در بازي برابر 
تیمي از رژیم صهیونیســتي، واکنش نشــان داد. 
بهرام قاســمي در نشست سخنگویي این هفته در 
پاسخ به سؤالي در ارتباط با حاشیه هاي ایجاد شده 
درباره حضور دو بازیکن ایراني در مسابقه فوتبال 
در برابــر یــک تیــم از رژیم صهیونیســتي، گفت: 
«موضع ما نســبت به رژیم صهیونیستي مشخص 
اســت. این رژیم یک رژیم نامشــروع است که ما 
آن را به رســمیت نمي شناســیم و به طور عمده، 
سیاســت ایــران در حــوزه ورزش رویارونشــدن 
تیم هاي ایران با تیم هاي رژیم اشغالگر قدس بوده 
اســت. درباره اتفاقي که افتاده، باید وزارت ورزش 
پاســخ گو باشــد. البته آنها در روز نخست انتشار 
ایــن اخبــار، موضع گیري هایي داشتند».احســان 
حاج صفــي و مســعود شــجاعي، دو ملي پوش 
ایرانــي تیــم پانیونیوس یونان، پنجشنبه شــب در 
یک اقــدام کم ســابقه، در دیدار تیمشــان مقابل 
مکابي تل آویــو به میدان رفتند. ایــن دو در بازي 
رفت شرکت نکردند؛ اما در بازي برگشت، با تأکید 
باشــگاه مجبور به بازي شــدند. سخنگوي وزارت 
امور خارجه ایران عنــوان کرد باید در قرارداد این 
بازیکنان این مســئله پیش بیني مي شــد، تا چنین 
مســئله اي پیش نمي آمد. «آنچه که مهم است، 
این است که باشــگاه هاي ایران و سازمان ورزش 
در تبادل با باشــگاه هاي خارجــي به این موضوع 
توجه بیشــتري کنند و در قراردادهایي که انعقاد 
مي کنند، موضوع بازي با تیم هاي رژیم اشــغالگر 
را مشخص کنند و در قراردادها به صورت شفاف 
و دقیــق تکلیف این موضوع مشــخص و روشــن 
شــود، البته من نمي دانــم در قراردادهاي این دو 
بازیکن این بحث مدنظر بــوده یا نه. این بازیکنان 
بخشي از مردم هستند و نگاه شان در ارتباط با این 
موضوع، شــبیه مردم ایران است و همان طور که 
اشاره کردم، مهم این است که در قراردادهایي که 
منعقد مي شــود، این موضوع به صورت شفاف و 

دقیق مشخص شود».

ایران در جایگاه دوم رقابت هاي 
پارادوومیداني جوانان جهان

تیــم پارادوومیداني جوانان ایران بــا ترکیب ۲۴  �
ورزشــکار و کســب ۲۲ مدال، شــامل ۱۲ مدال طلا، 
پنــج مــدال نقره و پنج نشــان برنــز، در رقابت هاي 
پارادوومیداني جوانان جهــان در جایگاه دوم توزیع 
مدال ها ایســتاد. بــه گــزارش ســایت کمیته ملي 
پاراالمپیک، این رقابت هــا از ۱۱ تا ۱۵مرداد با حضور 
۲۷۵ ورزشــکار از ۴۱ کشــور جهان در شــهر نوتویل 
کشور سوئیس برگزار شد و تیم پارادوومیداني آمریکا 
با کســب ۱۸ مدال طلا، هشــت نقره و ۱۰ نشان برنز، 
در جایگاه نخســت جدول توزیع مدال ها ایستاد. تیم 
پارادوومیداني انگلســتان نیز با کسب ۱۱ نشان طلا، 
چهار نقــره و پنج برنز در جایگاه ســوم قرار گرفت. 
نمایندگان ایران در ایــن رقابت ها فراتر از حد انتظار 
ظاهر شدند. هاجر صفرزاده در ماده دوي ۲۰۰ و ۴۰۰ 
متر، براي نخســتین بار پارادوومیداني بانوان ایران را 
صاحب مدال جهاني کــرد. فاطمه انصاري در مواد 
پرتاب دیســک و وزنه و نیره سلامتیان در ماده پرتاب 
نیزه هم طعم قهرماني را چشیدند و مرضیه قاسمي، 
دیگر بانوي ایران، در پرتاب دیسک با یک پله پایین تر 
نایب قهرمان شــد تا ســهم بانوان از این مســابقات 
پنــج مدال طلا و یــک نقره باشــد. در بخش مردان 
نیز محمدحســن میرزایي در پرتاب دیسک، محمود 
احمدي در پرتــاب وزنه و نیزه، علي اصغر ابارقي در 
پرتــاب وزنه، مهرداد مــرادي در دوي ۱۰۰ متر، علي 
مشــهدیان در دوي ۴۰۰ متــر و علي ســپهوندي در 
پرتاب نیــزه، گردن آویز طلا گرفتند. اشــکان چراغي 
در پرتاب دیســک، مهــدي قادري و عــارف بهاروند 
در پرتاب وزنه و طاها بیگ رضایي در پرتاب دیســک، 
نقره اي شــدند و همچنین اشــکان چراغي در پرتاپ 
وزنه، محمد فتحي گنجي در پرتاب وزنه و نیزه، علي 
سپهوندي در پرتاب دیسک و مهرداد مرادي در دوي 

۴۰۰ متر به برنز رسیدند.

 درخشش سوارکار ایراني در 
رقابت هاي بین المللي فرانسه

ســوارکار ایراني در رقابت هاي استقامت فرانسه  �
خوش درخشــید. بــه گزارش ســایت فدراســیون 
 CSI ســوارکاري، مســابقه ســوارکاري اســتقامت
بین المللي فرانسه که در شهر کامخي یو برگزار شد، 
با درخشش سوارکار ایراني همراه بود. در این رویداد، 
پس از دو روز رقابت نفس گیر، مســعود محکم کار، 
تنها شــرکت کننده ایرانــي حاضر در این مســابقه، 
براي اولین بار در تاریخ مســابقات سواري استقامت، 
موفق به کســب رتبه چهارم این رقابت ها شــد. این 
رویــداد در دو روز و در مســافت ۱۵۰ کیلومتر برگزار 
شد و ۱۶ ســوارکار در آن حضور داشتند. این سومین 
مرتبــه اي بود کــه از ایــران در یک رویداد ســواري 
اســتقامت بین المللي، سوارکاري شرکت داشت و با 
سوارکاران دیگر کشــورها رقابت کرد و در نهایت به 
رتبه ارزشــمند چهارم رســید. محکم کار قبلا هم در 
مسابقات بین المللي لهستان، در مسافت ۹۰ کیلومتر 
و در آلمان در مسافت ۱۲۰ کیلومتر، شرکت کرده بود.

دریچه

ظهور نسل طلایي جدید 
در کشتي فرنگي ایران

قهرمانــي تیــم ملي کشــتي فرنگــي جوانان در  �
رقابت هــاي جهاني ۲۰۱۷ فنلاند، نوید ظهور نســلي 
جدید را در کشــتي فرنگي ایــران مي دهد.در برهه اي 
که با خداحافظي فرنگــي کاران عنوان دار المپیکي از 
تیم ملي بزرگسالان، آن هم بعد از ناکامي در بازي هاي 
المپیــک ۲۰۱۶ ریودوژانیرو، ایــن تصور به وجود آمده 
بود که کشتي فرنگي کشور دچار خلأ بزرگي شده؛ اما 
نخستین قهرماني جهاني این جوانان، دوباره امید را در 
دل اهالي این رشــته زنده کرده است.جواناني که قرار 
است به واسطه برنامه ریزي اصولي مربیان کاربلد، در 
این مســیر دشوار حرکت کنند تا جایگزین نسل طلایي 
پیشین کشتي فرنگي ایران در بازي هاي المپیک ۲۰۲۰ 
توکیو باشند. فدراسیون کشتي در حالي بعد از المپیک 
ریو پوســت اندازي را در تیم هاي ملي کشــتي آزاد و 
فرنگي بزرگسالان شــروع کرد که تیم هاي پایه در هر 
دو رشته را هم دستخوش تغییرات کرد.بر این اساس، 
در تیــم فرنگي جوانان، رضا ســیم خواه جاي خود را 
به حمید باوفا داد. حالا با گذشــت حدود یک سال از 
این خانه تکاني، نتایج تیم هاي ملي کشــتي فرنگي در 
میدان های مختلف قاره اي و بین المللي نشان مي دهد 
که فدراسیون دست روي گزینه هاي مناسبي گذاشته و 
انتخاب هاي جدیدش اثربخش بوده است.ســه مدال 
طلا، یک نقره و یک برنز فرنگي کاران جوان و کســب 
عنوان نخست قهرماني جهان، در حالي به دست آمد 
که تیم هاي صاحب نامي مانند روسیه، ترکیه، آمریکا، 
قرقیزستان، اوکراین، جمهوري آذربایجان و بسیاري از 
کشورهاي اروپایي، در ادوار گذشته این رقابت ها اجازه 
خودنمایي را به فرنگي کاران ایراني نمي دادند.بهترین 
عنوان کشتي گیران کشورمان به سال هاي ۲۰۰۵، ۲۰۰۸ 
و ۲۰۰۹ بر مي گردد که نایب قهرماني جهان بوده است.
این تیــم در ســال هاي ۲۰۰۱، ۲۰۰۷، ۲۰۱۰ و ۲۰۱۳ نیز 
در جایگاه ســوم دنیا قرار گرفت؛ اما امســال با طیفي 
از کشــتي گیران باانگیــزه و کادر فني منســجم، براي 
نخســتین بار به مقام قهرماني جهان رســید؛ عنواني 
که مصــداق بارز اعتماد به جوانان در ورزش اســت.
ســه مدال طلاي پویا دادمرز، کرامت عبدولي و امین 
کاویاني نژاد به همراه مدال نقره آرمان علیزاده عبدولي 
و برنز امین میرزازاده، نخستین قهرماني فرنگي کاران 
جوان ایران را در رقابت هاي جهاني رقم زد.دو طلا از 
جمع سه قهرماني ایران در فنلاند، سهم فرنگي کاران 
اندیمشــکی بود؛ یکي کرامت عبدولي و دیگري امین 
کاویاني نژاد. شهرستاني با جمعیتي کمتر از ۱۴۰ هزار 
نفر و حداقل امکانات ورزشــي.دادمرز، کاویاني نژاد و 
میرزازاده، پیش از این نیز مدال طلاي نوجوانان جهان 
و علیزاده عبدولــي مدال برنز جوانان جهان در ســال 
۲۰۱۶ را در کارنامه داشــته اند. موفقیت دوباره آنها در 
رقابت هاي جهاني فنلاند، بــه هیچ عنوان نمي تواند 
از روي شــانس یا قرعه مناسب براي این فرنگي کاران 
باشــد و به طور حتم باید از مربیان ســال هاي گذشته 
آنــان نیز یــاد کرد.محمد بنــا، معمار نســل طلایي 
کشــتي فرنگي ایران که بعد از نتایج ضعیف تیمش 
در بازي هــاي المپیــک ریو اســتعفا داد، پیش از این، 
پیش بیني چنین عملکردي را درباره این فرنگي کاران 
کرده بود.او که اوایل ســال ۹۵ پیــش از المپیک ریو، 
کاویاني نژاد، کرامت عبدولي و آرمان علیزاده عبدولي 
را به اردوي تیم ملي دعوت کرده بود، گفت: «عملکرد 
کاویاني و عبدولي را در لیگ دیدم. اســتعدادهایي در 
درون اینهاست که نیاز به کشف دارد. علیزاده عبدولي 
مي تواند بهتر از آنچه امروز است، خود را نشان دهد».
به هرحال در یک ســال گذشــته، باوفا، ســرمربي تیم 
جوانان، از نظر فني و قدرت بدني، روند رو به رشدي را 
در تیم جوانان به وجود آورده است؛ طوري که نفرات 
اعزامــي به رقابت هاي جهاني، با انگیزه و جســارتی 
مثال زدنــي مقابل حریفان قــرار مي گرفتند و آمادگي 
جســماني آنان به ویژه در دیدارهاي فینال و رده بندي، 
مشهود بود.موفقیت تیم کشتي فرنگي جوانان ایران 
را باید ثمره تغییر نســل و اعتماد بــه مربیان جوان و 
برگزاري مستمر و منظم مســابقات انتخابي تیم هاي 
ملي در همه رده هاي سني دانست؛ تغییري که بدون 
شــک مي تواند ترکیب تیم ملي بزرگسالان را که حالا 
خالي از ستاره است و در آستانه رویداد بزرگ قهرماني 

جهان فرانسه قرار دارد، دگرگون کند. 

گزارش
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شرق: مســیر شــهر آفتاب تا فرودگاه امام افتتاح شد؛ 
«حریم» ي  بي آنکه توجهي به مســائل ایمني آن شود. 
که حفظ نشــد و حالا تهدیدي براي سلامتی مردم شده 
است. حالا مســئولان وارد عمل شده اند و هریك تأکید 
مي کنند که شــهردار تهران، هرچند خط هشت مترو را 
افتتاح کــرده؛ اما اجازه بهره برداري از آن را بدون تأیید 
شوراي فني وزارت راه و شهرسازي ندارد. این را مهرداد 
تقی زاده، معاون حمل و نقل وزارت راه و شهرســازی به 
ایلنا گفته و روح االله حافظي، عضو شوراي شهر تهران، 
هم اصرار بر افتتــاح زودهنگام این خط را به شــدت 
محکــوم کرده اســت. در همیــن زمینه، بــا جبارعلي 
ذاکري، عضو هیئت مدیره و معاون ســاخت و توسعه 
راه آهن، بنادر و فرودگاه  هاي شــرکت ساخت و توسعه 
زیربناهاي حمل ونقل کشور گفت وگویي داشتیم. ذاکري 
در گفت وگو با «شرق»، با انتقاد به خلط مباحث فني با 
مسائل سیاسي، مي گوید: «برخي این روزها از بحث هاي 
فني اســتفاده ابزاري مي کنند و به مسئولاني که موظف 
هستند نکات فني را بگویند، فشــار مي آورند». ذاکري 
معتقد اســت قانون، حدود را مشخص کرده و عدول از 
قانون از سوي هر کسي که باشد، تخلف است؛ حتي اگر 
آن فرد، شخص وزیر باشد. او بعید مي داند کسي جرئت 
و دســتورالعمل هاي طراحي خطوط  از ضوابــط   کند 
راه آهن عدول کند که تبعاتش مشــخصا به ســازنده و 
طراح آن برمي گردد. این مقام مسئول به مسئولاني که 
پیگیر افتتاح و بهره برداري از خط هشت متروي تهران 
و حدفاصل متروي شــهرآفتاب تا فرودگاه امام خمیني 
هســتند، هشــدار مي دهد با جان مردم نمي توان بازي 
سیاسي کرد و بهتر است نکات فني و ایمني را دستاویز 

رفتارهاي سیاسي خود نکنند. 

  ایمني شبکه حمل ونقل ریلي کشور درحال حاضر  �
در چه سطحي است؟

یکي از بزرگ ترین مزیت هاي شبکه حمل و نقل ریلي 
ایمني بالاي آن اســت. با توجه بــه عملکرد راه آهن ها 
و مقایســه  آن با دیگر شبکه هاي حمل ونقل کشور، این 
مقوله براي همگان ثابت شده است. حتي در کشورمان 
با وجود مشکلاتي که در حوزه حمل ونقل ریلي داریم، 
بازهم حمل ونقــل ریلي در کشــورمان ایمن ترین مدل 
حمل ونقلي است. سوانح در حوزه حمل ونقل ریلي در 
ســه بخش رخ می دهد و ســه دلیل براي سوانح ریلي 
مي توانیم مطرح کنیم؛ دلیل اول مشــکلات زیرساختي 
است. عامل دوم ناوگان است و عامل سوم ارتباط دهنده 
بیــن اینهــا، یعنــي عوامــل انســاني اســت. در واقع 
تصمیماتي که پرسنل سیر و حرکتي مي گیرند و ممکن 
است خطاهاي انساني باعث بروز حادثه شود. در بحث 
زیرســاختي در برخي نقاط تقاطع هاي هم سطح داریم 
که جاده، راه آهن را قطع مي کند. آیین نامه هاي موجود 
اجازه ایجاد تقاطع را نمي دهد، اما این آیین نامه ها، گفته 
به مرور زمان، راه آهــن با توجه به امکانات و اعتباراتي 
که دارد، بایــد گذرگاه هاي هم ســطح و تقاطع ها را به 
حداقل برساند و شاید اگر تعداد گذرگاه هاي موجود در 
کشور را که کمتر از ۳۰۰ گذرگاه ریلي است با کشورهاي 
دیگر مقایســه کنم، در ایده آل ترین شرایط هستیم و اگر 
ســوانحي هم در گذرگاه ها رخ مي دهد، عامل سوم که 
نیروي انساني است، باعث وقوع سانحه ریلي مي شود. 
اگــر تعداد آنها را در کشــورمان با کشــورهاي اروپایي 
مقایســه کنم، وضعیتمان در شــرایط مطلوبي اســت، 
به طوري که ســهم ســوانح برخوردي از ۴۰، ۴۵ درصد 
به حدود ۳۰، ۳۵ درصد رســیده و در ۱۰ ســال گذشته، 
تعداد سوانح برخوردي ما در تقاطعات، حدود ۲۰، ۲۵ 
درصد کاهش پیدا کرده و اکنون به حدود ۳۰، ۳۵ مورد 
در ســال رسیده است. بخش درخور توجهي از اینها به 
عوامل نیروي انســاني برمي گردد و افرادي که گاهی از 
گذرگاه هــاي غیرمجاز عبور مي کننــد. با توجه به اینکه 
راه آهن طول ترمز بیشــتري دارد، لوکوموتیوران در آن 
واحد هم اگر مانع را رویت کند و حتي ســریع ترمز کند، 
بســته به سرعتش مســافتي بین ۷۰۰ تا هزارو ۲۰۰ متر 
لازم دارد تا متوقف شــود. بد نیســت بدانید در کل دنیا 
در همه کشورها، به دلیل مسائل فني حمل ونقل ریلي، 
قوانیــن و مقرراتشــان اولویت را به عبــور ریلي داده و 
صراحتا اعلام کرده ورود به حریم راه آهن ممنوع است 
و در صورتي که کســي یا وســیله نقلیــه اي وارد حریم 
راه آهن شده و برخوردي با راه آهن داشته باشد، مقصر 
خودش اســت و به همین دلیــل، در وهله اول، قطار به 
مســیر خودش ادامه مي دهد حتي اگر فــرد یا افرادي 
در مسیر کشــته شده باشند. این امر اهمیت حمل ونقل 
ریلي را نشــان مي دهد که اولویت را به قطارها داده اند 

و باید مسیر براي قطار آزاد باشد.
  مســئله حریم، اکنون در خطوط ریلي کشــور  �

رعایت مي شود؟
در پروژه هایــي کــه در حــال اجراســت، این نکات 
را لحــاظ مي کنیــم. تقریبــا در خطوطي که ســاختیم 
هیچ تقاطع هم ســطحي را مجاز ندانســته ایم و ایجاد 
نمي کنیــم. در خطوط جدید که ما بــه راه آهن تحویل 
مي دهیم، هیچ تقاطع هم ســطحي ایجــاد نمي کنیم، 
حتي راه هاي روســتایي یا راه هایي که به مزارع منتهي 
مي شــود و ممکن اســت در طول شــبانه روز یا در سه 
ماه زمســتان، ترددي از آن نقطه انجام نشــود، اما اگر 
احســاس کنیم در مســیر ریلي ما جاده اي عمود یا یك 
زاویه مشخص وجود دارد و امکان تردد هست، در حین 
ساخت در دوره اي که زیرسازي انجام مي دهیم، تقاطع 
غیرهمسطح ایجاد مي کنیم. حتي براي عبور احشام در 
برخي جاها وقتي مي دانیم که در اواخر زمستان و اوایل 
پاییز، کوچ بهاره و پاییزي دارند و مسیرهایي وجود دارد، 

طراحان تقاطع غیرهمسطح را لحاظ مي کنند.
  بــا ایــن توصیفــات، ادعاهایي را کــه درباره  �

ناایمن بودن شبکه ریلي بیان مي شود، رد مي کنید؟
بله. مثالي ســاده مي زنم؛ آمار کشــته هاي ریلي و 
جاده اي چقدر است؟ کشــته ریلي در حمل ونقل ریلي 
اصــلا مفهومي ندارد. مواردي هم که به هر دلیلي رخ 
مي دهد، هر چند ســال یك بار اتفاق مي افتد. در سوانح 
جاده اي، روزانه حدود ۴۹ نفر کشته در کشور داریم، اما 
در حمل ونقــل ریلي، به طور میانگین در طول ۱۰ ســال 
یك بار چنین اتفاقي براي کشــور مي افتد که به خطاي 
انســاني برمي گردد. علت ایمن بودن شبکه راه آهن، به 
این برمي گردد که در محدوده مشــخصي از خط آهن، 
سیستم هاي موجود فقط اجازه مي دهد در آنِ واحد یك 
وسیله در آن محدوده قرار بگیرد؛ بنابراین به هیچ عنوان 
امکان ورود وســیله نقلیه دیگري از روبه رو یا پشت سر 

وجود ندارد.
  در چه محدوده اي؟ �

بســتگي دارد؛ در خطوط قدیمي ایستگاه تا ایستگاه 
اســت که حدود ۱۷، ۱۸ کیلومتر را شــامل مي شود. در 
جاهایي که اصطلاحا تراك بندي مي گوییم، این محدوده، 
به چهار، پنج کیلومتر مي رســد. یعنــي در آنِ واحد در 
آن پنج کیلومتر یك وســیله نقلیــه مي تواند قرار بگیرد 
و اگــر آن وســیله نقلیــه آن طول را ترك نکــرده، براي 
وسیله نقلیه پشــت ســري، چراغ، اجازه ورود نخواهد 
داد. خیلي جاها سیستم هاي تراك بندي به طور خودکار 
عمل مي کنند. حتي این فــرض را مي توانیم بگیریم که 
اگر لوکوموتیوران هوشــیاري نداشــته باشــد، آن زمان 
تکلیف چیست، سیســتم ها طوري طراحي شده که اگر 
لوکوموتیوران هوشیاري کامل نداشته باشد، سیستم اگر 
اجازه عبور به لوکوموتیــو نداده چند ثانیه تأمل مي کند، 
عملکرد لوکوموتیوران که ترمز اســت، اگر انجام نشود، 
سیســتم ترمز مي گیرد. این رویه حدود ۲۰ سال است که 

در دنیا تجربه شده و موفق هم عمل کرده است.
  ایمني در راه آهن هاي حومه، مترو و بین شهري  �

با هم متفاوت است؟
بحثي به نام حریــم راه آهن داریم که به هیچ عنوان 
نمي شــود آن را حذف یا کم کــرد. در طرح هایي که ما 
اجرا مي کنیم، به یقین بدانید هیچ راه آهني بدون تملك 
حریم ســاخته نمي شــود و بهره بــرداري هم صورت 
نمي گیرد. حریم راه آهن تعریف دارد. در کریدور، باید ۱۷ 
متر از ریل چپ و ۱۷ متر از ریل راســت یعني حدود ۳۴ 
متر باند یا نوار را براي عبور وســیله نقلیه ریلي فراهم 
کنیم. شــیب و فراز فرق نمي کند. هر اتفاقي بیفتد، باید 
این حریم را براي وســایل نقلیه ریلي آزاد گذاشت. تاج 
خاکریز شــش، هفت متر بیشتر نیســت اما در کنار آن، 
حدود ۱۳، ۱۴ متر فضا باید داشــته باشیم، در این حریم، 
هرگونه احــداث ابنیه به جــز ابنیه مرتبط بــا راه آهن 
غیرمجاز است. اگر بخواهیم در حریم ایستگاه هم ابنیه 
بسازیم با فاصله اي این کار را مي کنیم که حریم را براي 
عبور و مرور، امداد ریلي و مســائلي که ممکن است در 
دوره بهره بــرداري پیش بیاید، حفــظ کنیم. هیچ جاي 
دنیا نمي توانید خط آهن بدون حریم ببینید. البته حریم 
در راه آهن ها متفاوت اســت. راه آهن کشور ما ۱۷ متر را 
الزامي مي داند. حریم برخي کشــورها ۱۰، ۱۱ متر است، 
اما استدلال هاي خاص خود را دارند. مثلا ژاپن مي گوید 
زمین ندارم که ۳۴ متــر از آن را به عنوان حریم در نظر 
بگیرم و البته تبعاتش را هم دیده اســت. در کشور ژاپن 
در ســال ۱۹۸۴، قطار باري روي یــك پل متوقف بود و 
به خاطر باد، نیروي جانبي بیشــتري به قطار وارد شــد 
کــه موجب واژگوني آن روي روســتایي که زیر پل قرار 
داشــت، شــد و ۱۰، ۱۲ نفر از اهالي روستا کشته شدند. 
علــت همان حریم کمي بود که در نظر گرفته بود. تنها 
جایي که اجازه داده اند حریم کمتر باشــد، جایي است 
که خط آهن را در ارتفاع یا زیر زمین در کانال U شــکل 
بســازیم که قطار به هیچ عنوان امکان خارج شــدن از 
خط را نداشــته باشد. مثل عبور از جنگل ها. به جز این، 
راه آهن هرجا که باشــد باید حریم را رعایت کرد. بحثي 
که الان براي وزارت راه و شهرســازي به شــوراي عالي 
ارجاع دادند، این اســت که آیا ایــن حریم براي راه آهن 
شهري اتصال شهر آفتاب به فرودگاه کافي است یا خیر. 
باید ایمن سازي  این راه آهن در شوراي عالي فني بررسي 
شــود. باید بررسي شود که آیا راهکاري براي جلوگیري 
از خروج وســیله نقلیه از آزادراه بــه حریم راه آهن در 
نظر گرفته شده است یا خیر. در دنیا بحثي داریم به نام 
اصل توازي راه آهن و آزادراه ها. برخي از کشورها براي 
اینکه دو حریم را یکي کــرده و حریم کمتري را تملك 
کنند، حریم اتوبان و راه آهن را در کنار هم مي سازند، اما 
در این حالت هم حریم حذف نمي شود. در کشورهایي 
مثل فرانسه و آلمان مبحثي به نام اصل توازي راه آهن 

و آزادراه ها داریم اما بــا علم بر این موضوع تمهیداتي 
را فراهــم کرده اند که امکان ورود وســیله نقلیه ریلي 
به جاده اي نباشــد و برعکس. موانعــي را بین این دو 
ایجــاد مي کنند که به هیچ وجه ایــن اتفاق نیفتد. مثلا 
در ایتالیا با وجود اینکه حریم رعایت شــده، در بسیاري 
از جاها موانع فیزیکي هم در هر دو ســمت ایجاد شده 
که چنین برخوردهایي شــکل نگیرد. این مســائل، جزء 
الزامات اســت که باید رعایت شود. گویا دور راه آهن در 
حد فاصل خط آهن و آزادراه، فنس کشــیده اند. فنس 
به عنــوان مانع مطرح نیســت. فنس بــراي عدم ورود 
نیروي انســاني و عــدم عبور و مرور حیوانات کشــیده 
مي شود. اگر امکان خروج از خط باشد و برخورد وسیله 
نقلیه ریلي به فنس و موانع ســبك باشد، اینها سریع تر 
آســیب مي بینند و ممکن است وســیله نقلیه ریلي به 
حریم آزادراه وارد شــود. به عنوان کارشناس مي توانم 
تأیید کنــم که حتما بایــد حریم راه آهن رعایت شــود 
و تمهیداتــي براي عدم امکان ورود از شــبکه ریلي به 

جاده اي و برعکس وجود داشته باشد.
  میزان ایــن حریم ها بین مترو و برون شــهري  �

متفاوت است و شهرداري مي تواند حریم را کاهش 
دهد؟

ضوابط و مقررات ریلي فعلا یکي اســت. در بحث 
حریــم راه و راه آهــن مصوبه مجلس به عنوان اســناد 
بالادســتي، براي مترو اصلاحیه  اي نداریم که مي توانیم 
حریم را کاهــش دهیم. بنابراین حریــم همچنان باید 
۱۷ متر از هر طرف باشــد. بنابراین هر راه آهني اسمش 
راه آهن باشــد، باید فعلا از ۱۷ متر در طرفین خط آهن، 
تبعیــت کند مگر اینکه ضابطه جدیــدي را به تصویب 

برسانند.
  درحال حاضــر این حریم در نظر گرفته نشــده  �

اســت. ایجاد موانع چقدر زمان بر خواهد بود؟ اصلا 
ممکن است؟

حتما باید ایــن ضوابط رعایت شــود و جاهایي که 
امکان ورود وجود دارد، پیش بیني شــود. طولي که به 
موازات آزادراه  است جزئیاتش را نمي دانم چقدر است، 
اما قطعا دو، ســه ماه زمان  مي برد کــه موانع فیزیکي 

ثابتي را بتوان ایجاد کرد.
  چه کسي مجوز این کار را داده است؟ �

پیشــنهاد مي کنم از متولیان ســاخت این ســؤال را 
بپرســید. چون در حوزه ما نیســت. این پروژه از طریق 
متروي تهران ســاخته شده و متولي اش شرکت متروي 

تهران و شهرداري است.
  شما اشاره به فنس کشي در این محدوده کردید.  �

آیا چنین راهکارهایي صرفا براي ســاخت خطوط 
راه آهن براي کاهش هزینه اســت یــا پاي رانت در 

میان است؟
فنس کشــي یکي از روش هاي ایجاد حریم است اما 

نه براي آزادراه.
  مي توان آن را به رانت تعبیر کرد؟ �

قضاوت نمي کنم. به صورت خاص فنس کشي یکي 
از راهکارهاي حفظ حریم است منتها نه براي جاهایي 
که احتمال برخورد وجود دارد یا حریم کمتر شــده. ما 
در طراحي پل ها، راه آهن یا جــاده اي، احتمال برخورد 
وسیله نقلیه با پایه پل را مي دهیم. فرض کنید راه آهني 
مي سازیم که از بالا مي رود و جاده از پایین رد مي شود، 
مي گوییم اگر راننده تریلــي خوابش برد و کامیونش را 
بــه پایه پل زد، چه اتفاقي مي افتــد؟ یعني طراح ما با 
علم به اینکه مي خواهیم گاردریل بکشیم، مانع فیزیکي 
ایجاد کنیم، اما با وجــود این مي گوید احتمال مي دهم 
گاردریل را خوب نبســته باشند، پیچ شل باشد یا نیروي 
وارده آن قدر بالا باشــد که آسیب به سازه پل بزند، پس 
در طراحي پل، نیروي افقــي را وارد مي کنم؛ به طوري 
که برخــورد هم اتفاق بیفتد، پل آســیب نبیند. اینها را 
در طراحي پل هــا لحاظ مي کنیم، چه برســد به اینکه 
خطــي را طراحي کنیم. در طراحي مســیر ایجاد حریم 
براي راه آهن مشــاور و پیمانکار هم قطعا با علم به این 
موضوع این کار را کردند امــا اینکه چه عواملي باعث 
شــده در جاهایي کــه حریم کمتري داشــتند، از فنس 

استفاده کنند را از سازنده باید پرسید.
به نظــرم یا حریم را خیلي جدي نمي دانســتند که 
بایــد تا این حد رعایت مي شــده که البته قانون اســت 
و نمي توانیــم از قانون عدول کنیــم. در خطوط جدید 
نمي توانیــد موردي را پیدا کنید که حریم تملك نشــده 
و راه آهن ساخته شود. ممکن است تملك کنیم و بعدا 
پولش را بپردازیم اما اینکه تملك نشده خط را بسازیم 
و بهره برداري کنیم، تقریبا وجود ندارد. تا به حال موردي 
را نشــنیده ام و مواردي هم که بوده، اهالي خودشــان 
مانع بهره برداري مي شوند. یکي از دلایل تأخیر در اتمام 
پروژه هــا ورود افرادي در منطقه اســت کــه به نوعي 

ذي نفع هستند. گذرگاهي را که مي خواهند نسازیم، در 
ریل گذاري جلوي کار را مي گیرند. اهالي خودروهایشان 
را روي خط آهــن مي گذارند که نتوانیم ریل ایجاد کنیم، 
یعني خواســته عموم مردم است. چیزي جز این وجود 
ندارد. امــا در خطوط قدیمي جاهایــي وجود دارد که 
مي خواهند خط دوم یا سوم بسازند، در تعامل با مردم 
هســتند و ممکن اســت ایجاد حریم، هزینه هاي بالایي 
براي راه آهن داشــته باشــد که به نوعي حریم کمتری 
برایشان بماند. الزام قانوني داریم که در خط دوم، حتما 
باید ۱۷ متر را رعایت کنیم. اینجا هم درباره فنس کشي 
قضاوت کلي نمي کنم اما ممکن اســت آگاهي کافي بر 
الزامي بودن حریم را نداشتند، درحالي که آیین نامه به ما 
اجازه نداده و جایي نیامده که با حریم راه اگر یکي شود، 
مي توانید حریم را حذف کنید. الان پروژه هاي مشابهي 
داریم که دقیقا به دنبال تملك هاي بیشــتر براي ایجاد 
حریم هستیم. مثلا در حریم شــهید کسایي پروژه تبریز 
و طراحي ســاخت فــاز ۲ خط آهن، چــون نمي توانیم 
بــه موازات اتوبان ریل ایجاد کنیم و باید حریم داشــته 
 U باشــیم، در بســیاري جاها یا پایین رفته ایــم و کانال
شکل ایجاد کرده ایم یا بالاتر روي پل رفته ایم. اگر اشتباه 
نکنم حدود چهار هزار و۸۰۰ متر را پایین رفتیم و تونلي 
ایجــاد کردیم و حدود دو هــزارو ۶۰۰ متر هم روي پل 
آمدیم. یعني در پروژه شــهید کســایي یا پایین و یا بالا 

هستیم. هم سطح ایجاد نکردیم.
  با این اشکالات شاهد افتتاح این پروژه بودیم. �

برخي از مسئولان چنین استنباط کرده اند که آقایان 
به دنبال ارائــه راهکارهایي براي ارتقــاي ایمني بوده 
و هســتند و تصور مي کننــد تمهیــدات لازم را فراهم 
کرده انــد. محفلي کــه باید در این خصــوص تصمیم 
بگیرد، شــوراي عالي فني وزارت شهرســازي است که 

ان شاءاالله بررسي خواهند کرد.
  ادعا شــده مخالفت وزارت راه بــا این قضیه،  �

شــائبه سیاســي دارد، چــون نمي خواهند خط ۸ 
متــروي تهران در زمــان حضور آقــاي قالیباف در 
به عنوان کارشناس  افتتاح شــود.  سمت شهرداري 

پاسخ شما چیست؟
چه مشــاوران ما که براي خطوط جدید کار مي کنند 
چــه در دوره بهره بــرداري بــراي راه آهــن مطالعات 
انجــام مي دهند، به هیــچ عنوان نمي تواننــد از هیچ 
بنــد آیین نامه اي عــدول کنند. در بحث ســوانح ریلي 
اشــاره کردم کمیســیون پیشگیري از ســوانح است که 
ردیابي مي کند. اگر علتي وجود داشــته باشــد، مثلا در 
قوسي، سرعت با شعاع تناســب نداشته باشد و باعث 
شود قطار از خط خارج شــود، اگر در طراحي قصوري 
باشــد، صراحتا طراح و مشــاور و حتي مدیر وقت باید 
پاســخ گو باشــند. بنابراین به هیچ عنوان در طراحي و 
ساخت خطوط جدید کســي نمي تواند از این آیین نامه 
عدول کند. مثلا بگوییم اعتبار اتمام محدود اســت و از 
یکي از بندهاي آیین نامه اي عدول کنیم؛ مجاز نیســتیم. 
چــون قیودي وجود دارد و اگر روزي اتفاقي بیفتد و آن 
کمیسیون به این نتیجه برسد که مشکل در ساخت بوده، 
افرادي که تصمیم به ســاخت آن خــط گرفته اند، باید 
پاســخ گو باشند. بنابراین درباره استانداردها و ضوابط و 
مقررات موجود نه ما و نه راه آهن، هیچ کدام نمي توانیم 
از بندي عدول کنیم. اگر در بعضي جاها زمان ســاخت 
پروژه هایمان طولاني شــده، علتــش برمي گردد به این 
مســائل. بردن خطوط ریلي به داخل شهر مشکل دارد، 
اما الان جزء الزامات شــده؛ یعني مکلفیم براي راحتي 
سفر شهروندان به شــهرها برویم که تقاطع ها صورت 
مي گیرد و مجبوریم تك تك تقاطع ها را غیرهم ســطح 
کنیم. بنابراین نه ما مي توانیم کوتاه بیاییم و نه شــوراي 
عالي فني مي تواند از این بندها عدول کند. چون این ها 
جزء اختیارات قضاوت نیســت که بگوییم آنها قضاوت 
کننــد و بگویند حریم ۱۷متر امکان پذیر نیســت، ۱۵متر 
باشد. این عدول از اســتاندارد است و کسي حق چنین 
اظهارنظــري ندارد و حتي شــخص وزیر هم نمي تواند 
چنین دســتوري بدهد. اگر دســتوري بدهد تبعاتش با 
خودش اســت. مواردي بوده که در راه آهن ســوانحي 
رخ داده که به دلیل دســتور معــاون وقت براي انجام 
کار بوده اســت. تصور نمي کنم در چنین مواردي کسي 
جرئت  کنــد از ضوابــط و دســتورالعمل هاي طراحي 
موجود عدول کند. در برخي موارد متأسفانه بحث هاي 
فنــي با بحث هاي سیاســي خلط مي شــود و به نوعي 
از آن اســتفاده ابزاري مي شــود. به نوعي فشارآوردن 
به حتي مســئولاني که به نوعي موظف هســتند نکات 
فنــي  را بگویند. بنابراین توصیــه مي کنم ایرادهایي که 
شــوراي عالي فني مطــرح کرده را شــفاف بیان کنند. 
چرا مي گوییم شــهرداري قرار اســت برود و شــهردار 
جدید بیاید؟ اگر یك ماه بعد افتتاح شــود، مردم از من 
مســئول، بهتر مي فهمند که اجازه ندادند این خط آهن 
افتتاح شــود و یك ماه بعد افتتاح کردند! به هیچ عنوان 
در ذهن حتي سیاســتمداران نباید این بگنجد که مردم 
متوجه موضوع نمي شــوند! اما اگــر پاي نکات فني در 
میان باشــد، باید اصلاحات صورت بگیــرد، در غیر  این  
صــورت عملا با جان مردم بازي مي کنیم، درحالي که با 
جان مردم نمي توان بازي سیاســي کرد. بعد از اصلاح 
و ترمیم اجازه مي دهیم مردم از محور اســتفاده کنند. 
مســئولان محترم شــهرداري بدانند اگر شــهردار هم 
جابه جا شــد که نمي دانم چنین اتفاقــي مي افتد یا نه، 
شرکتي که این خط آهن را ساخته مجري و طراح دارد 
و قرار نیســت تشکیلاتش عوض شود. همه افرادي که 
در ساخت این پروژه بزرگ ســهم داشتند، خواهند بود 
و بعد از اصلاح و ترمیم ان شــاءاالله بهره برداري خواهد 

شد و به نام همان ها هم تمام مي شود.

یك مقام مسئول در شرکت زیرساخت در گفت وگو  با «شرق» خطاب به شهرداري هشدار مي دهد

با سلامتی مردم بازي سیاسي نکنید
شخص وزیر هم نمي تواند از قانون حفظ ایمني خطوط حمل ونقل ریلي عدول کند

قهرمان وزنه برداري جهان در 
بیمارستان بستري شد

محمدعلي فلاحتي نژاد به دلیل عارضه کلیوي و  �
عفونت، در بخش مراقبت هاي ویژه بیمارستان بستري 
شد. فلاحتي نژاد که عنوان قهرماني دسته ۷۷کیلوگرم 
وزنه برداري جهــان را در کارنامه دارد، مدتي پیش با 
عارضه کلیوي مواجه شــده بود که اقدامات درماني 
با چند روز بســتري در بخش عمومي انجــام و او از 
بیمارستان مرخص شد؛ اما بازگشت دوباره این مشکل 
همراه با عفونت، او را با وضعیت جسماني نامطلوب 
و اختلالات تنفســي مواجه و در نهایت روانه بخش 
مراقبت هاي ویژه بیمارســتان کرد.گفته مي شــود او 
وضعیت هوشــیاري ناپایداري دارد و هنوز به شرایط 
ثابت و مطلوب تنفسي نرسیده است.یکي از نزدیکان 
فلاحتي نژاد با رد شــایعه وخامت اوضاع این قهرمان 
وزنه برداري، اظهار امیدواري کرد شرایط جسماني او 
رو به بهبود بوده و عفونت کلیه او نیز کنترل شده و در 

حال درمان است.
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