
احتياج، مادر اختراع اس��ت. ش��ما مي توانيد در جنگ، به هر آنچه مي خواهيد 
اعتراض كنيد، اما به ياد داش��ته باش��يد در سراسر تاريخ، لزوم پيروزي در جنگ 

منجر به ابداعات بسياري شد كه جوامع امروزي از آنها استفاده مي  كنند.
سرويس پست

به گواه بهترين اسناد به جاي مانده، فرمانرواي ايراني، »كوروش بزرگ«، اولين 
س��رويس پس��ت شناخته شده را ابداع كرد. اين ابتكار به او اين اجازه را مي داد كه 
ارتباط بهتري با نيروهاي جنگي اش در ميدان نبرد برقرار كند. البته افراد ديگري 

اين ابتكار را به »داريوش« نسبت مي دهند.
غذاي كنسروشده

احتياج به غذاي بيش��تر، نيروهاي زياد »ناپلئون« را با مش��كلاتي مواجه كرد. 
از اين رو »ناپلئون« براي ابداع روشي براي نگهداري غذا جايزه اي معين كرد. در 
نهايت »نيكلاس آپرت« ايده  حفاظت از غذا در قوطي را پيشنهاد كرد. او دريافته 
ب��ود كه اگر غذا به مقدار كافي گرم ش��ده و در يك محفظ��ه هواناپذير نگهداري 

شود، به خوبي دوام خواهد آورد.
ساعت مچي

سربازان دريافتند كه استفاده از ساعت جيبي طي جنگ مناسب نيست و شروع 
به اس��تفاده از بند چرمي براي بس��تن آنها به دست شان كردند. شركت سوئيسي 
»Girard Perregaux« اين ابتكار را براي افسران آلماني و به دستور »ويليام 

اول« به كار برد.
مواد شوينده

استفاده از چربي، روشي سنتي براي كارخانه هاي صابون سازي بود، اما كمبود 
آن در دوران جنگ جهاني اول در آلمان به وجود آمد. دانشمندان آلماني مجبور 

به ساخت روش مصنوعي جديدي براي توليد مواد اوليه شدند.
اينترنت

وزارت دفاع ايالات متحده در س��ال ۱۹۶۹در جس��ت وجوي راه جديدي براي 
ارسال و دريافت اطلاعات ديجيتال بود كه اينترنت از دل اين جست وجو پديد آمد 
و اين  طور  شد كه امروز پس از گذشت سال ها از آن اتفاق نزديك به ۲۹ درصد از 

مردم دنيا و ۴۳ درصد از مردم ايران از اينترنت استفاده مي كنند.
تكنولوژي موشك سازي

»ورنر فون براون« درگير توس��عه تكنولوژي موشك در آلمان نازي بود تا اينكه 
توانس��ت موشك V2  را بس��ازد كه بعدها از اين موشك براي بمباران لندن طي 
جنگ جهاني دوم اس��تفاده ش��د. به هر حال بعد از جنگ و شكست آلمان، او به 
همراه تعدادي ديگر از همكارانش مخفيانه به امريكا برده مي شوند تا زمينه ساخت 
موش��ك هاي بالس��تيك را براي آن كشور فراهم كنند. پس از بنيانگذاري ناسا نيز 

وي نقش اصلي را در موفقيت پروژه هاي فضايي امريكا داشت.
پني سيلين

كشف »فلمينگ« اسكاتلندي، آن هم طي تلفات سنگين جنگ جهاني، توانست 
به فرياد هزاران نفر برس��د. اين كشف زمينه ساز پيشرفت هاي ديگري در پزشكي 
نيز ش��د. او در س��ال ۱۹۴۵ به همراه »فلوري« و »چاين« موفق به دريافت جايزه 

نوبل پزشكي شد.
داروي ضدمالاريا

بسياري از نيروهاي نظامي در مناطق گرمسيري دچار بيماري بودند. »هانس 
آندرس��اگ« شيميدان آلماني موفق به كشف »كلوركين« شد. به هر حال تا سال 

۱۹۴۶ و پس از جنگ جهاني دوم، اين دارو نتوانست منتشر شود.
لاستيك مصنوعي

زماني كه ايالات متحده وارد جنگ جهاني دوم شد، به شدت كمبود لاستيك 
طبيعي را احساس مي كرد، در نتيجه جايگزيني براي استفاده در تجهيزات نظامي 
بايد در نظر گرفته مي شد. اين كمبود موجب ابداع لاستيك مصنوعي شد. اكنون 
كه سال ها از جنگ جهاني مي گذرد، انواع مختلفي از لاستيك مصنوعي در صنعت 

مورد استفاده قرار مي گيرند مانند صنعت اتومبيل سازي، كفش و... .

سال پنجم  شماره ۱۱0۹  چهارشنبه ۱۹ آبان ۱۳8۹علم12 رضا‌معصوم‌پوراعماق

نگاهي‌به‌زمينه‌هاي‌تاريخي‌برخي‌اكتشاف‌ها

احتياج، مادر اختراع است

پرندگان به مسوولان كمك كند. 
بعضي از فرودگاه ها در حال از بين بردن بوته زارهاي 
اطراف خود هستند چون پرندگان به اين محل ها علاقه 
دارند و حتي باعث پرورش حشراتي مي شوند كه غذاي 
پرن��دگان به ش��مار مي رون��د. البته بعض��ي فرودگاه ها 
شاهين هاي شكاري را براي فراري دادن پرندگان كوچك تر 
به خدمت گرفته اند. در اطلاعات دولت امريكا بيان شده 
است در هفت ماهه اول سال ۲00۹ حدود ۴۶7۱ تصادف با 
موجودات زنده رخ داده است كه اين عدد نشان دهنده رشد 
۲۲ درصدي نسبت به دوره مشابه در سال ۲008 است. 
البته تصادف هاي شديد مربوط به اين دوره ها بيانگر رشد 
۳۶ درصدي است ضمناً مسوولان مي گويند گزارش هاي 
كاغ��ذي مربوط به اين دوره )در س��ال ۲00۹( هنوز در 
حال اضافه ش��دن به گزارش هاي قبلي است و از اين رو 
مي توان انتظار افزايش ارقام فوق را نيز داشت. نبايد از ياد 
برد كه در اين آمار تصادف با تمامي موجودات زنده ذكر 
ش��ده است كه تصادف با آهو و گرگ  صحرايي نيز بايد 
مدنظر باشد ولي سابقه موضوعي نشان از آن دارد كه ۹8 
درصد  از اين تصادف هاي گزارش شده مربوط به پرندگان 
است. طبق اسناد موجود در يكي از تصادف ها يك عقاب 
به داخل موتور س��مت راست يك بوئينگ 7۵7 خطوط 
هوايي يونايتد كشيده شده و باعث خسارت ۱۴ ميليون  
دلاري اين هواپيما مي شود. اين پرواز كه با ۱۵۱ مسافر و 
خدمه از دنور به سمت سانفرانسيسكو برخاسته بود مجبور 
به بازگش��ت به دنور مي شود. در اواخر سال ۲00۹ يك 
هواپيماي بوئينگ 7۶7 خطوط هوايي كنتيننتال با ۱۳۴ 
مسافر هنگام برخاستن از فرودگاه بين المللي نيوارك در 
نيوجرسي با پرندگان برخورد كرد و يكي از موتورهايش 

آس��يب ديد. اين هواپيما مجبور شد قبل از بازگشت به 
فرودگاه مذكور حدود ۹700 گالن از سوخت خود را در هوا 
تخليه كند. اطلاعات اخذشده نشان مي دهد در هفت ماهه 
اول سال ۲00۹ نسبت به دوره مشابه در سال ۲008 در 
۲۱8 ف��رودگاه، تعداد تصادف ها كاهش يافت و در ۳۵۱ 
فرودگاه افزايش يافت و در ۵۹ فرودگاه بدون تغيير ماند. 
از بين فرودگاه هايي كه اين رقم در آنها افزايش داش��ته 
است در فرودگاه بين المللي بوفالو- نياگارا اين عدد از ۲۲ 
به ۴۶ و در فرودگاه بين المللي جرج بوش در هوستون از 
۲0 ب��ه ۶۴  و در ف��رودگاه ديترويت مترو از ۴۹ به ۹۱ و 
در فرودگاه بالتيمور- واشنگتن از ۳۵ به ۵۲ و در فرودگاه 
بين المللي اورلاندو در فلوريدا از ۳۹ به ۵۹ مورد رسيده 
است. در هفت ماهه اول سال ۲00۹ بيشترين آمار تصادف 
با پرندگان مربوط به فرودگاه دنور  بوده است كه رقم ۲7۳ 
را نشان مي دهد كه بيشتر از ۲۲۳ مورد ثبت شده در همين 
دوره از سال ۲008 است. به اين دليل آنها پول بيشتري را 
به اين موضوع اختصاص دادند و يك زيست شناس ديگر 
را نيز استخدام كردند. البته اين فرودگاه با مساحت ۵۲ 
مايل مربع بزرگ ترين فرودگاه كشور به شمار مي رود و 
محيط اطراف آن نيز يك محيط باز با مزارع كش��اورزي 
است. با اين وجود مسوولان محلي با ساخت يك محل 
دف��ن زباله در نزديكي اين فرودگاه نيز موافقت كردند و 
به اعتراض نيروگاه مبني بر جذب پرندگان به اين مركز 

دفن زباله نيز توجه نكردند. 
البته اداره FAA نيز در همين ارتباط با برنامه شهر 
نيويورك براي ساخت يك ايستگاه انتقال زباله در فاصله 
700 متري از باند فرودگاه لاگوارديا موافقت كرده است. 
لازم به ذكر اس��ت اين فرودگاه همان فرودگاهي اس��ت 

كه پرواز ۱۵۴۹ هنگام برخاس��تن از آن با غازها برخورد 
ك��رد و مجبور به فرود اضطراري در رودخانه هودس��ون 
شد. مس��وولان محلي در دو مورد فوق اظهار داشته اند 
مي توان اين  تاسيس��ات زباله را بدون جذب هيچ گونه 

پرنده اي مديريت كرد. 
البته در بين آمار فرودگاه ها، كاهش تصادفات نيز ديده 
مي شود مثلاً فرودگاه بين المللي تامپا طي هفت ماهه اول 
سال ۲008 تعداد ۲۳ مورد تصادف را شاهد بوده كه در 
مدت مش��ابه س��ال ۲00۹ اين رقم به ۱۲ كاهش يافته 
است. در فرودگاه هاپكينز اين عدد در مدت مشابه سال 
۲008 تعداد 7۳ تصادف بود كه در همين دوره در سال 
۲00۹ به ۵۳ مورد رس��يد. لازم به ذكر است كه هر دو 
فرودگاه اعلام كرده اند اعداد و ارقام آنها دقيق است. »مايو« 
سخنگوي فرودگاه هاپكينز گفته است آنها به نحو خزنده اي 
پرندگان را به ستوه آورده اند و منابع تامين غذاي آنها را به 
شدت كاهش داده اند. »رابرت« مدير عمليات فرودگاه تامپا 
نيز گفت آنها نيز به شدت پرندگان را فراري داده اند البته 
وي متذكر شده است كه به دليل بحران اقتصادي، تعداد 
پروازها نيز كاهش يافته است كه بايد مد نظر قرار گيرد. 
با تمام اين تفاسير درج گزارش هاي برخورد هواپيماها با 
پرندگان در »بانك اطلاعاتي ملي تصادف با حيات وحش« 
امري داوطلبانه است، اين در حالي است كه شوراي ملي 
 FAA ايمني حمل و نقل امريكا در سال ۱۹۹۹ به اداره
پيش��نهاد كرده بود اين موضوع را اجباري س��ازد. البته 
علاقه مندان به روش هاي دورس��ازي پرندگان مي توانند 
به مقاله »نگاهي به روش هاي دور كردن پرندگان از باند 
فرودگاه« روزنامه شرق مورخ ۱۳8۹/۴/۱۲ رجوع كنند. 
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جدال فرودگاه ها و پرندگان براي تصاحب فضاي بيشتر

سهم من از آسمان چيست
پ��س  از فرود اجباري يك هواپيماي مس��افري در 
رودخانه هودس��ون امريكا در سال ۲00۹، گزارش هاي 
مربوط به برخورد هواپيماها با پرندگان و حيات وحش 
افزايش زيادي را نشان مي دهد به حدي كه آمار دولت 
امريكا بيانگر فراتر رفتن اين حوادث از رقم ۱0 هزار مورد 
در سال ۲00۹ است كه اين را مي توان يك ركورد دانست. 
البته سرعت رش��د حوادث شديد بيشتر از سرعت 
رش��د حوادث كوچك اس��ت. فق��ط در هفت ماهه اول 
س��ال ۲00۹ حداقل ۵7 حادثه از اين دست با تخريب 
شديد وجود داشته كه در سه مورد از آنها دو هواپيما و 
يك هلي كوپتر يك شركت خصوصي به دليل برخورد 
با پرندگان از بين رفته اس��ت. اين آمار توسط موسسه 
آسوش��يتدپرس و بر اس��اس آخرين اعداد و اطلاعات 
قابل دسترس تهيه شده است. در اين تصادفات حداقل 
هشت نفر كشته و شش نفر زخمي شده اند.  هواپيماي 
آسيب ديده از نوع A320 بوده است كه با ۱۵۵ مسافر 
و خدمه در ژانويه ۲00۹ پس از برخورد با دس��ته اي از 
غازهاي كانادايي مجبور به فرود در رودخانه هودس��ون 
شد. البته اين حادثه ترسناك هيچ گونه كشته اي نداشت.  
ولي تصادف هلي كوپتر ش��ركت سيكوراس��كاي كه در 
مس��ير يك سكوي نفتي در حركت بود پس از برخورد 
با دس��ته اي از ش��اهين هاي دم قرمز در نزديكي ش��هر 
مورگان در امريكا باعث كشته شدن دو خلبان و شش 
نفر از هفت مسافر آن شد. تنها بازمانده اين حادثه نيز 
شديداً آسيب  ديد. البته از اين نوع گزارش هاي دهشتناك 
مرب��وط به از دس��ت دادن موتورها يا ف��رود اضطراري 
هواپيماها فراوان مي توان ديد. در امريكا كميته اي به نام 
 »برخورد با پرندگان« وجود دارد كه سايت اينترنتي آنها

 www. Birdstrike.org است.  حال اين سوال مطرح 
اس��ت كه چرا تعداد اين گزارش ها افزايش يافته است؟ 
»مايك بيگر« مسوول هماهنگي ملي »برنامه خطرات 
حيات وحش ب��راي فرودگاه ها« در وزارت كش��اورزي 
امريكا اس��ت. او يكي از علت ها را در جديت فرودگاه ها 
و خطوط هواپيمايي نس��بت به گزارش دهي اين وقايع 
مي داند. البته كارشناسان افزايش تعداد پرندگان بزرگ 
مثل غاز كانادايي را نيز دخيل مي دانند چون بزرگي جسم 
اين پرندگان مي تواند باعث خرابي موتور حين تصادف 
شود.  »دالبير« يكي از كارشناساني است كه در زمينه 
تصادف پرندگان با هواپيماها به اداره هوانوردي فدرال و 
وزارت كشاورزي مشاوره مي دهد. او مي گويد: »پرندگان 
و هواپيماها براي به دست آوردن سهم بيشتري از فضا 
در حال نبرد هستند و از همين رو است كه تصادف ها 
بيشتر شده است.«  با اين وجود اگر به آمار سال ۲00۹ 
نظري بيفكنيم، مي توان ديد اين عدد بيش از ۴0 درصد 
رشد داشته است و باعث ايجاد نگراني هايي در مسوولان 
دولتي خواهد شد چون افشاي اين جزييات باعث خواهد 
ش��د فرودگاه ها و خطوط هواپيمايي به دليل نگراني از 
دست دادن مسافران خود، از اين پس همه تصادف هاي 
خ��ود را گزارش نكنند. بيش��ترين آمار قبلي مربوط به 
س��ال ۲007 با 7۵07 حادثه بوده است. با فرض همان 
۱0هزار حادثه در س��ال ۲00۹ مي توان نتيجه گرفت 
تقريباً به طور متوس��ط روزانه ۲7 مورد از اين حوادث 
رخ داده اس��ت.  پ��س از آنكه پ��رواز فوق الذكر در ۱۵ 
ژانويه ۲00۹ اضطراري در رودخانه هودسون فرود آمد، 
موسسه آسوشيتدپرس از دولت خواست جزييات تصادف 
با پرندگان از س��ال ۱۹۹0 را به اين موسسه اعلام كند 
كه بالغ بر ۹۳ هزار تصادف مي ش��د. البته حتي پس از 
آنكه اداره هوانوردي فدرال امريكا )FAA(  موافقت كرد 
اطلاعات را در اختيار موسسه قرار دهد، سخناني از يك 
قانون جديد فدرال براي محرمانه خواندن اين اطلاعات 
به ميان آمد كه با مداخله»لاهود« اين كار انجام ش��د. 
لاهود اين اطلاعات را در گزارش مربوط به دستاوردهاي 
ايمني در وزارتخانه متبوع خود ذكر كرد.  »لانگ« مدير 
»عمليات فرودگاه ها«ست. او در يكي از مصاحبه هاي خود 
گفت: »عمومي كردن اين موضوع باعث آسيب رساندن 
به اين بحث نمي ش��ود چون تمام شاخص هايي كه من 
در دست دارم، بيانگر افزايش آگاهي صنعت هوانوردي 

نسبت به اهميت گزارش دهي اين گونه حوادث است.«
با اين وجود همه فرودگاه ها نسبت به گزارش دهي 
كوشا نبوده اند. مثلاً فرودگاه تتربورو در ايالت نيوجرسي 
تع��داد ۴۶ برخورد را براي هفت ماهه اول س��ال ۲008 
گزارش كرده بود كه اين عدد براي دوره مشابه در سال 
۲00۹، ۱۲ برخورد بود. زماني كه موسسه آسوشيتدپرس 
در مورد علت اين موضوع از فرودگاه مزبور س��وال كرد، 
آنها بيان كردند اين رقم به جاي ۱۲ مورد ۲8 مورد بوده 

اخترشناسان در آخرين پرده از تلاش هاي هميشگي 
خود براي رويارويي و درك چهره پنهان جهان، سرگرم 
بررسي اطلاعات ارائه شده به وسيله يك ماهواره جديد 
هس��تند. آنها مي گويند به وجود هاله مرموزي از ذرات 
پرانرژي پي برده اند كه مركز كهكش��ان راه ش��يري را 
دربرگرفته اس��ت.  هيچ كس نمي داند اين ذرات از كجا 
آمده اند و پنج اخترشناسي كه نتايج پژوهش خود را به 
تازگي منتشر كرده اند، هيچ كدام ديدگاه رسمي خود را 
بيان نكرده اند اما تاييد كرده اند يكي از نظريه هاي جالب 
آن اس��ت كه اي��ن ذرات باقي مانده هاي واپاش��ي كرده 
»ماده تاريك« هس��تند ك��ه ۲۵ درصد از كل جهان را 
تشكيل مي دهند و دانشمندان مدت ها در جست وجوي 
آنند. »داگلاس فينگ بينر« از مركز اخترفيزيك هاروارد 
اسميت سونيان يكي از نويسندگان اين مقاله مي گويد: 
»آش��كار است كه اگر ما گمان نمي برديم كه شايد اين 
م��اده، »ماده تاريك« باش��د، نمي توانس��تيم به چنين 
كش��في دست يابيم.« اگر چنين حدسي درست باشد، 
به اين معني اس��ت كه اخترشناسي در نهايت توانسته 
اس��ت به حوزه ديدن ناديدني ها دست يابد. ماهيت اين 
»م��اده تاريك« )كه احتمالاً ذرات بنيادي باقي مانده از 
انفجار بزرگ هستند( يكي از بزرگ ترين رازهاي فيزيك 
است. اما كارشناس��ان ديگر مي گويند هنوز بسيار زود 
اس��ت كه بر پايه سيگنال هاي به دست آمده از محيط 
پرانرژي و مغشوش حول و حوش مركز كهكشان چنين 

نتيجه گيري هايي كنيم. »اليوت بلوم« از استنفورد و يكي 
از اعضاي گروه سرپرستي تلسكوپ فضايي پرتوگاماي 
فرمي متعلق به ناس��ا كه اين س��يگنال ها را ثبت كرد، 
مي گويد: »به نظر من آنها در تفس��ير نتايج مشاهدات 
خود، مس��تندات چندان محكمي ندارند.« در حقيقت 
ادعاي بررسي سيگنال هاي »ماده تاريك« از لوپ اوليه 
با استفاده از ماهواره ها و بالن هاي رصد كيهان به تازگي 
شدت يافت و سپس فروكش كرد. با اين همه اين مقاله 
جديد )كه اثر »گرگوري دابلر« از موسسه فيزيك نظري 
كاولي در سانتابارباراي كاليفرنيا و چهار فيزيكدان ديگر 
از دانشگا ه هاي هاروارد و نيويورك است( شور و هيجاني 
بين اخترفيزيكدانان به وجود آورده است و دستاوردهاي 
تلس��كوپ فضايي پرتوگاماي فرمي در كنفرانس��ي در 

واشنگتن بررسي مي شود.
موضوع اين مقاله منشاء پرتوهاي گاماست كه مركز 
كهكشان ما را دربرگرفته است. به نظر مي رسد منشاء اين 
پرتوها با نظريه هاي متداول اخترشناسي سازگار نباشد، 
اما با ابري از امواج راديويي مرموز با نام »هاله ريزموج« 
سازگار اس��ت. اين هاله ريزموج را پيش از اين ماهواره 
WMAP ناسا پيرامون مركز كهكشان كشف كرده بود.

دكتر »دابلر« و همكارانش اس��تدلال مي كنند كه 
ه��م پرتوهاي گام��ا و هم ريزموج ممكن اس��ت در اثر 
ي��ك پديده واحد يعني اب��ري از الكترون هاي پرانرژي 
به وجود آمده باش��د. البته آنه��ا مي گويند در حقيقت 

اين ابر الكتروني نتيجه واپاش��ي »ماده تاريك« است و 
اين موضوعي اس��ت كه آنها در مقاله بعدي خود به آن 
مي پردازند. يكي از نويس��ندگان اين مقاله با نام »كيل 
وينر« از دانشگاه نيويورك مي گويد: »شايد اگر مقاله اول 
كمتر بحث برانگيز بود، بهتر مي شد چرا كه مي توانست 
مفهوم ابرهاي الكتروني را تثبيت كند.« »گوردون كين« 
متخصص فيزيك ذرات از دانش��گاه ميش��يگان از اين 
مقاله جديد با عنوان »نتيجه موفقيت آميز« ياد مي كند 
و مي افزايد: »آنها نشان دادند كه مي دانند چگونه بايد از 
داده هاي فرمي استفاده كرد.« اما دكتر »بلوم« مي گويد 
نويسندگان مقاله تند رفته اند: »مركز كهكشان جهنمي 
از نيروهاي اخترفيزيكي اس��ت.« وي در ادامه مي گويد: 
»جداسازي سيگنال هاي بالقوه »ماده تاريك« از منابع 
پس زمينه اخترفيزيكي ممكن است سال ها طول بكشد.« 
مركز كهكشان، مركز محلي كيهان ماست و پر است از 
انواع مختلف پديده هاي پرانرژي مثل س��ياهچاله هاي 
غول پيك��ري ك��ه ميليون ها ب��ار بزرگ تر از خورش��يد 
هستند؛ پرتوهاي تپ اخترها، ستارگان منفجرشونده و 
باقي مانده هاي آنان. محاسبه هاي كيهان شناختي نشان 
مي ده��د مركز كهكش��ان  بايد انباش��ته از ذرات »ماده 
تاريك« باشد كه همين تجمع »ماده تاريك« چارچوب 
گرانش��ي لايه نازكي از ماده پري در جهان را به وجود 
مي آورد. مطابق چندين مدل از »ماده تاريك«، هنگامي 
كه چنين ذراتي به هم مي رس��ند، مي توانند يكديگر را 

نابود و انرژي تابش كنند كه همين موضوع مي تواند بر 
ازدحام در مركز كهكشان بيفزايد. بنابراين اخترشناسان 
بايد آنتن هاي خود را براي دريافت سيگنال هاي مشكوك 
دريافتي از آسمان تنظيم كنند. يكي از اين سيگنال هاي 
مش��كوك، هاله ريزموج اس��ت كه پيش از اين ماهواره 

WMAP آن را كشف كرده بود.
دكتر »فينگ بينر« و همكارانش مي گويند شايد اين 
هاله در اثر الكترون ها و پوزيترون هاي پرانرژي )پوزيترون 
ضدماده الكترون اس��ت( موجود در ميدان مغناطيسي 

كهكشان راه شيري پديد آمده باشد.
اگر چنين الكترون هايي وجود داشته باشد، هنگامي 
كه نور ستارگان به آنها مي تابد، بايد پرتوهاي گاما توليد 
كنن��د و در نتيج��ه در داده هاي فرمي قابل مش��اهده 
باشد. دكتر »فينگ بينر« مي گويد: »هنگامي كه فرمي 
مشغول جمع آوري اين داده هاست، دلشوره ما هم بيشتر 
مي شود.« در حقيقت زماني كه همه منابع شناخته شده 
پرتوهاي گاما حاصل از رصدهاي ماهواره فرمي از مركز 
راه ش��يري حذف شد، آنچه باقي مي ماند، مقدار كمي 
تابش است كه نشان دهنده پهناي ۱۲ هزار سال نوري 
كهكشان ماست و با هاله ريزموج كاملًا همخواني دارد.

آنها در مقاله خود مي گويند »وجود اين هاله جديد 
پرتو گاما پرسش منشاء هاله ريزموج را مطرح مي كند«، 
هر چند كساني ديگر همانند »دكتر بلوم« با اين موضوع 
موافق نيستند. پرسش درباره چرايي و چگونگي ارتباط 

اي��ن هاله با »ماده تاريك« موضوعي اس��ت كه بايد به 
آن پرداخ��ت. دكتر »بينر« و همكارانش به تازگي مدل 
جدي��دي از »ماده تاريك« عرض��ه كردند. در اين مدل 
بحث »نيروي تاريك« مطرح مي شود، درست مثل »ماده 
تاري��ك«. از زماني ك��ه ذرات »ماده تاريك« با يكديگر 
برخ��ورد مي كنند، در ابت��دا حامل هاي نيرو را به وجود 
مي آورند. سپس بعد از گذشت هزاران سال يا ميليون ها 
سال، واپاشي مي كنند و اين الكترون ها و پوزيترون ها را 
به وجود مي آورند كه باعث تشكيل  هاله هاي مشاهده شده 
مي شود. اما دكتر »كين« طرح ساده تري را دوست دارد. 
در اين طرح ذرات »ماده تاريك« طي واپاشي مستقيماً 
به پرتوهاي گاما تبديل مي ش��وند. دكتر »فينگ بينر« 
مي گويد پيش بيني هاي دكتر »كين« با ابرهاي پرتوهاي 
گاما كاملًا سازگار است. وي مي گويد: »پيش بيني هاي 
دكتر »كين« به طور شگفت انگيزي با آنچه ما مشاهده 
مي كنيم، س��ازگار اس��ت.« اما وي اذعان مي كند يك 
تغيير س��اده در مدل ها درباره نوع الكترون هايي كه در 
تپ اخترها توليد مي شود، مي تواند نتايج را تغيير دهد. 
دكتر »بلوم« مي گويد با توجه به همه اين عدم قطعيت ها 
و س��ردرگمي ها، گمراه شدن چندان عجيب نيست. به 
گفته وي: »بس��ته به اينكه به كدام قسمت فيل دست 
مي كشيم، مي توان مدل هاي گوناگوني عرضه كرد كه با 
بخش كوچكي از آنچه با آن مواجهيم، س��ازگار باشد.« 
وي درباره ماهواره فرمي و جست وجوي »ماده تاريك« 
مي گويد: »ما به اطلاعات و زمان بيشتري نياز داريم تا 
اين كار را به س��رانجام برسانيم. اين پرسشي نيست كه 

بتوان به سادگي به پاسخ آن دست يافت.«
www.NewYorkTimes.com
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تلاش‌هاي‌تازه‌براي‌آشكارسازي‌ماهيت‌ماده

پرسش هاي دشوار ابدي اند

يادداشت

خبر
 سياره هاي شبه زميني قابل سكونت نيستند

محققان موسس��ه كاني شناسي و فيزيك 
مواد س��خت در پاريس طي شبيه س��ازي 
رايانه اي اعلام كردند سياره هاي شبه زميني 
به دلي��ل عدم وجود ميدان مغناطيس��ي 
محافظ، قابل سكونت نيستند. به گزارش 
مه��ر س��ياره هاي س��نگي كه ج��رم آنها 
چندبرابر زمين بوده و دانش��مندان از آنها 
به عنوان سياره هايي با توانايي رشد و نمو 
حيات ياد مي كنند، با كمبود عمده و حياتي ميدان مغناطيسي محافظتي مواجه 
هس��تند. اين گونه به نظر مي رسد كه س��ياره ها ميدان مغناطيسي خود را مديون 
هسته اي فلزي هستند كه نيمه مذاب است، اما شبيه سازي يك سياره شبه زميني 
بزرگ تر از زمين توس��ط محققان موسس��ه كاني شناسي و فيزيك مواد سخت در 
پاريس نش��ان مي دهد فشار بالا مي تواند هسته چنين سياره  اي را جامد نگه دارد. 
در اين صورت و بدون وجود ميدان مغناطيس��ي، سياره در معرض پرتوهاي مضر 
كيهاني قرار خواهد گرفت و اتمسفر آن توسط جريان و توفان ذراتي كه از سوي 
ستاره اين سياره ها جاري است، از بين خواهد رفت. به اين شكل حتي اگر سياره 
در بخش قابل س��كونت ستاره خود قرار داشته باشد نيز امكان شكل گيري حيات 
روي آن به ش��دت كاهش پيدا مي كند. با اين همه »ولادا استامانكوويچ« از مركز 
هوافضاي برلين معتقد است هنوز براي رد كردن هسته هاي مذاب فلزي و ميدان 
مغناطيسي در سياره هاي شبه زميني بسيار زود است. وي معتقد است درون اين 
سياره ها مي توانند به اندازه اي داغ شوند كه حرارت آن به درجه ذوب آهن برسد. 
البته حرارت دقيق مي تواند بسيار بيشتر از چيزي باشد كه تصور مي شود، اما هيچ 

كس واقعيت اين پديده را نمي داند.

 ساخت شناور تحقيقاتي ملي تا دو سال آينده
رئيس موسس��ه ملي اقيانوس شناس��ي با اشاره به جزييات س��اخت اقيانوس پيماي 
تحقيقاتي گفت: »اين اقيانوس پيما ظرف دو س��ال آينده تحويل داده مي ش��ود.« به 
گزارش مهر دكتر »وحيد چگيني« در نشست خبري روز يكشنبه با اشاره به اجراي 
پروژه ساخت اقيانوس پيماي تحقيقاتي در اين موسسه افزود: »در اين زمينه قراردادي 
ميان معاونت علمي و فناوري رياست جمهوري و وزارت علوم، تحقيقات و فناوري براي 
س��اخت اين اقيانوس پيما به امضا رسيد كه وزارت علوم ساخت اين اقيانوس پيما را 
به موسسه ملي اقيانوس شناسي واگذار كرد.« وي به اقدامات اين موسسه در زمينه 
اجرايي كردن پروژه اش��اره كرد و اظهار داش��ت: »پس از بررس��ي سوابق سازندگان 
داخلي و خارجي و دعوت از آنها براي پيشنهاد ساخت اين شناور تصميم گرفته شد 
اين اقيانوس پيما در داخل كشور توسط شركت هاي فعال در اين حوزه اجرايي شود.« 
رئيس موسسه ملي اقيانوس شناسي از نهايي شدن شركت سازنده اين اقيانوس پيما 
خبر داد و خاطرنش��ان كرد: »س��ازمان صنايع دريايي به عنوان سازنده اولين شناور 
تحقيقاتي كشور انتخاب شد.« وي هزينه ساخت، تجهيز و نگهداري اين اقيانوس پيما 
را ۱7 ميليارد تومان برآورد كرد و يادآور ش��د: »براي س��اخت اين اقيانوس پيما ۱0 
ميليارد تومان در نظر گرفته شده است. از هفت ميليارد باقي مانده، مبلغ سه ميليارد 
از سوي موسسه تامين مي شود و چهار ميليارد نيز كسري بودجه داريم كه تا چند 
روز آينده به اطلاع معاون علمي رياست جمهوري مي رسد.« دكتر »چگيني« همچنين 
از راه اندازي ناوگان تحقيقاتي در كش��ور خب��ر داد و در اين باره توضيح داد: »ايجاد 
ايستگاه تحقيقاتي در قطب جنوب يكي از برنامه هاي آتي اين موسسه است كه در 
اين راستا نياز به ايجاد ناوگان تحقيقاتي داريم.« رئيس موسسه ملي اقيانوس شناسي 
خاطرنش��ان كرد: »علاوه بر س��اخت اقيانوس پيماي تحقيقاتي، مذاكره با سازندگان 
داخل��ي از بخش هاي خصوص��ي و دولتي و برخي از ارگان هاي دريايي براي خريد و 
س��اخت شناورهاي تحقيقاتي كوچك تر براي به كارگيري در آب هاي خليج فارس و 

درياي خزر انجام شده است.«

اداره‌هوانوردي‌فدرال‌امريكا‌گفته‌است‌
در‌مورد‌فرودگاه‌هايي‌كه‌مطالعات‌كاملي‌
روي‌ريسك‌هاي‌پرندگان‌انجام‌نداده‌
باشند،‌سختگيري‌كرده‌و‌آنها‌را‌تنبيه‌
مي‌كند.‌اين‌اداره‌‌91فرودگاه‌را‌شناسايي‌
كرد‌كه‌بايد‌ارزيابي‌هاي‌مربوط‌به‌اين‌

موضوع‌را‌انجام‌مي‌دادند‌ولي‌آن‌را‌انجام‌
نداده‌اند.‌

ترجمه: محمدرضا دستوراني

اس��ت و فرودگاه فراموش كرده بود كه بيش از نيمي از 
اين موارد را گزارش كند. 

»جان كلي« سخنگوي اداره فرودگاه ها در نيويورك 
و نيوجرسي است. او در اين باره توضيح داد اين اشتباه 
س��هوي بوده اس��ت و فرودگاه سريعاً نسبت به گزارش 
حوادث اقدام خواهد كرد. جالب آن اس��ت كه مديريت 
اين فرودگاه در سال گذشته يكي از بيشترين آمار مربوط 
به برخورد با پرندگان در سطح امريكا را به خود اختصاص 
داده اس��ت.  »دالبير« كه يكي از متخصصان دولتي در 
اين زمينه است، اعتقاد دارد افزايش تصادف هاي شديد 
با پرندگان در فواصلي بس��يار دور از فرودگاه ها يكي از 
تحولات رخ داده در اين مبحث اس��ت كه نگران كننده 
و مشكل س��از خواهد بود.  براي مثال در چهارم نوامبر 
۲00۹ در ناحيه آريزوناي شرقي، خلبان يك هواپيماي 
باري به نام راجر در حال كاهش ارتفاع از ۱۱ هزار پايي 
بود كه هواپيماي دوموتوره او با يك مرغابي سربي رنگ 
كه پرنده اي با طول دو فوت است برخورد كرد و شيشه 
جلوي هواپيما شكست. اين تصادف علاوه بر شكستن 
شيشه جلو، باعث شكستن هدفون تماس راديويي او شد 
و سرتاپاي او را به خون آغشته كرد. اين حادثه به حدي 
شديد بود كه او امكان ديدن محيط خارج را نداشت و 
نمي توانست با كنترل فرودگاه نيز تماس بگيرد ولي در 
نهايت توانس��ت س��الم فرود آيد. اين خلبان در يكي از 
مصاحبه هاي خود گفته بود: »من نمي دانم چگونه اين 
اتفاق افتاد ولي وضعيت نسبتاً سختي بود.« دو روز قبل 
از آن نيز يك جت خطوط هوايي دلتا در مس��ير ش��هر 
فونيكس به سالت ليك سيتي با ۶۵ مسافر و در ارتفاع ۱۲ 
هزار پايي با دسته اي از همين پرندگان برخورد كرد. اين 
برخورد باعث ايجاد يك سوراخ ۳0سانتي متري در بدنه 
هواپيما شد و خلبان را مجبور به اعلام وضع اضطراري 
كرد، به طوري كه ناچار شد به شهر فونيكس بازگردد.  
 A319 در چهارده��م نوامبر يك هواپيم��اي ايرباس
خطوط فرانتاير در مسير دنور با گروهي از غازهاي برفي 
در  ارتفاع چهار هزار پايي تصادف كرد كه به از دس��ت 
رفتن يكي از موتورهاي هواپيما منجر شد و موتور ديگر 
نيز آسيب ديد ولي از كار نيفتاد. اين هواپيما براي فرود 
اضطراري به شهر كانزاس برگشت. اداره FAA تمركز 
خود را بر دور نگه داشتن پرندگان از فرودگاه ها معطوف 
كرده اس��ت چون در فرودگاه ها بيشترين تصادف ها رخ 
مي دهد. با اين وج��ود چون مرغابي ها و غازهاي برفي 
در ش��مار پرندگان مهاجر به ش��مار مي روند، احتمال 
تصادف با آنها در مسافت هايي بسيار دور از فرودگاه نيز 
وجود دارد. به اين جهت است كه آقاي »دالبير« معتقد 
است بايد توجه بيشتري به موضوع تصادف با پرندگان 

در مس��افت هاي دور از فرودگاه نيز داشته باشيم. اداره 
FAA گفته اس��ت در مورد فرودگاه هايي كه مطالعات 
كاملي روي ريس��ك هاي پرندگان انجام نداده باش��ند، 
س��ختگيري كرده و آنها را تنبيه مي كند. اين اداره ۹۱ 
فرودگاه را شناسايي كرد كه بايد ارزيابي هاي مربوط به 
اين موضوع را انجام مي دادند ولي آن را انجام نداده اند. 
به علاوه بايد انواع رادارهاي تشخيص پرندگان را تست 
كرد چون اين وسيله مي تواند در شناسايي و فراري دادن 


