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پتروپارس؛ بزرگ ترین واحد فرآورش کشور
 CTEP تکمیل راه اندازی چهار ردیف نفتی

در دولت چهاردهم

چهار ردیف فرآورشــی نفت واحد CTEP در میدان مشترک آزادگان 
جنوبی با راهبری گروه پتروپارس آماده بهره برداری اســت و ظرفیت 
اسمی فرآورش نفت این مجموعه به ۳۲۰ هزار بشکه در روز افزایش خواهد 
یافت؛ ظرفیتی که زیرســاخت لازم برای دریافت و فرآورش نفت تولیدی این 
میدان مشــترک را فراهم می کند. به گزارش روابط عمومی و امور بین الملل 
گــروه پتروپارس، دکتر حمیدرضا ثقفــی، مدیرعامل گروه پتروپارس، با اعلام 
تکمیل راه اندازی بخش نفت CTEP گفت: «با بهره برداری از ردیف های A و 
B، هر چهار ردیف فرآورشی نفت این مجموعه در مدار قرار خواهد گرفت و 

ظرفیت اسمی بخش نفت به ۳۲۰ هزار بشکه در روز می رسد».
مدیرعامل گروه پتروپارس افزود: «هریک از چهار ردیف نفتی CTEP برای 
فرآورش روزانه ۸۰ هزار بشــکه نفت طراحی شــده است. تکمیل راه اندازی 
این ردیف ها، ظرفیت لازم برای دریافت، فرآورش و نمک زدایی نفت تولیدی 

میدان مشترک آزادگان جنوبی را فراهم می کند».
دکتــر ثقفی با اشــاره به عملکــرد این مجموعــه اظهار کــرد: «از آغاز 
بهره برداری مرحله ای ردیف های نفتــی CTEP تاکنون، بیش از ۲۸ میلیون 
بشــکه نفت در این واحد فرآورش شــده اســت. اکنون با تکمیل راه اندازی 
چهار ردیف، زیرساخت فرآورشی مورد نیاز برای افزایش تدریجی تولید نفت 

میدان آزادگان جنوبی در اختیار صنعت نفت کشور قرار دارد».
مدیرعامل گــروه پتروپارس ضمن قدردانی از کارفرما و پیمانکاران پروژه، 
این دستاورد را حاصل برنامه ریزی منسجم و هماهنگی بخش های مختلف 
پروژه دانست و گفت: «پایش روزانه فعالیت ها، هماهنگی میان بخش های 
مهندســی، تأمین، اجرا و راه انــدازی و پیگیری مســتمر تجهیزات راهبردی، 

امکان تحقق برنامه راه اندازی را فراهم کرد».
همچنیــن دکتر حمیدرضا ثقفی درباره جزئیــات فنی این عملیات گفت: 
«بخش نفت CTEP از چهار ردیف فرآورشی A ، B ، C و D تشکیل شده است 
که هرکدام ظرفیت فرآورش ۸۰ هزار بشکه نفت در روز را دارند. ردیف های 
C و D پیش تر با ظرفیت مجموع ۱۶۰ هزار بشکه در روز وارد مدار شده بودند 
و با راه اندازی ردیف های A و B، ظرفیت اســمی این مجموعه به ۳۲۰ هزار 
بشــکه در روز خواهد رسید». او افزود: «عملیات پیش راه اندازی و راه اندازی 
ردیف های A و B شــامل انجام تســت های فنی، کنترل تجهیزات مکانیکی، 
بــرق و ابزار دقیق و رفــع نواقص باقی مانده بود که بــا هماهنگی تیم های 
تخصصی و براســاس برنامه ریزی و پایش روزانه انجام شد. میزان فرآورش 
عملیاتی مجموعه نیز متناسب با حجم نفت ورودی از میدان خواهد بود».

مدیرعامــل گروه پتروپارس با اشــاره بــه آخرین وضعیت پــروژه گفت: 
«پیشــرفت بخش اجرا از ۸۰ درصد و پیشــرفت تأمین کالا از ۷۰ درصد عبور 
کرده و پیشــرفت کلی پروژه نیز به حدود ۸۰ درصد رسیده است. هم زمان با 
بهره برداری از ردیف های نفتی، تکمیل فعالیت های باقی مانده و رفع نواقص 

براساس برنامه ادامه دارد».
دکتــر ثقفی در پایــان با تأکید کرد: «تکمیل راه انــدازی چهار ردیف نفتی 
CTEP، نتیجــه تلاش پیوســته متخصصــان و کارکنان پــروژه و جلوه ای از 
توان پتروپارس در مدیریت و راه اندازی تأسیســات بزرگ فرآورشی است. این 
ظرفیت، پشــتوانه ای راهبردی برای توسعه تولید در میدان مشترک آزادگان 

جنوبی خواهد بود».
ردیف های فرآورشــی C و D واحــد CTEP در پایان پاییز ۱۴۰۴ با ظرفیت 
مجمــوع ۱۶۰ هزار بشــکه نفت در روز راه اندازی شــدند. بــا بهره برداری از 
ردیف هــای A و B، راه انــدازی هر چهــار ردیف فرآورشــی بخش نفت این 
مجموعه تکمیل و ظرفیت اســمی آن به ۳۲۰ هزار بشــکه در روز افزایش 

خواهد یافت.

گزارش «شرق» از اهمیت تنگه های هرمز و مالاکا که دو اقتصاد بزرگ جهان را به رویارویی کشانده است

جنگ پنهان آمریکا و چین در دو آبراهه
گزارش

اقتصاداقتصاد

تنگه هرمز؛ شریان اقتصاد چین
جنگ آمریکا در خلیج فارس منجر به بسته شــدن تنگه هرمز شــده است؛ تنگه ای 
که در کنار تنگه مالاکا، دو شــریان حیاتی اقتصاد چین به شمار می آید. چین بزرگ ترین 
واردکننده نفت جهان اســت.  چیزی حدود نیمی از نفت مورد نیاز چین از کشــورهای 
حاشــیه خلیج فارس تأمین می شود. براســاس گزارش اداره کل گمرک چین، واردات 
روزانه نفت چین حدود ۴۲ میلیون تن و معادل ۱۰.۳ میلیون بشــکه نفت در روز است 
و این رقم تا ۱۱.۵ میلیون بشکه در روز می رسد. عربستان با صادرات روزانه دو  میلیون و 
۱۶۰ هزار بشکه در روز، بزرگ ترین صادرکننده نفت خام به چین است. پس از عربستان، 
روســیه با یک  میلیون و ۸۲۰ هزار بشکه، دومین صادرکننده بزرگ نفت به چین است و 
پس از این دو کشور، عراق با حدود ۱.۵ میلیون بشکه نفت و ایران با صادرات بین یک تا 
۱.۵ میلیون بشکه نفت از صادرکنندگان بزرگ نفت به چین به حساب می آیند. امارات، 
کویت و عمان از دیگر صادرکنندگان مهم حوزه خلیج فارس به چین هســتند. حالا اما 
تنگه هرمز مســدود و تأمین نفت و گاز چین از خاورمیانه کند شده است. گذشته از این، 

چین از سوی تنگه مالاکا زیر فشار آمریکاست.

تنگه مالاکا؛ نبض اقتصادهای شرق آسیا
تنگه مالاکا در جنوب شــرق آســیا یکــی از مهم ترین آبراهه های جهان به شــمار 
می آید. این تنگه راهروی آبی باریکی است که بین اندونزی، مالزی و سنگاپور قرار دارد 
و اقیانوس هنــد را به اقیانوس آرام و دریای چین جنوبــی متصل می کند. تنگه مالاکا 
قیفی شکل است و بین سوماترا و شبه جزیره مالایا قرار دارد. طول این تنگه ۸۰۰ کیلومتر 
و عرض آن بین ۵۰ تا ۳۲۰ کیلومتر متغیر است. در باریک ترین نقطه عرض مالاکا فقط 
حدود ۲٫۵ کیلومتر و عمق آن ۲۳ متر است. چیزی نزدیک به یک چهارم محموله های 
نفت خــام جهان از تنگه مالاکا می گذرد و اگر بخواهیم ســایر کالاهــای تجاری را به 
نفتکش های عبوری از تنگه مالاکا اضافه کنیم، ســالانه حدود ۱۰۰ هزار کشــتی از این 
آبراهه می گذرد که ۶۰ درصد تجارت جهانی را تشــکیل می دهد. در واقع سالانه حدود 
۳٫۵ تریلیون دلار تجارت جهانی از این گذرگاه عبور می کند که این عدد معادل یک سوم 

تولید ناخالص جهان است.
نگاهــی به جزئیات تجارت نفتــی از تنگه مالاکا حاوی اطلاعات مهمی اســت؛ بر 
اساس گزارش اداره اطلاعات انرژی آمریکا، تنگه مالاکا از نظر حجم ترانزیت مواد خام 
از تنگه هرمز پیشی گرفته است و در حالی که حداکثر میزان نفت عبوری از تنگه هرمز، 
پیش از جنگ ایران و آمریکا حدود ۲۰٫۹ میلیون بشــکه در روز بوده است، میزان نفت 

عبوری از از تنگه مالاکا روزانه از ۲۳٫۷ میلیون بشکه در روز تجاوز می کند.
همیــن گزارش تأکید می کند حدود ۶۰ درصد از مواد خام نفت و فرآورده های نفتی 
خاورمیانه از تنگه مالاکا می گذرد و به دست مصرف کنندگان شرق دور می رسد. این پنج 
صادرکننده نفت و مواد خام نفتی خاورمیانه شــامل پنج صادرکننده بزرگ عضو اوپک 

یعنی عربســتان ســعودی، عراق، کویت، امارات عربی متحده و ایران است. ۴۰ درصد 
نفت و مواد خام عبوری از تنگه مالاکا از سوی چهار گروه صادرکننده ارسال می شود که 
شامل روسیه و آمریکاست. به علاوه اینکه تولیدکنندگان نفت منطقه ای مانند مالزی و 
اندونزی و کشورهای آفریقایی هم برای صادرات نفت خود از این تنگه استفاده می کنند. 
مجموع تولید نفت دو تولیدکننده منطقه ای، یعنی اندونزی و مالزی حدود ۱٫۲ میلیون 

بشکه در روز است.

معضل مالاکا برای چین
اهمیت این ماجرا از آنجا نشــئت می گیرد که چین به شــدت به تنگه مالاکا وابسته 
اســت. چیــن بزرگ ترین واردکننده نفــت و گاز مایع جهان گرچه تلاش کرده اســت با 
تنوع بخشــی به ســبد انرژی مصرفی خود و پیشــتازی در تولید انرژی های تجدیدپذیر، 
وابستگی های خود را در زمینه انرژی کاهش دهد،  این کشور همچنان حدود ۸۰ درصد 
انرژی مورد نیاز خود را وارد می کند تا چرخ دومین اقتصاد بزرگ جهان را بچرخاند. در 
این میان چین وابستگی شدیدی به تنگه مالاکا دارد؛ تنگه ای که گرچه قابلیت جایگزینی 
با مســیرهای دیگر را دارد، کوتاه ترین مسیر دسترســی برای اتصال دو اقیانوس است و 
مسیرهای جایگزین می توانند به شدت هزینه حمل ونقل دریایی را افزایش دهند. در حال 
حاضر بیشــتر از ۸۳ درصد از واردات نفت چین و دو ســوم از کل تجارت این کشــور از 
تنگه مالاکا عبور می کند. به عبارتی، روزانه نزدیک به ۱۶ میلیون بشکه نفت از این آبراه 

می گذرد تا دومین اقتصاد جهان بتواند به حیات خود ادامه دهد.
وابســتگی چین به تنگه مالاکا در شرایطی است که این تنگه در معماری امنیتی و 
نظامی آمریکا قرار گرفته اســت. ناوگان هفتم آمریکا که در اقیانوس آرام مستقر است، 
تســلط امنیتی و نظامی بر تنگه مالاکا دارد. این ناوگان یکی از قدرتمندترین ناوگان های 
جهان به شــمار می آید و دهه هاســت  در شرق و جنوب شرق آســیا فعال است و در 
جنگ های کره و ویتنام نیز نقش مهمی ایفا کرده اســت. گذشته از این، آمریکا با هدف 
تأمیــن امنیت این آبراهــه و جلوگیری از دزدی و تروریســم دریایی، پیمان های نظامی 

متعددی با کشورهای ناظر بر امنیت تنگه مالاکا  امضا کرده است.
بــه همین دلیل رهبران چینی بارها به حضور نظامی آمریکا در این منطقه اعتراض  
و بابت آن ابراز نارضایتی کرده اند. این نارضایتی در حدی بوده اســت که سال هاســت 
در ادبیات راهبــردی پکن، تنگه مالاکا با اصطلاح «معضل مالاکا» توصیف می شــود؛ 

اصطلاحی که نخستین بار هو جینتائو، رئیس جمهور سابق چین، مطرح کرد.
البته تنگه مالاکا از دیرباز مورد توجه قدرت های اســتعماری مانند هلند، پرتغال و 
بریتانیا بوده است و در ســده ۱۹ میلادی، دزدان دریایی از آن به عنوان پناهگاهی برای 
تهدید کشــتی های تجاری هلندی و انگلیسی اســتفاده می کردند. هرچند در آن زمان 
نگاه قدرت های اســتعماری به آبراهه ها و دریاها نظامی بود و به همین دلیل تسلط بر 
آب های جهان و دسترسی به آب های آزاد برای آنها یک معیار مهم نظامی و امنیتی به 

شمار می آمد،  حالا به نظر می رسد ابعاد اقتصادی آبراهه ها بر ملاحظات نظامی چیره 
شده اند یا دست کم اهمیتی هم سطح آن پیدا کرده اند.

در این میان چین به عنوان دومین اقتصاد بزرگ جهان و بزرگ ترین واردکننده انرژی 
در جهان، وابســتگی بیش از اندازه به دو آبراهه مهــم هرمز و مالاکا دارد. پیش از این 
بارها آمریکا تهدید به بستن تنگه مالاکا کرده است؛ به گزارش NBC اخیرا شان اندروز، 
کاپیتان بازنشسته نیروی دریایی استرالیا، در توصیف سناریوی احتمالی درگیری آمریکا و 
چین گفت در صورت وقوع بحران، کنترل مالاکا می تواند به یک «عملیات دروازه بانی» 

تبدیل شود؛ به این معنا که برخی کشتی ها اجازه عبور داشته باشند و برخی دیگر نه.
تحلیلگــران می گویند ایالات متحــده تهدیدی بالقوه برای جریــان انرژی دریایی از 
طریق تنگه مالاکا تلقی می شــود. در صورت وقوع یک درگیری، به ویژه بر ســر تایوان، 
ایالات متحده می تواند با مختل کردن مســیرهای دریایــی، انتقال نفت به چین را قطع 
کند. چین ابراز نگرانی کرده اســت نیروهای دریایی آمریــکا که در نزدیکی تنگه مالاکا 
فعالیت می کنند، ممکن است انتقال محموله های حیاتی نفت را مختل و عملا واردات 
حیاتی این کشور را قطع کنند. راهبرد دریایی آمریکا شامل گزینه هایی برای محدودکردن 
دسترســی چین بــه آبراه های اصلی از طریــق به کارگیری زیردریایی هــای تهاجمی و 
کشتی های سطحی بوده است. آنها همچنین تأکید می کنند ادعاهای اخیر دونالد ترامپ 
در مورد کانال پاناما و الحاق گرینلند در مدار قطب شــمال، بار دیگر یکی از کلیدی ترین 
مفاهیــم ژئوپلیتیک جهان را از دوره کلاســیک بــه صدر مباحثات نظامــی و امنیتی 
بازگردانده اســت: «تسلط بر دریا». رافائل پی. پی. دوسون، تحلیلگر مسائل استراتژیک، 
در یادداشتی به بررسی این موضوع پرداخته است که چگونه امنیت دریایی و تسلط بر 
گلوگاه های جهان، سرنوشــت قدرت های بزرگ را رقم می زند و در این میان تنگه مالاکا 
برای چین، فراتر از یک مسیر تجاری، «شریان حیاتی» است. چین در حال حاضر با آنچه 
«مثلث مرگبار» نامیده می شود، دست وپنج نرم می کند؛ وضعیتی شامل رشد اقتصادی 
پرشــتاب، کمبود شــدید انرژی داخلی و به تبع آن، لزوم نظامی گری گســترده در آسیا. 
کارشناسان معتقدند این وابســتگی فزاینده به تنگه مالاکا  نه تنها امنیت انرژی چین را 
تهدید می کند، بلکه مبنای مشــروعیت سیاسی داخلی حزب کمونیست چین را نیز در 
معرض ریســک قرار می دهد. ایالات متحده با درک این آســیب پذیری، از مدت ها پیش 
استراتژی مهار را در دستور کار خود قرار داده است. تمرکز مجدد واشینگتن بر نیروهای 
نظامی در پایگاه های استراتژیک همچون گوام، دیه گو گارسیا و لوزون (فیلیپین)، در کنار 
ایجاد ائتلاف هایی نظیر «کوآد» (QUAD) و «آکوس» (AUKUS)، در واقع تلاشی برای 

کنترل گلوگاه های دریایی آسیاست.
نظریه پردازان قدرت بر این باورند با تشدید رقابت میان پکن و واشینگتن، کنترل تنگه 
مالاکا به یکی از آخرین اهرم های حیاتی واشینگتن برای مهار چین تبدیل شده است. در 
صورت وقوع هرگونه تنش در تایوان، احتمال محاصره دریایی چین و قطع دسترسی به 

منابع انرژی، یک سناریوی کابوس وار برای پکن محسوب می شود.
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شرق: چین دومین اقتصاد بزرگ و بزرگ ترین واردکننده انرژی جهان، پس از لشکرکشی نظامی آمریکا در خلیج فارس، زیر اهرم فشار بزرگی قرار گرفته است؛ چیزی حدود نیمی از نفت مورد 
نیاز این کشور از کشورهای حاشیه خلیج فارس تأمین می شود و دومین اقتصاد بزرگ جهان را به شدت وابسته به تنگه هرمز می کند و از آن سو حدود ۸۰ درصد تجارت چین به تنگه مالاکا 
وابسته است؛ تنگه ای که هم اکنون در کنترل نظامی آمریکاست و تحلیلگران می گویند در صورت تهدید تایوان، آمریکا می تواند این تنگه را مسدود کند و چین را زیر فشار بگذارد. حالا اما با 

انسداد تنگه هرمز و سایه آمریکا روی تنگه مالاکا، کابوس بزرگی برای چین رقم خورده است؛ کابوسی که شاید بتوان آن را جنگ پنهان آمریکا با چین دانست.

سـازمـان آگهـی هـای روزنـامه شـرق
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