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شهرهاي موفق دنیا در حوزه 
حمل ونقل درون شهري

جســت وجو در زمینه شهرهاي موفق و رویه هاي  �
آنها در حوزه حمل ونقل نشــان مي دهد ۱۶ شــهر در 
سراســر دنیا وجود دارد که تجــارب موفقي در حوزه 
حمل ونقل و به  ویژه حمل ونقل عمومي درون شهري 
دارند. این شهرها عبارت اند از: هنگ کنگ، سائوپائولو، 
مکزیکوســیتي، بوگوتــا، لنــدن، ســنگاپور، کپنهاک، 
برلین، نیویورک، پاریس، تایپه، توکیو، مســکو، ســئول، 
برزیل و واشنگتن.  بررســي وضعیت حمل ونقل این 
شــهرها نشان داد ســه ویژگي اصلي در سیستم هاي 
حمل ونقل این شــهرها وجود دارد: ۱- ارائه خدمات 
ویژه به مســافران، ۲- طرح هاي تشویقي براي ایجاد 
حمل ونقل پــاک، ۳- توجه به زیرســاخت ها. در این 
شهرها براي ارائه خدمات ویژه به مسافران عمدتا در 
قالب مقررات جذبي به تشــویق مردم به استفاده از 
وسایل نقلیه عمومي مي پردازد؛ ازجمله فعالیت هاي 
آنها در این زمینه عبارت اســت از: دسترسي به تلفن 
همراه در تونل و ایســتگاه ها، آگهي هاي چندزبانه در 
قطار، دسترسي همیشگي به قطار (۲۴ساعت روز در 
کل ســال)، صدور کارت هاي چندمنظوره (سوارشدن 
به قطار، خرید، پرداخت هزینه هاي پارک و مترو و...)، 
نزدیک بودن ایســتگاه هاي قطار به یکدیگر، پذیرایي با 
قهوه و اغذیه رایگان براي استفاده کنندگان حمل ونقل 
همگاني، وجود جاذبه هاي توریستي، معماري و هنري 
در ایستگاه هاي مترو، سیستم گرمایشي در صندلي هاي 
قطــار، ارائه سیســتم اینترنت در متــرو، وجود روبات 
بــراي کمک به مســافران براي پیداکــردن اطلاعات 
خود، تشــویق به استفاده از اینترنت و تلفن گویا براي 
انتخاب رشته دانشجویان و سایر فعالیت هاي روزانه 
به جاي سفر درون شهري، راهنمایي مسافران به شیوه 
دیجیتالي، قیمت پایین استفاده از خدمات و امکانات، 
پرداخــت حق بیمــه حــوادث از اســتفاده کنندگان 
حمل ونقل، زمان انتظــار دو تا پنج دقیقه براي قطار، 
وجــود مراکز خرید در متــرو و... . عــلاوه بر مقررات 
جذبي براي تشــویق مردم به استفاده از وسایل نقلیه 
عمومــي، با ایجاد مقررات دفعي نیز محدودیت هایي 
براي اســتفاده از سواري شخصي به وجود مي آورند؛ 
ازجمله فعالیت هاي آنهــا دراین باره  کاهش فضاي 
اختصاصــي به پارکینگ براي کاهش تقاضاي ســفر، 
اخذ عوارض جــاده اي از رانندگان در راه هاي پرتراکم 
و مرکزي شــهر، اخــذ مالیات از ســوخت و دریافت 
عوارض پارکینگ اســت. علاوه بر آن، از دیگر خدمات 
ویژه اي که در سیســتم حمل ونقل این شهرها وجود 
دارد، اهمیــت دادن به افراد ناتــوان و معلول و ارائه 
تسهیلات خاص براي آنهاســت. از فعالیت هاي آنها 
دراین زمینه اســتخدام مسئول ســلامت فردي براي 
ارائه خدمات رایگان به شــهروندان معلول در مترو و 
اتوبوس، صدور متروکارت مخصوص (تخفیف مبلغ 
کرایــه، عبور رایگان از اتوگیــت و...) براي افراد داراي 
ضعــف حرکتي، کاهش کرایه براي اســتفاده از مترو 
و اتوبوس براي افراد ۶۵ ســال به بــالا و ناتوانان و... 
. طرح هاي تشــویقي براي ایجــاد حمل ونقل پاک از 
دیگر سیاست هایي اســت که در این شهرهاي موفق 
اعمال مي شــود. دراین بــاره  فعالیت هایي همچون 
کرایــه دوچرخه در یک محل و تحویل در محل دیگر، 
درنظرگرفتن مکاني براي اســتحمام و تعویض لباس 
بــراي افرادي کــه از دوچرخه اســتفاده مي کنند و... 
انجام مي شود تا مردم به اســتفاده از دوچرخه براي 
تردد درون شهري ترغیب شــوند. در این سیستم هاي 
موفق توجــه ویژه اي به زیرســاخت هاي حمل ونقل 
وجــود دارد. نظیر سیســتم جاده اي ســه گانه (خط 
عبوري ویژه براي تردد اتوبوس هاي سریع)، تخصیص 
فضاي پارک اختصاصي به ماشین هایي که هم پیمایي 
مي کنند، تجمع ایســتگاهي یا توســعه با محدودیت 
حمل ونقل (هم جواري مجموعه هاي تجاري، اداري، 
فرهنگي، تفریحي و مسکوني) و... . این بررسي نشان 
داد به طورکلي سیاست موجود در سیستم حمل ونقل 
این شــهرها، بهبود وضعیت حمل ونقل درون شهري 
اســت. این سیاست بر ســه پایه اصلي استوار است.
۱- اجراي دقیق و شــفاف مقررات در ســطح شــهر،
۲- ارتقــای کمــي و کیفــي سیســتم حمل ونقــل 

درون شهري ۳-فرهنگ سازي براي حمل ونقل پاک.
براي اجراي دقیق مقررات در سطح شهر ازجمله 
مقرراتي کــه اعمال مي شــود، قانونمندکــردن نرخ 
کرایه ها، معاف بودن وسایل نقلیه عمومي از پرداخت 
عوارض و محدودیت تردد وســایل نقلیه شخصي و 
کاهش اتومبیل هاي تک سرنشین است. فعالیت هایي 
کــه در زمینه ایجــاد محدودیت تردد و ســایل نقلیه 
شخصي و تک سرنشین انجام مي شــود، عبارت اند از 
پرداخت هزینه ازدحام متناســب با تراکم ترافیک در 
طول روز، تردد وســایل نقلیه بر اســاس شماره پلاک 
در ســاعات اوج ترافیک،  اســتفاده نکردن از اتومبیل 
در یــک روز از هفته، پرداخــت عوارض راه به محض 
ورود بــه محدوده با کنترل دوربیــن، اجراي روز بدون 
رانندگــي، افزایش قیمــت پارکینگ در مرکز شــهر و 
نواحي پرتراکم، اجراي طرح پارکینگ سبز با برداشتن 
دیوار منازل و مدیریــت در محلات و... ارتقای کمي و 
کیفي سیستم حمل ونقل از دیگر سیاست هاي داراي 
اولویت در این شهرهاســت. براي فرهنگ ســازي در 
زمینه حمل ونقل پاک نیز ازجمله اقدامات انجام گرفته 
ترویج هم پیمایي، طرح هاي مشوق پیاده روي، ترویج 
استفاده از دوچرخه، طرح هاي یکپارچه کاربري زمین 

و حمل ونقل است.
*عضو هیئت علمي ســازمان جهاد دانشــگاهي 

خراسان رضوي

نگاه

۵ جرم اول کشور 
مربوط به خشونت است

مهــر: معاون اجتماعــی و پیشــگیری از وقوع  �
جــرم قوه قضائیــه با بیــان اینکه پنج مــورد از ۱۰ 
جرم اول کشــور مربوط به خشــونت است، گفت: 
بایــد فرهنگ صبــر و مهربانــی در جامعه ترویج 
داده شــود.  محمدباقر الفت در نخستین همایش 
استانی «صبر و مهربانی» با اشاره به اینکه دعاوی 
خانوادگی هم با خشونت همراهند، تصریح کرد: در 
دعاوی مختلف، از جمله دعاوی خانوادگی، شاهد 
این موضوع هســتیم و اختلافات در خانواده ها به 
خشــونت و ضرب وشتم کشیده می شــود. معاون 
اجتماعی و پیشــگیری از وقوع جــرم قوه قضائیه 
ادامه داد: خشــونت علت هــای مختلفی دارد که 
می توان به مهاجــرت به عنوان یکی از این علت ها 
اشــاره کرد که در برخی استان های کشور زیاد دیده 

می شود. 

مرگ مشکوک صدها فاخته
 در کرمانشاه

تســنیم: در هفته گذشته صدها کبوتر جنگلی،  �
زاغ و پرندگان دیگر، در شهرســتان اسلام آباد غرب 
تلف شــده اند. مرگ مشکوک این پرندگان همچنان 
در سراسر شهرستان ادامه دارد و نگرانی مردم را به 
همراه داشــته است. نادر پرور، مدیرکل دامپزشکی 
کرمانشــاه، دراین باره به تســنیم می گوید: از لاشه 
پرنــدگان نمونه بــرداری صورت گرفــت و نتیجه 
آزمایش آنفلوانزای فوق حاد پرندگان، منفی از آب 
درآمد و نشانه ای از بیماری قابل انتقال به انسان در 
لاشه ها مشــاهده نشد. او ادامه می دهد: به منظور 
تشخیص علت مرگ این پرندگان، نمونه ها را برای 
بررسی های سم شناسی به تهران ارسال کرده ایم و 
نتیجه نهایتا تا دوشــنبه اعلام شده و اطلاع رسانی 
خواهد شد. مدیرکل دامپزشــکی کرمانشاه با بیان 
اینکه مســمومیت و بیماری نیوکسل، محتمل ترین 
علل مرگ دسته جمعی این پرندگان است، می گوید: 
برای تعیین علت قطعــی مرگ این پرندگان باید تا 

اعلام نتیجه آزمایش سم شناسی تأمل کرد. 

مرمت چهارسوق بزرگ بازار تهران 
با همکاری آلمان

شرق: ســفیر آلمان در مراسم رونمایی از پروژه  �
مستندسازی و مرمت چهارسوق بزرگ بازار تهران 
گفت: آماده همکاری بیشتر برای حفاظت از میراث 
باشــکوه ایران هســتیم. میکائیل کلور برشتولد در 
تهران در مراســم رونمایی از پروژه مستند سازی و 
مرمت چهارســوق بزرگ بازار تهران که به دســت 
مرمت گران ایرانی و آلمانی اجرا شــد، تصریح کرد: 
هر تهرانــی، هر بازاری و هر گردشــگری که از این 
محل بگذرد از زیبایی این گنبد به وجد خواهد آمد. 
به گفته او، این طرح نمونه ای است تا نشان دهیم 
کار حفاظت از آثار فرهنگی نه تنها برای کارشناسان، 
تاریخ شــناس ها و باستان شــناس ها جذابیت دارد 
بلکه هر انسانی را تحت تأثیر قرار می دهد. امیدوارم 
ما و شما در آینده در کنار هم، طرح های زیادی را به 
اجرا بگذاریم تا در کنار هم از میراث باشکوه فرهنگ 
ایران زمین حفاظت و حراست کنیم. سفیر آلمان در 
پایان سخنان خود خاطرنشــان کرد: به امید پروژه 

موفقیت آمیز بعدی بین ایران و آلمان. 

وزیر علوم: حذف کنکور یک تکلیف 
قانونی است

ایلنا: وزیر علوم تحقیقات و فناوری گفت: حذف  �
کنکور یک تکلیف قانونی اســت و مهلتی هم داده 
شده که تا پایان ۹۷ این اتفاق بیفتد. منصور غلامی، 
در پاســخ این ســؤال که «گفته می شــود سازمان 
سنجش تمایلی برای حذف کنکور ندارد و مقدمات 
آن را فراهم نمی کند؛ نظر شما درباره این اظهارات 
چیســت؟» عنوان کرد: با توجه به اینکه لازم است 
دانش آموزان در پایان دوران دبیرستان خود بدانند 
براساس چه روشــی باید به دانشگاه راه پیدا کنند، 
قطعا این مدت باید تمدید شــود، آموزش وپرورش 
زمینه  بررســی این طرح را آغاز کرده است. غلامی 
افزود: دانشگاه ها هم روی شاخص های لازم برای 
ســنجش، گزینش یا انتخاب دانشــجو برای ورود 
به رشــته های پرطرفدار کار می کنند که امیدواریم 
بــه یک مدل جدید و خوب برای پذیرش دانشــجو 
ختم شود. زمان تحقق این امر بستگی به اعلام نظر 
نهایی گروهی دارد که مســئولیت بررسی این طرح 

را به عهده دارند. 

ابطال بخشنامه ای که ۱۰۰ ساله ها 
را فوت شده فرض کرده است

شــرق: هیئت عمومــی دیوان عدالــت اداری  �
بخشنامه های سازمان ثبت احوال کشور فوت شده 
فرض کردن افراد صد ساله و بالاتر را ابطال کرد. به 
دنبال شکایت از سازمان ثبت احوال کشور مبنی بر 
وجود بخشنامه  هایی که افراد دارای صد سال سن 
و بالاتر را فوت شده منظور می کردند، هیئت عمومی 
دیوان عدالت اداری بخشنامه های مذکور را مغایر 
قانون و مخالف قاعده استصحاب و خارج از حدود 
اختیارات مرجع صدور تشــخیص داد و باطل کرد. 
گفتنی است سازمان ثبت احوال در بخشنامه ای در 
سال ۱۳۹۰ افراد صد ساله را فوتی فرض کرده بود، 

مگر اینکه خلافش ثابت شود. 

دریچه
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شرق: «تــا پیش از این مســئولان آسیب اجتماعی را 
کتمان می کردند اما حالا کــه با ما صحبت می کنند، 
ایــن مســئله را قبول کــرده و به جزئیــات آن واقف 
هســتند. حالا از آنها می خواهیم کــه لااقل ازدواج 
زمــره  در  را  تومــان  دو میلیــون  ازای  در  کــودکان 
خرید و فروش کودکان قرار دهند. شاید برایتان جالب 
باشد اگر بدانید بچه زیر ۱۵سالی که برای ازدواج بالغ 
تشخیص داده شده، اگر بخواهد طلاق بگیرد، این پدر 
اوســت که باید در دادگاه به دنبال حقوق او باشــد و 

دادگاه کودک را نمی پذیرد».
اینها بخشی از ســخنان زهرا رحیمی، مدیرعامل 
جمعیت امام علی در ســمینار کودک آزاری است که 
روز گذشــته اولین روز برگزاری  آن بود. زهرا رحیمی 
با اشاره به وجود نداشــتن یک قانون مدون در زمینه 
کــودک آزاری گفت: «ما پدری داشــتیم کــه پس از 
مصرف شیشــه در حال دوختن چشم فرزندش بود، 
ما به دادســتانی اطلاع دادیم و دادســتانی ســاعت 
۱۱ شــب از مــا نامه رســمی بــا مهر می خواســت، 
وقتی با هزار مشــکل این نامه تهیه شــد، حالا ضابط 
دادگستری حاضر نبود که وارد منزل شود و مددکاران 
ما خودشان با ترفندهای مختلف پدر را از خانه بیرون 

کشیدند».
رؤیــا منوچهــری دبیر ســمینار کــودک آزاری، با 
اشــاره به اینکه در مناطق حاشــیه ای بیشترین آمار 
کــودک آزاری وجــود دارد، تأکید کرد: «شــغل های 
رایج در ســکونت گاه های فقیرنشین کارگری فصلی، 
تکدی گری، دست فروشــی و بزه کاری است که موارد 
مهمی را می شــود به خرید و فروش مواد نسبت داد 
و درصــد بالایی از خانواده هــا و ۳۵ درصد از پدران 
کودکان آسیب دیده بی کار هستند و این نشان می دهد 
که چقدر مســئله مالــی در آزار کــودکان تأثیر دارد. 
همچنین مهم ترین دلایل آزار، اعتیاد پدر و مادر است؛ 
به طوری که مادر و پدر بسیاری از کودکان آسیب دیده 
به انواع مواد مخدر اعتیــاد دارند و همچنین درصد 
بسیار بالایی هم مشکوک به اعتیاد بودند. لازم است 
بدانید اعتیاد در مناطق حاشیه ای تفاوتش با جاهای 
دیگر دردســترس بودن مواد مخدر است. عواملی که 
باعث می شود خانواده ها به حاشیه شهرها مهاجرت 
کننــد، خرید و فروش مــواد مخدر اســت». او افزود: 

«ویژگی های خاصی که سرپرستان خانوار در مناطق 
حاشــیه ای دارند، از هم پاشیدگی، ازکارافتادگی، فقر، 
بیماری، اعتیاد و آســیب اجتماعی شدید است. بیش 
از نیمــی از کودکانی کــه دچار بدرفتاری جســمی 
اعتیــاد  و  پرخاشــگری  خانواده هایشــان  شــده اند، 
داشته اند و کســانی که نسبت به آزار غفلت داشتند، 
خانواده هایشــان بــی کاری و اعتیاد داشــته اند و نیز 

اعتیاد دلیل اصلی آزار جنسی خانواده آنها بود».
منوچهــری که برای تحقیــق میدانی خود هزارو 
۱۷۵ کودک آزاردیده را مورد بررسی قرارداده عوامل 
محیطی آزار کودک را برشــمرده، گفــت: « ما محل 
ســکونت، محل آزار، رایج بودن مســئله در قومیت و 
دفعات آزار جنســی کودک را بررسی کردیم. آمار ما 
نشــان می دهد ۳۱ درصد از مکان های آزار جنســی 
کودکان خانه های تیمی بوده اســت و ســاختار این 
محلات به نوعی اســت کــه آزار را تســهیل می کند 
و محلــه را بــرای آزارگــران مــکان امنــی می کند. 
ویژگی های بارز این مناطق وجود مکا ن های فحشــا، 
نبود بهداشت محیط و... اســت. حدود ۶۰ درصد از 
آزارهای جنسی در خانه و ۲۸ درصد در محله است. 
این نشــان می دهد افراد این محلات در خانواده های 
ناپایــدار زندگی می کنند. مســئله بعــدی رایج بودن 
کودک آزاری است؛ رایج بودن به این معنا که اهمیت 
نمی دهنــد و ایــن چرخه بــه قدری تکراری اســت 
که خانــواده آن را می پذیرنــد و پیگیری هم صورت 
نمی گیــرد. ۵۹٫۴۰ درصد، آزار برایشــان رایج بوده و 
در قومیت هــا ۳۴ درصد و در محلات ۵۰ درصد رایج 
بوده اســت. دفعاتی که کودک مورد آزار جنسی قرار 
گرفته ۵۷ درصد بوده و این نشان می دهد کودکان در 
این محلات هیچ حمایت اجتماعی و قانونی ندارند و 
کاملا در معرض آزار و بی دفاع هستند». او افزود: «در 
مشــخصات آزارگر نیز باید بگوییــم هزارو ۱۷۵ مورد 
کودک آزاری بررســی شــده ۴۴٫۶۹ درصــد آزارگران 
مردان هســتند، ۱۷ درصد زنــان و ۹ درصد آزارگران 
نامشــخص هستند. آزارگرها بین ۳۰ تا ۳۹ و ۴۰ تا ۴۹ 
سال داشتند. هشت درصد آزارگرها خویشاوندان آنها 
بودند و هشــت درصــد هم هیچ نســبتی با کودکان 

نداشتند».
او در پایــان افزود: «بارزترین مشــخصه آزارگران 

اعتیاد و بی کاری اســت و نیازی اســت بــرای ایجاد 
ســاختار کلان برای حل مشکلات کودکان. پیامدهای 
آزار کــودک پیامدهــای جســمی و روانــی اســت. 
پیامدهای جسمی شامل کبودی، جراحت، شکستگی، 
نقص عضو و ســوختگی و خراشیدگی است و حتی 
ما موارد منجر به فوت داشــتیم. پیامدهای ناشی از 

کودک آزاری گوشه گیری و دیگرآزاری است».
در ابتــدای پنل حقوقی این ســمینار محمدجواد 
از  حمایــت  گفــت:  مجلــس،  نماینــده  فتحــی، 
سازمان های مردم نهاد مسئله مهمی برای مقابله با 
آسیب هاست. از لحاظ دینی و فقهی، برای حمایت از 
اطفال و نوجوانان، فقه قوی داریم؛ اما چرا وضعیت 
امروز این چنین است؟ او افزود: «در سال ۱۳۹۰ لایحه 
حمایــت از کودکان و نوجوانان بــه مجلس می رود 
و تا ســال ۱۳۹۶ مســکوت باقی می مانــد. اکنون در 
کمیســیون مجلس کار تهیه و تنظیــم این لایحه به 
اتمام رســیده که دارای ۵۱ ماده است. مجلس باید 
به نظر تخصصی کمیســیون اعتماد کند و رأی بدهد 
تا قانون خوبی داشــته باشــیم». او با توضیح درباره 
لایحه منع خشــونت علیه کودکان گفت: «ماده اول 
ایــن لایحه به تعریــف کــودک آزاری و مصادیق آن 
می پردازد، ماده دوم، مشــمولیت افراد زیر ۱۸ ســال 
شمســی را بیــان می کند و مــاده ۳ بیــان مصادیق 
وضعیــت مخاطره آمیز (مثلا اعتیــاد والدین و...) را 
توضیــح می دهــد. او در انتقــاد به برخــی از موارد 
ایــن لایحه گفت: «قانون گذار بیشــتر حمایتش را به 
حمایت کیفری معطوف کرده و ســعی کرده جرائم 
و مجازات هــا را بیان کند». همچنیــن زهرا رحیمی، 
مدیرعامــل جمعیت امــام علی، گفــت: «در لایحه 
حمایت از کــودکان و نوجوانان، شــرب خمر کودک 
(زیر ۱۸ ســال) به عنــوان یکی از مظاهــر بزه دیدگی 
اســت که با والدین آنها برخورد می شود. درحالی که 
درحال حاضــر افراد بالای ۱۵ ســال که شــرب خمر 
می کنند، بزهکار تلقی می شوند. تناقض قانونی از این 
موارد باز هم وجود دارد». او با اشــاره به اینکه یکی 
از بزرگ ترین مشــکلات پیش روی آنها این اســت که 
بین دســتگاه های مختلف مانند قوه  قضائیه و پلیس 
و بهزیستی پاس کاری می شوند گفت: به خاطر همین 
مسائل بین بخشی نتیجه درست نمی گیریم و به نظر 

می رســد باید نهادی وجود داشته باشد که اختیارات 
قضائی و اجرائی را هم زمان برعهده داشته باشد.

ســخنران دیگر پنل حقوقی مظفــر الوندی، دبیر 
سابق مرجع ملی حقوق کودکان، بود. او گفت: «نگاه 
ما و شــناخت ما از کودک مهم اســت. مفهوم سازی 
صحیحی باید شــکل بگیرد. بهترین قانون اگر نوشته 
شــود، اجرای صحیــح آن معلوم نیســت؛ اگر نگاه 
صحیحی به مســئله کودک نداشــته باشــیم. نگاه 
حق مدارانه؟ که همه مکلف اند حق کودک را به آن 
بدهند. نگاه دلســوزانه و حمایتی؟ هر جایی یک نوع 
برخورد می شــود». او با اشــاره به لایحه حمایت از 
حقوق کودک تأکید کرد: «در لایحه حمایت از حقوق 
کودک هم خیلــی لایحه حق مدارانه ای نیســت. در 
این لایحه از کســانی که زیر ۱۸ سال هستند، حمایت 
می شــود. در صورتی که بیــن ۱۵ تا ۱۸ ســال، موارد 
مختلفی هســت که مخالف این مسئله است؛ یعنی 
احکام و مجازات های سنگین برای این سنین در نظر 
گرفته شــده. در کنوانسیون قبول کردیم که کودک به 
افراد زیر ۱۸ سال اطلاق می شود؛ اما الزامات احقاق 
حقوق زیر ۱۸ ســال را به رســمیت نشــناختیم؛ مثلا 
ازدواج هــای زودهنگام یکی از مصادیق کودک آزاری 
اســت. مثلا قانون اجازه داده کودک زیر ۱۳ ســال با 
یک سری شــروط ســاده بتواند ازدواج کند». الوندی 
افزود: «بحث کودک آزاری صرفا با قوانین کیفری رفع 
نمی شود. درحال حاضر هم اجرای قوانین کیفری در 
این زمینه خیلی ســازوکار اجرائی مشــخصی ندارد. 
سازمان های غیردولتی، ابزارهای اجرائی می خواهند. 
ســمنی که مورد کــودک آزاری را می بیند، در نهایت 
ابزار اجرائــی ندارد. مثلا اگر کودک آزاری به دســت 
پــدر صورت بگیرد، قوانینی هســت که پدر را معاف 
از مجــازات می کنــد. در لایحه فعلی ســن کیفری 
کودکان باید صراحتا حل شــود. سن ۱۵ سال؟ یا ۱۸ 
سال؟ قوانین کیفری و مدنی تناقض این چنینی دارند. 
نهادهای رســمی حاشــیه را نمی پذیرنــد. خیلی از 
محله های حاشیه هست که خود پلیس به آنها وارد 
نمي شــود. دولت هم آنها را به رسمیت نمی شناسد. 
خود حاشــیه با تمام متعلقاتش باید پذیرفته شــود 
و ســپس مداخــلات شــروع شــود. مداخلــه برای 

کودک آزاری باید حتما از محل آن شروع شود.

معصومه اصغري: زور منتقــدان و مخالفان اجراي 
طرح جدید ترافیکي شــهر تهران چربید و این طرح 
براي اجرا در سال ۹۷ تا به حال متوقف شده و اعلام 
مخالفت و همکاري نکردن پلیــس و فرمانداري در 
اجــراي این مصوبه؛ یعني فعلا تهران با همان طرح 
زوج و فرد و طرح ترافیک سال هاي قبلي خود اداره 
مي شــود. معاون فرمانداري تهران به عنوان ناظر بر 
اقدامات شــوراي شــهر تهران و رئیس پلیس راهور 
تهران، در اظهاراتي قطعي پس از افت وخیز بســیار 
در موضع گیري، حالا و در شــرایطي که فرصت براي 
اقــدام طرح ترافیــک ۹۷ به روال قبلي دیر شــده و 
برنامه ها به ســمت اجراي این طرح در شــهرداري 
تهــران مي رفت، اعــلام مخالفت کرده اند. ســردار 
محمدرضا مهري گفته اســت: هیچ برنامه اي براي 
تغییر در طرح زوج و فرد در ســال آینده وجود ندارد 
و این طرح مانند سال ۹۶ اجرا مي شود و پولي کردن 

طرح زوج و فرد نیز به تصویب نرسیده است.
به گزارش «شــرق»، رئیس پلیــس راهور اعلام 
کرده اســت طرح ترافیک ۹۷ تنها در نحوه پرداخت 
و مبلــغ آن تغییراتــي دارد و گفته:  طــرح ترافیک 
پیشــنهادي شــهرداري با ســه الــزام ناجــا؛ یعني 
افزایش نیافتن آلودگي هوا، ترافیک و فشار مضاعف 
بر مردم، تعدیل شــد و به این ترتیب سقف مجوزهاي 
طرح ترافیک روزانــه از ۱۲۹ هزار مورد به ۱۰۳ هزار 
مــورد کاهش یافــت. با این شــرایط، تــا زماني که 
شهرداري تهران زیرساخت هاي طرح ترافیک جدید 
مانند دوربین هــاي خروجي طرح را نصب نکند، این 
طرح اجرا شدنی نیست؛ چراکه شیوه جدید پرداخت 

بر مبناي زمان ورود و خروج در این طرح است.
رئیس پلیــس راهور تهران با اشــاره بــه اینکه 
تاکنون هیچ دوربیني در این باره نصب نشــده است، 
گفت: قطعا پلیس تا زماني که این دوربین ها نصب و 
از سوی پلیس تست نشوند، اجازه اجراي طرح جدید 
را نمي دهــد و دارندگان طرح ترافیــک ۹۶ تا زماني 
که زیرســاخت هاي طرح جدید مهیا نشود، همچنان 
مي تواننــد با کارت هاي خود در طــرح ترافیک تردد 

کنند. غلامحسین آرام، معاون فرمانداري تهران، نیز 
روز گذشته از رد لایحه طرح ترافیک جدید شهرداري 
در کمیتــه انطباق فرمانداري تهران خبر داد و گفت: 
قیمت هاي ارسال شده شــوراي اسلامي شهر تهران 
براي ترافیــک جدید شــهرداري تهــران، ایرادهای 
قانونــي دارد و برخي از مواد طرح ترافیک جدید نیز 
مغایرت هاي قانوني داشــت. بر همین اســاس، این 
طرح در کمیتــه انطباق فرمانداري تهــران رد و به 

شوراي اسلامي شهر تهران عودت داده شد.
هرچند آرام روز گذشته پس از ساعاتي متممي بر 
اظهارات خود گذاشــت و گفت: طرح ترافیک جدید 
لغو نشــده و خبر لغو طرح در سال ۹۷ کاملا بي پایه 
و اساس است و طرح جدید لغو نشده است. او گفته 
اســت: طرح ایرادهایي داشــت که به آن اعتراض و 
براي اصلاح به شوراي شهر تهران عودت داده شد و 
این نمي تواند به معني لغو طرح باشد. در صورتي که 
ایرادهایــي که فرمانــداري به آنها اســتناد کرده، در 
طرح اصلاح نشــود، طرح ترافیک به شــوراي حل 

اختلاف ارســال خواهد شد و در این شورا نظر نهایي 
اعلام مي شود.

ایــن یک بــام و دو هوا و اظهــارات چندپهلو که 
مســئولان مرتبط با این طرح هرکــدام موضوعي را 
طــرح مي کنند، ابهامــات را دراین باره بیشــتر کرده 
است. در این میان، شاید اعضاي شوراي شهر بتوانند 
بهانه بیاورند و بگویند مدیریت شــهري تغییر کرد، یا 
منفعت شــهرداري در نظر است یا اینکه از جزئیات 
امکانات و شرایط خبر نداریم؛ اما فرمانداري و پلیس 
که تا سال گذشته در جریان طرح LEZ همین ایرادها 
را مطرح مي کردند و اصرار داشــتند زیرساخت هاي 
لازم براي اجراي آن طرح فراهم نیست، چرا موضع 
خودشــان را در همان ابتداي معرفي و پیشــنهاد و 
حتي تصویب این طرح جدید ترافیکي، صریح اعلام 
نکردند و با آن موافقت کردند و حالا مخالفت جدید 

خود را مبتني بر نبود زیرساخت مطرح مي کنند؟
 اشــکال اساســي به تعداد محــدود دوربین ها 
در محــدوده طــرح ترافیــک و طــرح زوج و فرد و 

امکان نداشــتن کنترل خودروها بدون نیروي انساني، 
همان ایراد اساســي و ســاختاري ای بود که پلیس 
 (LEZ) بــا اتکا به آن در زمان اجــراي طرح کاهش
در دروه مدیریــت محمدباقر قالیباف، جلوي اجراي 
طــرح را گرفت و حتما اطلاع داشــتند کــه در این 
فاصله چند ماهه که شــهرداري مشکل شدید مالي 
دارد، معجزه اي رخ نداده است. به هر روي، از زمان 
اعلام اجــراي این طرح ترافیکي، جدا از اختلافي که 
در جامعه رسانه اي به وجود آمده است، شهروندان 
تهراني نیــز در بلاتکلیفي به ســر مي برند و هر روز 
این اخبار ضدونقیض ســؤالات آنها را بیشتر و بیشتر 

مي کند.
آنچــه به عنوان طــرح جدید ترافیکي از ســوي 
شــهرداري تهران ارائه شــده، با اشــکالات اساسي 
همراه اســت که ریشه در شــرایط زیرساختي تهران 
دارد؛ زیرســاخت هایي کــه در ســال هاي گذشــته 
تغییرات و گسترش زیادي داشــته؛ اما هنوز تناسبي 
با جمعیت و ســیل عظیم خودروهایي که هر روز به 

تهران اضافه مي شوند، ندارد.
 طــرح ترافیکي که شــهرداري تهــران براي آن 
برنامه ریزي کرده، با پایه کنترل نرم افزاري قرار است 
ورود هــا و خروج هاي شــهروندان از محدوده هاي 
ضریب خــورده را رصد کند و کنترل عوارضشــان را 
بیندازد؛ اما این دوربین ها تعدادشــان کافي نیســت 
و تأمیــن آنها نیــز حداقل به ایــن زودي ها در حالي 
که شــهرداري دچار مشــکل مالي است، امکان پذیر 
نیســت. در عین حال، اجراي این طــرح در حالي که 
تهران مشــکلات جدي حمل ونقلــي دارد و به نظر 
نمي رســد قول و وعده خوبان براي تأمین واگن هاي 
جدید مترو در خطــوط قدیم و جدید و اتوبوس هاي 
جدیــد حداقــل در ســال ۹۷ محقــق و واگنــي به 
خطوط اضافه شود، بعید به نظر می رسد. در نتیجه 
تهراني هــا در صورت اجراي طــرح جدید ترافیکي، 
هــم پول مي دهند، هم در ترافیک مي مانند و هم در 
همان آلودگي هوا در معرض انواع بیماري جانشان 

به شماره مي افتد.    

شرق: سعید اوحدی با انتخاب اعضای هیئت امنا، به عنوان رئیس سازمان 
فرهنگی-هنری شهرداری تهران معرفی شد. جلسه هیئت امنای سازمان 
فرهنگی-هنری شــهرداری تهــران عصر روز گذشــته در دفتر شــهردار 
تشکیل شد. در این جلســه با رأی اعضای هیئت امنای سازمان فرهنگی-
هنــری شــهرداری تهران، محمدعلــی نجفی به عنوان رئیس و محســن 
هاشمی رفسنجانی به عنوان نایب رئیس هیئت امنا انتخاب شدند. همچنین 
ســعید اوحدی با انتخــاب اعضــای هیئت امنا به عنوان رئیس ســازمان 
فرهنگی-هنری شهرداری تهران معرفی شد. سعید اوحدی، رئیس پیشین 
ســازمان حج و زیــارت، جایگزین محمود صلاحی در ســازمان فرهنگی-

هنری شهرداری تهران شد. 

ســازمان فرهنگی-هنری شهرداری تهران ســازمانی است با تابعیت 
ایرانی، عمومی و غیردولتی، مســتقل و واجد شخصیت حقوقی که تحت 
ارکان هیئت امنا و هیئت مدیره فعالیت می کند. این سازمان به  دستور رهبر 
معظم انقلاب اســلامی برای تعالی فرهنگ عمومی شــهروندان تهرانی 
تشــکیل و در تاریخ ۱۳۷۵/۹/۱۱ (تاریخ آگهی تأسیس سازمان در روزنامه 
رسمی) به عنوان یکی از سازمان های وابسته به شهرداری تهران رسمیت 
یافت. رئیس سازمان از سوی هیئت امنا انتخاب و حکم او از سوی شهردار 
تهران صادر می شود. یکی از راه های اصلی تأمین بودجه سالانه سازمان، 
بنــا به  تصویب مجلس شــورای اســلامی، چهار درصــد درآمد وصولی 
شــهرداری تهران اســت. هیئت امنا، عالی ترین مرجع سیاســت گذاری و 

تعیین خط مشی سازمان است که همه مساعی و تلاش خود را در پیشبرد 
اهداف و اولویت های موضوعی ســازمان مبذول خواهد کرد. هیئت مدیره 
نیــز تصمیمات اجرائــی را اتخاذ می کنــد. ترکیب هیئت امنای ســازمان 
عبارت اســت از: شــهردار تهران، وزیر فرهنگ و ارشــاد اســلامی، رئیس 
ســازمان تبلیغات اسلامی، رئیس سازمان صداوســیما، مدیرعامل کانون 
پرورش فکری کودکان و نوجوانان، مســئول نهــاد نمایندگی مقام معظم 
رهبری در دانشــگاه ها، رئیس حوزه هنری سازمان تبلیغات اسلامی، وزیر 
آموزش وپرورش، رئیس ســازمان بسیج مستضعفین کشور، رئیس شورای 
فرهنگی-اجتماعــی در شــورای عالــی انقلاب فرهنگی، رئیس شــورای 

اسلامی شهر تهران.

اوحدى رئیس سازمان فرهنگى- هنرى شهردارى تهران شد

سیمین فروغ زاده*

مخالفت ها با طرح ترافیک پیشنهادي شهرداري براي سال ۹۷ ادامه دارد
فرمانداري هم طرح جدید ترافیک را رد کرد

در  سمینار کودک آزاری و بررسی آزار کودکان در محلات حاشیه نشین مطرح شد

آزارگرهاي خانگي


