
آمار تلفات جاده اي در استان گيلان روند نگران كننده اي به خود گرفته است، 
آنچنان كه تنها در مردادماه آمار كشته ش��دگان اين اس��تان به بيش از 40 نفر 

رس��يده و اين يعني زنگ خطر براي وضعيت ترافيكي اس��تان.
اما دليل و بروز تصادفات منشأ و سرفصل هاي مشخصي دارد كه كارشناسان به 
مسائلي چون حادثه خيز بودن جاده هاي گيلان، عدم توجه رانندگان به هشدارها، 
عدم رعايت قوانين از س��وي موتورسيكلت سواران و عابران پياده اشاره مي كنند. 
آنچه مس��وولان اعلام مي كنند، ميزان نقاط حادثه خيز در جاده هاي گيلان است 

كه حدود150 نقطه برآورد شده است. 
با اين حال وضعيت اصلاح نقاط حادثه خيز در گيلان، كه استاني گردشگرپذير 
است و يكي از اصلي ترين زيرساخت هايش بايد راه هاي دسترسي باشد و امنيت 
مسافران و تسهيل سفر را در پي داشته باشد، چگونه است؟ خصوصاً در روستاها 
كه نداشتن شانه خاكي و كم عرض بودن معبر در مقابل حجم بالاي تردد خودروها 
شرايط مشكلي را براي شهروندان، به ويژه براي مسافراني كه با محيط ناآشنايند، 

به وجود مي آورد.
پليس راه گيلان از جمله راه هاي فرعي و پرخطر را محورهاي زيباكنار، سنگر، 
چمخاله، سياهكل به ديلمان، آستانه به كياشهر، ماسوله، خلخال و پيربازار اعلام 
مي كند و با اعزام روزانه نيروها و تيم گشتي محورها تلاش دارد از نظر ترافيكي 

اين جاده ها را پوش��ش دهد و با تخلفات برخورد كند.
اما قبل از هر چيز خود كارشناس��ان امر به اين نكته آگاهند كه صرف وجود 
نيروي انساني در جاده ها نمي تواند چاره كار باشد و بايد ضمن بالا بردن فرهنگ 

ترافيك، به اصلاح جاده و نقاط حادثه خيز بپردازيم.
از س��وي ديگر طبق اطلاع رس��اني قبلي پليس راهنمايي و رانندگي گيلان، 
50 نقطه حادثه خيز هم در داخل شهرهاي گيلان وجود دارد كه بايد براي رفع 

آنها چاره جويي شود.
س��رهنگ س��يري سرپرس��ت پليس راه گيلان در ارتباط با آخرين وضعيت 
تصادف��ات در جاده هاي گيلان مي گويد: وضعيت جاده هاي گيلان از لحاظ وقوع 
تصادفات، با توجه به اطلاع رس��اني اي كه هفته قبل نس��بت به اين ماجرا ش��ده، 

بهتر ش��ده و تا حدي حساس��يت ها بالاتر رفته اس��ت.
وي مي افزايد: يكي از عمده ترين دلايل وقوع تصادفات عدم وجود حساسيت ها 
در بين رانندگان اس��ت كه متاس��فانه خطر را احساس نمي كنند. به عنوان مثال 
هم اكنون برخي از بيماري ها هس��تند كه افراد جامعه نس��بت به آن حساس��يت 
داش��ته و بسياري از مسائل را راجع به آن رعايت مي كنند. همچنين وقتي افراد 
س��وار هواپيما مي شوند مسائلي چون بس��تن كمربند ايمني را رعايت مي كنند. 
اما متاس��فانه در مورد رانندگي در جاده ها اين دقت و حساس��يت وجود ندارد و 
ت��ا زماني كه تفهيم خط��ر را در جامعه جا نيندازيم، افزايش وقوع اين اتفاقات و 

تصادفات در جاده ها ادامه خواهد داش��ت.
ام��ا آيا نق��اط حادثه خيز هم در رش��د تصادفات نقش چش��مگيري دارند يا 
خير؟ س��رهنگ سيري در پاسخ به اين سوال مي گويد: جاده هاي گيلان مملو از 
مش��كلات جاده اي اس��ت و به هيچ عنوان با حجم بالاي تردد در استان سنخيت 
ندارد. چون ظرفيت  جاده هاي ما بس��يار پايين اس��ت و يكي از اس��تانداردها اين 

است كه مسيرهاي رفت و برگشت جاده ها جدا از هم باشد اما بيش از 90 درصد 
جاده ه��اي ما اين ش��رايط را ندارد. به همين خاطر رانن��دگان ما بايد حادثه خيز 

بودن جاده هاي گيلان را درك كنند.
وي در م��ورد تعداد اين نقاط گفت: ح��دود 150 نقطه حادثه خيز در گيلان 
وجود دارد كه بر اساس نظرات كارشناسان ما، راه و ترابري و حمل و نقل است 
و ب��ه ترتي��ب اولويت و اعتباراتي كه براي مجريان وجود دارد، نس��بت به اصلاح 

يا حذفش اقدام مي شود.
ام��ا به اعتقاد برخي، تعداد نقاط حادثه خيز كمتر از تعداد ذكر ش��ده اس��ت.

سرپرس��ت پليس راه گي��لان در اين ارتباط هم گفت: ما ب��راي خطر پذير بودن 
تك ت��ك نق��اط حادثه خيز دليل كارشناس��ي داريم. چون ما هميش��ه به صحنه 
تصادفات مي رويم و برآورد مي كنيم كه چند درصد از تصادفات به خاطر ناايمن 
بودن راه و چند درصد به خاطر بي دقتي راننده يا خودرو اس��ت ولي خب، دليل 
متفاوت بودن اين اعداد و ارقام به اين خاطر اس��ت كه ما راه هاي فرعي و اصلي 
را با هم لحاظ مي كنيم. مثلًا ممكن اس��ت ما نقطه درجه س��ه را هم خطرپذير 
بداني��م ام��ا فلان مس��وول اجرايي فعلًا آن را در اولويت ق��رار ندهد يا اصلًا جزء 

نقاط خطر پذير محس��وب نكند.
وي در مورد آخرين آمار وقوع تصادفات هم تصريح كرد 64 درصد از تصادفات 
در محورهاي فرعي و روس��تايي اتفاق افتاده و 77 درصد از حجم تصادفات هم 

علتش موتورس��واران و عابران پياده بودند.
اما آخرين بررسي هاي كارشناسان پليس راه گيلان حكايت از عدم روشنايي 

مناس��ب در جاده ها دارد.
سرهنگ سيري در اين ارتباط مي گويد: 76 درصد از كشته هاي ما در آبان ماه 
در زمان تاريكي هوا تصادف كرده اند كه اين نشان مي دهد، جاده هاي ما در بسياري 
از نقاط با فقدان روش��نايي مناسب مواجه است كه يكي از دلايل مهم مرگ 76 

درصد از انس��ان هاي بي گناه در مس��ير جاده هاي گيلان بوده اس��ت.
عضو كميس��يون عمران مجلس هم در اين رابط��ه گفت: طبق برنامه چهارم 

توس��عه بايد حدود 2300 نقطه حادثه خيز رفع ش��ود، اما اين كار انجام نش��د.

هفته گذش��ته مع��اون برنامه ريزي اس��تاندار 
اصفهان در جلسه شوراي برنامه ريزي اين استان 
ضرب الاجلي شش ماهه را براي جانمايي واحدهاي 
آجرپزي و برخي از معادن ش��ن و ماس��ه ش��رق 
اصفه��ان كه ب��ه بحران آلودگي اين ش��هر دامن 
مي زنن��د، تعيين ك��رد. بنا به تصوي��ب كارگروه 
زيربنايي اس��تان، اين معادن به دليل استقرار در 
حريم شهر و همچنين ايجاد آلودگي بايد جابه جا 
شوند. عليرضا همدانيان اعلام كرد: »مشاور طرح 
انتخاب شده و استانداري اصفهان نيز 50 ميليون 

تومان به اين امر اختصاص داده است.«
دلهره در تعطيلات 

اين جلسه خبرهاي بد ديگري نيز براي اهالي 
اين صنف داش��ت، چراكه به گفته همدانيان طي 
اي��ن فاصله زماني به هيچ وجه مجوز و انش��عاب 
جديد گاز صادر نخواهد شد. علاوه بر آن واحدهاي 
مذكور در اين ايام اجازه برداش��ت جديد نداشته 
و باي��د از دپوي خود اس��تفاده كنن��د. اعلام اين 
ش��رايط به معناي تحت فش��ار گذاش��تن واقعي 
صاحب��ان واحدها ب��راي  پذيرش آين��ده محتوم 
خود اس��ت. 26 كوره آجرپزي ش��رق اصفهان و 
منطقه برخوار و واحدهاي مرتبط با معادن ش��ن 
و ماس��ه كه در مجم��وع تعداد آنها ب��ه بيش از 
120 واحد مي رس��د، گرچه اي��ن روزها به دليل 
مشخص نبودن قيمت سوخت و قيمت تمام شده 
محصولات خود كه ناشي از اجراي قانون هدفمند 
كردن يارانه هاس��ت در تعطيلي به س��ر مي برند، 
ام��ا اين اخب��ار را در تعطيلات خود ش��نيدند و 
اينج��ا و آنج��ا اعتراض هاي��ي را مط��رح كردند. 
بيشترين اعتراض ها به مساله انتقال سرمايه هاي 
ميلياردي واحدها كه در مجموع به س��قف 800 
ميليارد تومان مي رسد، برمي گردد؛ موضوعي كه 
ب��ه نظر مي رس��د با اختصاص تنه��ا 50 ميليون 

تومان از سوي اس��تانداري اصفهان قابل جبران 
نيس��ت. موضوع ديگر فلش اتهام آلايندگي است 
كه اين روزها بيش از همه به سمت اين واحدها 
نش��انه رفته و آنان اين اتهام را مبتلابه تبعيضي 
ناخواس��ته مي دانند چراكه در حالي همه نگاه ها 
متوجه آلايندگي ش��رق اصفهان اس��ت كه غرب 
اصفه��ان همچنان با بزرگ تري��ن مراكز آلاينده 
و غيراس��تاندارد خود يعني پالايش��گاه و نيروگاه 

اصفهان روزگار مي گذراند. 
برشي كوچك از سيب كرم خورده شهر 

اتخاذ اين تصميم در حالي است كه دبير انجمن 
توليدكنندگان آجر در اصفهان و حومه معتقد است 
اين واحدها س��هم ناچيزي از آلودگي هواي شهر 
اصفهان را ش��امل مي ش��وند و اين امر مورد تاييد 
مس��وولان است. مجيد س��لجوقي در گفت وگو با 
خبرنگار ما با اشاره به اينكه طبق آمارهاي موجود 
كمتر از پنج درصد از آلودگي هواي شهر ناشي از 
فعاليت صنايع اس��ت، اظهار داشت: با جابه جايي 
واحدها به نقطه ديگري از اصفهان موافق نيستيم. 
وي ادامه داد: آلودگي اين واحدها تاثير كمي بر شهر 
اعمال مي كند، چراكه جهت وزش باد در اصفهان از 
غرب به شرق است و در واقع به همين دليل نيز اين 
واحدها در شرق اصفهان جانمايي شده اند. سلجوقي 
ب��ا تاكيد بر اينكه تمام��ي كارخانه ها و واحدهاي 
فعال در اين منطقه داراي پروانه و مجوز تاسيس و 
بهره برداري هستند، افزود: وضعيت فعلي وضعيت 
مبهمي است و در حالي كه هر كدام از اين واحدها 2 
تا 10 ميليارد تومان سرمايه گذاري كرده اند، تصميم 
بر جابه جايي آنها گرفته شده است. وي با بيان اينكه 
تاكنون محل مشخصي براي استقرار واحدها پس از 
جابه جايي تعيين نشده، ادامه داد: زماني كه صحبت 
از جابه جايي به ميان مي آيد، بايد محل مش��خص 
و امكانات تعريف ش��ده اي در نظر گرفته شود. اين 
در حالي است كه به رغم برنامه ريزي ها از دو سال 

پيش تاكنون محل مناسبي براي اين منظور اعلام 
نشده و از س��وي ديگر تامين اعتباري نيز صورت 
نگرفته اس��ت. دبير انجمن توليدكنندگان آجر در 
اصفهان با خاطرنشان ساختن اينكه انتقال سرمايه ها 
زمانبر و هزينه بردار است، اضافه كرد: تخريبي كه 
در منطقه ص��ورت مي گيرد در اثر فعاليت معادن 
ش��ن و ماس��ه و كارخانه هاي مرتبط با آن است و 
اين واحدها نيز زير نظر استانداري اصفهان فعاليت 
مي كنند. سلجوقي افزود: اين معادن تا عمق هشت 
متر نيز خاكبرداري انجام مي دهند، اما خاكبرداري 
واحدهاي آجرس��ازي حداكثر تا دو متر اس��ت كه 
اين ميزان نيز در محل هاي مجاز صورت مي گيرد. 
گفتني اس��ت، در ح��ال حاضر بيش از 120 واحد 
آجرپزي در دو منطقه محمدآباد و سگزي واقع در 

شرق اصفهان فعاليت مي كنند. 
يك قاچ بزرگ 

ام��ا رئيس س��ازمان حفاظت محيط زيس��ت 
اس��تان اصفه��ان در اين باره گف��ت: درصد قابل 
توجهي از آلودگي هواي اصفهان ناشي از فعاليت 

معادن ش��ن و ماس��ه و واحده��اي آجرپزي در 
شرق اصفهان اس��ت. احمدرضا لاهيجان زاده در 
گفت وگو با خبرنگار ما بيان داش��ت: در كنار اين 
بحث موضوع تخريب منابع ملي نيز مطرح است، 
چراكه اين معادن هم اكنون بيش از ظرفيت و توان 
خود م��ورد بهره برداري قرار مي گيرند كه انتقال 
واحدهاي مرتبط با آنها به محل جديد، مي تواند 
اتخاذ رويكردهاي جديد زيست محيطي را نيز به 
دنبال داشته باشد. وي در پاسخ به اين گفته كه 
فلسفه اس��تقرار اين واحدها در شرق اصفهان به 
دليل جلوگيري از ورود آلاينده ها به ش��هر بوده 
است، اضافه كرد: قدمت اين واحدها بيش از 30 
س��ال بوده و زماني كه استقرار نخستين واحدها 
به دليل وجود منابع در اين منطقه صورت گرفته 
است، آلايندگي خاصي وجود نداشته، اما به تدريج 
تع��داد و ظرفيت واحدها افزايش يافته و به عامل 
بزرگي در بروز بحران آلودگي شهري تبديل شده 
اس��ت. لاهيجان زاده ضمن يادآوري اين نكته كه 
ق��رار گرفتن اين واحد ها در اين نقطه بر اس��اس 
طرح آمايش س��رزمين نبوده است، گفت: استان 
اصفه��ان پيش از انقلاب 10 درصد از ميزان آجر 
توليدي كشور را توليد مي كرد. اين در حالي است 
كه اين ميزان طي سال هاي گذشته تا 60 درصد 
نيز افزايش داشته است.  رئيس سازمان حفاظت 
محيط زيس��ت استان پيش��رفت بيابان زايي را از 
ديگر نتايج فعاليت اين واحدها در شرق كلانشهر 
اصفهان دانس��ت و ادامه داد: اين واحد ها هم از 
طريق سوخت مصرفي و هم بر اثر غبار خروجي 
از دودكش ه��ا آلودگي ايج��اد مي كنند. وي در 
خصوص اينكه آيا استانداردس��ازي فعاليت اين 
واحدها روش مناس��ب تري نسبت به جابه جايي 
آنه��ا نيس��ت، تصريح ك��رد: ش��يوه فعاليت اين 
كارگاه ها و معادن فرس��وده و س��نتي اس��ت و 
تنه��ا چند واح��د از آنها توانس��ته اند خود را با 

استانداردهاي زيست محيطي مورد تاييد مطابقت 
دهند. به همين دليل به نظر مي رسد جابه جايي 
بايد به طور كل صورت گرفته و واحدها در محلي 
اس��تقرار يابند كه مطابق با استانداردهاي فعلي 
باشد. علاوه بر آن منابع مورد استفاده كارگاه هاي 
شن و ماسه و خاك مورد نياز آجرپزي ها به اتمام 
رسيده و باقي ماندن اين واحدها در محلي فاقد 
منب��ع، توجيهي ندارد چراكه در حال حاضر نيز 
در حال اس��تفاده از ديگر اراضي هستند كه اين 
امر با تخريب گس��ترده خ��اك و منابع طبيعي 
همراه اس��ت. اين مقام مس��وول همچنين اعلام 
ك��رد: حدود 70 درصد از اين واحدها به صورت 
غيرمجاز و در اراضي كشاورزي احداث شده اند. 
لاهيجان زاده در مقايس��ه مي��زان آلايندگي اين 
واحدها با مراكزي مانند ذوب آهن، فولادمباركه، 
نيروگاه و پالايشگاه اصفهان تاكيد كرد: هر صنفي 
خ��ود را از اين اتهام مب��را مي داند در حالي كه 
چنانچ��ه صنوف، موقعيت خود را با ديگر صنوف 
مقايس��ه كنند، برداشت هاي اش��تباهي صورت 
خواهد گرفت.  وي بيان داشت: تا دو سال آينده 
مش��كل آلايندگي ذوب آهن و فولادمباركه حل 
خواهد ش��د و به موازات آن بايد مش��كل ديگر 
آلاينده ه��ا را ني��ز مرتفع كرد. رئيس س��ازمان 
حفاظت محيط زيس��ت اس��تان با اع��لام اينكه 
جانمايي محل جديد از دو ماه پيش شروع شده 
و مطالعات آن نيز طي كمتر از هفت ماه خاتمه 
مي يابد، يادآور شد: دولت به منظور رفع نگراني 
صاحبان واحدها نس��بت به انتقال س��رمايه هاي 
خود تس��هيلاتي را در نظر گرفته كه 10 س��ال 
معافيت مالياتي را نيز ش��امل مي ش��ود. اما بايد 
توجه داش��ت كه مجوزهاي برداش��ت از معادن 
يك س��اله است و هرس��اله به تمديد نياز دارد و 
چنانچه اي��ن اقدام صورت نگيرد، مجوز واحدها 

در دوره بعدي تمديد نخواهد ش��د. 

آلودگي‌در‌شرق‌اصفهان‌بيداد‌مي‌كند

كوره هاي آجرپزي هواي شهر را ندارند
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افتتاح اولين گالري خصوصي در تبريز قبر ناخدا در خوزستان 
كمينگاه پرستوهاي دريايي

مجتبي گهستوني

3400 درخت قرباني مناقشات
مژگان جمشيدي

پرونده يكي از ميراث قجرها در مشهد 
فاطمه آستاني- اميرصفرزاده
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علت 76 درصد از تصادفات
عدم روشنايي مناسب جاده هاي گيلان است

گزارش كوتاه فرشته رضايي / گيلان

 نفيسه قانيان/ اصفهان

درصد قابل توجهي از آلودگي هواي اصفهان 
ناشي از فعاليت معادن شن و ماسه و 

واحدهاي آجرپزي در شرق اصفهان است
چراكه اين معادن هم اكنون بيش از ظرفيت 
و توان خود مورد بهره برداري قرار مي گيرند 
كه انتقال واحدهاي مرتبط با آنها به محل 
جديد، مي تواند اتخاذ رويكردهاي جديد 
زيست محيطي را نيز به دنبال داشته باشد.

يادداشت
هن��وز يك م��اه از زلزل��ه 6/5 ريش��تري در 
شهرستان ريگان و تخريب تعدادي از روستاهاي 
اين شهرستان نگذشته بود كه توفان شن اين بار 

شهر ريگان را مورد هدف قرار داد.
اگرچه توفان شن در منطقه اي مانند ريگان اتفاقي 
عادي محسوب مي شود اما توانست كلكسيون حوادث 
طبيعي از خشكس��الي و زلزله تا توفان شن را براي 
اين منطقه واقع در جنوب استان كرمان كامل كند. 
سرعت اين توفان شن 70 كيلومتر در ساعت برآورد 
شد و به گفته مسوولان شهري حداقل يك ميليارد 
ريال  به پارك ها و تاسيس��ات شهر ريگان خسارت 
وارد كرد. البته بر اثر توفان برق شهر نيز ساعاتي با 
قطعي مواجه شد كه بلافاصله اين مشكل به وسيله 
ماموران اتفاقات برق برطرف شد. بنا به گزارش هاي 
رسيده بيشترين خسارات وارده بر اثر توفان شن به 

تاسيسات برق بوده است كه به گفته مدير اداره برق 
ريگان اين خسارات يك ميليارد و 600 ميليون ريال 
برآورد شده اس��ت. از سوي ديگر بخش كشاورزي 
ريگان نيز از اين توفان خساراتي ديد و مزارع، چاه ها و 
قنوات در روستاها دچار شن گرفتگي شدند. در بخش 
حم��ل و نقل نيز اين توفان موجب گرفتگي دهانه 
پل  ها شد و عبور و مرور در مسير ريگان- ايرانشهر 
براي ساعاتي به كندي صورت گرفت. در همين حال 
رئيس جمعيت هلال احمر استان كرمان گفت: توفان 
شن در منطقه ريگان امري عادي است، مردم به آن 
ع��ادت دارند و چندين بار در س��ال اتفاق مي افتد. 
كاووس محمودي تصريح كرد: اين توفان مش��كلي 

براي زلزله زدگان و س��اكنان ريگان به وجود نياورد 
و اوضاع در منطق��ه عادي بود. همه اينها در حالي 
است كه در كمتر از يك ماه گذشته ريگان حداقل 
130 بار دچار پس لرزه هاي ناشي از زمين لرزه 6/5 
ريشتري اين منطقه شده است. مهر هم گزارش داده 
است با وجود افت شديد دماي هوا در شرق كرمان 
همچنان پنج هزار دانش آموز اين شهرستان در فضاي 
باز درس مي خوانند. از ديگر سو با وجود تخريب 20 تا 
100 درصدي1800 واحد مسكوني هنوز كار اسكان 
موقت در اين شهرستان انجام نشده و در صورت بروز 
زمين لرزه اي قوي اين سازه هاي غيرمستحكم براي 

مردم خطرساز خواهند شد.

زلزله و توفان در ريگان
وحيد قرايي/كرمان


