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گذر خبر

ایجاد شناسه اشتغال
 براي تمامي کارکنان کشور

ایجاد شناسه اشتغال  � اســحاق جهانگیري 
بــراي تمامي کارکنــان کشــور را طرحي مهم 
و پراهمیــت برشــمرد و از وزیر تعــاون کار و 
رفاه اجتماعي خواســت اجراي ایــن برنامه را 
پیگیري کند؛ چراکه با اســتفاده از آن مي توان 
برنامه ریزي هــاي متعددي انجــام داد.معاون 
اول رئیس جمهــور با اشــاره بــه ناکامي هاي 
آمریکا در فروپاشــي نظام جمهوري اســلامي 
ایــران و اقتصاد کشــور، گفت: آنهــا اطمینان 
داشــتند کــه ملــت ایــران جشــن چهلمین 
ســالگرد پیــروزي انقلاب اســلامي را نخواهد 
دید اما بــه فضل الهي امســال چهل و یکمین 
جشــن پیــروزي انقــلاب نیــز برگــزار شــد و 
وضع اقتصادي کشــور نســبت به زمــان آغاز 
تحریم هاي آمریکا بهتر اســت کــه همه اینها 
نتیجه سیاست ها و برنامه هاي مدبرانه و البته 
صبــر، تحمل و بزرگــواري ملت ایران اســت.
به گــزارش پایگاه اطلاع رســاني معــاون اول 
رئیس جمهــور  جهانگیري در مراســم افتتاح 
هم زمــان ۳۲۲ طرح بخش تعاون در سراســر 
از تلاش هاي دســت اندرکاران بخش  کشــور، 
تعــاون و وزارت تعاون، کار و رفــاه اجتماعي 
قدردانــي کــرد و گفت: بخش تعــاون یکي از 
بخش هایي است که مي تواند در تحقق اهداف 
و آرمان هــاي جمهوري اســلامي ایــران نظیر 
عدالت، مؤثر باشــد.جهانگیري بــا بیان اینکه 
عدالت یکي از آرمان هاي دین مبین اسلام، امام 
خمیني(ره)، مقام معظم رهبري و مردم است، 
گفت: عدالت مؤلفه اي اســت که نمي توان از 
آن چشم پوشــي کرد و یکــي از راه هاي تحقق 
آن توســعه تعاوني ها در کشــور است.معاون 
اول رئیس جمهور با گرامیداشــت یاد آیت االله 
شــهید بهشتي به ســخنان او در تحقق بخش 
تعاون در اقتصاد کشــور اشــاره و اظهار کرد: 
شهید بهشتي همواره تأکید داشت که از طریق 
ایجاد تعاوني ها مي توان از ظرفیت کساني که 
توانمند هســتند اما ســرمایه لازم را در اختیار 
ندارند، براي رشد و توسعه کشور استفاده کرد.
جهانگیري با اشاره به گزارش هاي ارائه شده در 
مراســم در خصوص میزان اشتغال ایجاد شده 
در بخــش تعاوني افــزود: ایجــاد یک میلیون 
و ۷۰۰ هزار شــغل در بخــش تعاوني موضوع 
ساده اي نیست و لازم اســت که اتاق تعاون و 
وزارت تعــاون کار و رفاه اجتماعي و نیز دولت 
براي حل مشــکلات اشــتغال تلاش دوچندان 
داشته باشند.معاون اول رئیس جمهور یکي از 
چالش هاي پیش روي کشــور را اشتغال و رفع 
مشــکل بي کاري عنوان کرد و گفت: در ســال 
۱۳۸۴ تعداد شــاغلین کشور ۲۰ میلیون و ۶۱۸ 
هــزار و ۵۷۹ نفر بود و با وجود منابع سرشــار 
درآمدي حاصل از فروش نفت در آن ســال ها، 
تعداد شــاغلین در ســال ۹۱ با رشــدي ناچیز 
بــه ۲۰ میلیون و ۶۲۸ هزار و ۲۲۵ نفر رســید.
جهانگیري افزود: براســاس آمارهاي رســمي 
کشــور در پاییز ســال ۹۸ با وجود آنکه دولت 
تدبیر و امید به جز مدتي اندک،  بقیه زمان خود 
یعني پنج ســال را تحت فشارهاي تحریم بود 
اما بــا اتکا به سیاســت هاي اقتصاد مقاومتي، 
برنامه هــاي اشــتغال روســتایي و فعالیــت 
تعاوني ها تعداد شــاغلین کشور به ۲۴ میلیون 
و ۴۹۸ هــزار و ۸۵۰ نفر رســید که این یعني با 
سیاســت هاي دقیق و مدبرانــه مي توان نتایج 

خوبي را از منابع حاصل کرد.

شانه خالي کردن «کانون وکلا»
 از نصب کارتخوان

در حالي که سازمان امور مالیاتي، وکلا را جزء  �
مشمولان نصب صندوق فروش قرار داده و از 
تفاهم با این گروه خبــر داده بود، اخیرا رئیس 
اتحادیه سراســري کانون وکلا اعــلام کرده در 
این زمینــه تفاهمي صورت نگرفته اســت.به 
گزارش فارس، ســازمان امور مالیاتي با صدور 
اطلاعیه اي اواخر شــهریورماه اعــلام کرد ۱۵ 
گروه شغلي از جمله وکلا از ابتداي سال ۱۳۹۹ 
ملزم به نصب سامانه صندوق فروش هستند.
در این راســتا محمود علیــزاده، معاون فني و 
حقوقي ســازمان امور مالیاتــي در نامه اي  در 
تاریخ ۲۹ دي مــاه از تفاهم بــا اتحادیه کانون 
وکلاي دادگســتري ایران براي استفاده وکلا از 
کارتخوان خبر داد.در ایــن نامه آمده بود:  {در 
جلســه اي که} با حضور آقاي نوروزي، نماینده 
دادگســتري  کانون وکلاي  اتحادیه  تام الاختیار 
ایران تشــکیل گردید و مقرر شــد حرفه وکیل 
(وکلا) به فهرســت مشاغل مشــمولین نصب 
کارتخوان) اضافه  ســامانه فروش (دســتگاه 
و فراخوان شــود.در پاســخ به نامه اشاره شده 
مرتضي شــهبازي نیا، رئیس اتحادیه سراسري 
کانون هاي وکلاي دادگســتري ایران در نامه اي 
به تاریــخ ۲۱ بهمن ماه عطف بــه نامه معاون 
ســازمان مالیاتي مورخ ۲۹ دي ماه عنوان کرده 
است که هیچ گونه توافقي مبني بر اضافه شدن 
وکلا به فهرســت مشاغل و مشــمولین نصب 
ســامانه فروش صورت نگرفته اســت و صرفا 
صورت جســه مربــوط به حضــور نماینده این 

اتحادیه به امضا رسیده است.
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کارشناسان درباره خوب و بد حضور صنعت خودرو در دیگر حوزه ها می گویند

خودروسازان بنگاه دار شدند
لیلا مرگن: بنگاه داری صنایع خودروســازی ایران آنها را به مجموعه هایی 
همه کاره تبدیل کرده اســت. مجموعه هایی که گویا از فعالیت های جدید 
خود هم هیچ سودی نمی برند به همین خاطر در صورت های مالی که به 
بورس ارائه می دهند، اغلب زیان ده هستند. نگاهی به فعالیت شرکت های 
تابعه دو خودروســازی بزرگ کشور نشــان می دهد که آنها از مشارکت در 
اجرای پروژه های نفت و گاز و پتروشــیمی تا مسکن و خرید اوراق و فلزات 
گران بها را در لیست فعالیت های خود دارند، با همه اینها، هر روز هم خبر 
از اختصــاص وام های کلان به صنعت خــودرو برای نجات این صنعت از 
ســوی دولتی ها به گوش می  رســد. دســت آخر، صورت های مالی این دو 
خودروساز نشــان می دهد که این دو مجموعه، ساختارهای ورشکسته ای 
هستند که دولت با تزریق منابع مالی، به زور در پی احیای آنهاست. اگرچه 
تکلیف سودده یا زیان ده بودن سرمایه گذاری های خودروسازان به درستی 
مشخص نیست اما رضا ویســه، معاون سابق هماهنگی و نظارت معاون 
اول رئیس جمهور و فربد زاوه، کارشــناس خودرو در گفت وگو با «شــرق» 
بنگاه داری را حق شــرکت های خودروســاز می دانند زیرا طبق قانون، این 
دو مجموعه خصوصی هســتند. این در حالی اســت که محمد بحرینیان، 
صنعتگر و پژوهشگر توسعه، ورود خودروسازان به دیگر حوزه ها را عاملی 
معرفی می کند کــه مانع از اجــرای پروژه های توســعه ای در این بخش 
می شود. به اعتقاد بحرینیان، منابع مالی حاصل از بنگاه داری خودروسازان 
بیشتر صرف هزینه های جاری این صنعت می شود. زاوه نیز بر این باور است 
که به دلیل دخالت دولت در قیمت خودرو این صنعت دچار زیان عملیاتی 
شده و مجبور است منابع مالی خود را به سمتی ببرد که از آن سود کسب 
کند. با وجود آنکه در حال حاضر اســناد نشان می دهد که صنعت خودرو 
زیان ده اســت و شاید بخشی از این زیان به دلیل ورود این صنعت به دیگر 
حوزه ها باشد، ویسه تغییر نرخ ارز در دولت احمدی نژاد و روحانی را عامل 

زیان خودروسازان معرفی می کند.
خودروســازانی که بعد از هر تکانه اقتصادی و سیاســی در جلســه با 
دولت خواســتار کمک های مالی و تخصیــص وام های طویل المدت برای 
گذران امور خود هستند، به مجموعه هایی همه کاره تبدیل شده اند. نگاهی 
به فعالیت های شرکت های زیرمجموعه دو شرکت بزرگ خودروساز نشان 
می دهد که این شرکت ها در بسیاری از حوزه های اقتصادی که اما و اگرهای 
فراوانی بر ســر ســوددهی آنها وجود دارد، مشارکت داشــته اند. از اجرا و 
مشارکت در پروژه های نفت، گاز، پتروشیمی، آب و برق گرفته تا خرید فلزات 
گران بها، اوراق و مســکن در کارنامه شرکت های زیرمجموعه شرکت های 
خودروسازی به چشم می خورد. این در حالی است که هر یک از حوزه های 
یادشــده، خــود به تنهایی بــا مشــکلات فراوانی روبه رو هســتند. بخش 
خصوصی واقعی به دلیل بدهی های ســنگین وزارت نیرو پروژه های آب و 
برق را پس زده است و در برخی حوزه ها مثل مسکن و فلزات گران بها و... 
هم حضور سرمایه های سرگردان بازار را متلاطم می کند. رصد شرایط بازار 
در تمام این حوزه ها نشــان می دهد که ریسک سرمایه گذاری در بسیاری از 
شاخه هایی که زیرمجموعه های دو خودروسازی بزرگ در آن به بنگاه داری 
مشغول هستند، بسیار بالاست اما معلوم نیست چرا صنعت خودرو به این 
سمت رفته است. حضور صنعت خودرو - که بر اساس اخبار از کمک های 
پی درپی دولت برخوردار اســت- در دیگر بازارها، شرایط را برای کنشگران 
حرفه ای این بازارها سخت می کند یا خیر؟ آیا خودروسازان از این فعالیت ها 
ســود می کنند؟ پاسخ این سؤال به درستی مشخص نیست. فقط می دانیم 
که صنعت خودروســازی ایران بر اســاس صورت های مالی ارائه شده به 

بورس، چندسالی است که زیان ده شده است.
 درآمدهای بنگاه داری به توسعه نمی انجامد

اگر بنگاه داری شــرکت های خودروســاز برای آنها سود به همراه دارد، 
چرا این شرکت ها زیان ده هستند؟ آیا بنگاه داری اقدام مناسبی برای حیات 
صنعت خودرو به شــمار می رود؟ محمد بحرینیان، صنعتگر و پژوهشگر 
توسعه در گفت وگو با «شرق» عنوان می کند: بحث های زیادی در این زمینه 
مطرح است. در ایران بخش خصوصی و دولتی داریم و بحث خصولتی ها 
کــه مجموعه هایی مابین دولتی و خصوصی هســتند هم مطرح اســت. 

خودروسازی ها بیشتر به این سمت می روند.
او درباره بنگاه داری خودروســازان می گوید: این نوع عمل کردن به درد 
کشــور ما نمی خورد. فکر نمی کنم که خودروســازان بزرگ در کره و چین 
(مثل شــرکت چانگان) به ســمت چنین کاری بروند. دولتی یا خصوصی 
بودن عامل ســوددهی یا زیان دهی نیست. بیش از ۸۰ درصد شرکت های 
خودروساز چینی دولتی هستند و شرکت های کارآمد و سوددهی به شمار 

می روند.
بحرینیان ادامه می دهد: بحث بر ســر کارآمدبودن مدیران است. وقتی 
سوء مدیریت باشد، دســت به هر کاری می زنند که درآمدی را فراهم کنند. 
در کشــور ما به ویژه این کار نتایج مناســب نخواهد داشت زیرا منابعی که 
باید صرف سرمایه گذاری، توسعه و پیشرفت شود، به جاهای دیگر می رود.
او بیان می کند: ممکن اســت به ظاهر گفته شــود که از آن شرکت ها، 

منابع به دســت می آید و این منابع به توســعه شرکت مادر کمک می کند 
اما ما سابقه ای از این مسئله نداریم. منابع حاصل بیشتر به جاهایی وصل 
است که هزینه های جاری را عموما می تواند پوشش دهد. در نتیجه به نظر 

من این استدلال پایه اي قوی ندارد و به نفع کشور نخواهد بود.
 بیم تحمیل بار اضافه روی دوش ملت

این صنعتگر درباره ورود صنایع خودروسازی به پروژه های دولتی نفت، 
گاز، آب و برق می گوید: ورود به پروژه های مختلف هم عموما اجباری پیش 
می آید و منطبق بر یک برنامه نیست. در حال حاضر بر اساس گزارشی که 
«شــرق» منتشر کرد، در بنگاه های تولیدی تقریبا استهلاک از سرمایه گذاری 
بالاتر زده اســت. پس منابع ارزی که در این ســال ها مصرف شد، برای چه 
گرفته می شود؟ کیفیت محل مصرف منابع چگونه است؟ اگر این منابع به 
ســمت هزینه های جاری برود آیا مفید اســت. آیا مابازایش در کل اقتصاد 

می تواند چرخش داشته باشد؟
او ادامه می دهد: ســوابق کشور ما نشان  می دهد که این منابع منجر به 
چرخش اقتصادی در کشــور نمی شــود. بیم آن دارم که با این رفتارها، بار 
جدیدی روی دوش مردم ایران گذاشــته شود. ســوابق صد ساله ما نشان 

می دهد که این سرمایه گذاری ها به نتایج خوبی منتهی نمی شود.
بحرینیان عنوان می کند: گزارش های اخیر بانک مرکزی که بعد از دولت 
مصدق یکی از مهم ترین شفاف ســازی های کشــور بود، خیلی از موارد را 
روشن کرده است. انتشار لیست ها کار ارزشمندی بود. فکر می کنم گزارش 
بانک مرکزی به  خوبی نشــان می داد که چه اتفاقاتی برای ارز کشور افتاده 
است و منابع به کجاها منحرف شده است. منابع در جایی صرف شده است 

که در خدمت اقتصاد ملی نبوده است.
او تأکید می کند: از دولت های قبل و از برنامه ســوم در افزایش ظرفیت 
تولیــد خودروی ایرانی محدودیت هایی وجود داشــته اســت و یک مقدار 

مسائل غیر مفید در صنعت خودرو اتفاق افتاده است.
 عدم زیان دهی با شرط انجام مطالعه

آیا بنــگاه داری صنعت خودرو به زیان ده تر شــدن این صنعت منتهی 
شــده است؟ رضا ویســه، معاون ســابق هماهنگی و نظارت معاون  اول 
رئیس جمهور که از او به عنوان معمار اصلی صنعت خودرو نیز یاد می شود، 
در گفت وگو با «شــرق» در پاسخ به این پرســش بیان می کند: بنگاه داری 
خودروسازان روی زیان ده تر شدن این صنعت اثر نمی گذارد. بستگی به این 
دارد که چه جایی ســرمایه گذاری کنند. مطالعات فنی و اقتصادی مناسب 
اگر وجود داشته باشد، مشــکلی پیش نمی آید. او بنگاه داری خودروسازان 
را به دلیل اینکه طبــق قانون تجارت صنعت خودرو بخش خصوصی به 

حساب می آید، بدون مانع معرفی می کند.
ویســه می گوید: خودروسازان در هر جایی که ســود و بازدهی داشته 
باشــد، می تواننــد ورود پیدا کنند؛ زیــرا برای بنگاه هــای خصوصی هیچ 
محدودیــت قانونی وجود ندارد. این در حالی اســت که بنگاه های دولتی 
مکلف هســتند فقط در حیطه وظایف تعریف شــده برای آنها حضور پیدا 
کنند و نباید کار متفرقه انجام دهند. او درباره اینکه آیا اقدامات انجام شــده 
در خودروســازی ها منجر به سوددهی شده است یا نه، بیان می کند: در هر 
فعالیت اقتصادی در ابتدا باید بررســی بازار، مطالعــات فنی و اقتصادی 
انجام شــود و بر آن مبنا ابتکار و خلاقیت در مدیریت باشــد تا آن فعالیت 

سود کند. در جریان اینکه صنایع خودروسازی چه کار می کنند، قرار ندارم.
معاون سابق هماهنگی و نظارت معاون اول رئیس جمهور در واکنش 
بــه اخبار منتشر شــده در زمینه کمک های بی شــمار دولتی ها به صنعت 
خــودرو برای تداوم حیــات این صنعت هم می گوید: نــه خوانده ایم و نه 

شنیده ایم که دولت کمک خاصی به صنعت خودرو کرده باشد.
او درباره زیان ده بودن صنعت خــودرو عنوان می کند: صنعت خودرو 
قبــلا زیان ده نبود. از ســال ۹۰ با تغییر نــرخ ارز در دولــت احمدی نژاد و 
چهارو نیم برابرشــدن قیمت دلار این صنعت زیان ده شد. در سال ۹۷ هم 
قیمت دلار سه و نیم برابر شد. در این شرایط قیمت خودرو ناگهان تغییر کرد 
و دولت اجازه افزایش قیمت نداد. خودروسازان با زیان فروختند و زیان ده 

شدند. در حال حاضر نمی دانم قیمت ها چگونه است.
 بنگاه داری خودروسازان اتفاقی مرسوم در دنیا

فربــد زاوه، کارشــناس صنعــت خودرو نیــز در گفت وگو با «شــرق» 
خودروســازان را مجاز بــه بنگاه داری می داند؛ زیــرا در تعریف بنگاه های 
اقتصادی آمده اســت که می توانند هر فعالیتی را که سودآور باشد، انجام 
دهند و سهامداران خودروسازان انتظار دارند که این مجموعه ها سودآور 
باشند و برایشــان فرقی نمی کند که این سود از چه محلی به دست آمده 
باشد.او تأکید می کند: اگر بنگاه داری خودروسازان به سودآوری ختم شود، 
فی نفسه کار درستی است. همه شرکت های بزرگ دنیا در حوزه خودرو و 
شرکت های وابسته مثل قطعه سازی ها هم این کار را می کنند و این اقدام 
منحصر به شــرکت های ایرانی نمی شود. بنگاه داری خودروسازان یک کار 
عرف و عادی اســت.البته زاوه احتمال این را که خودروســازان در محل 
اشتباهی سرمایه گذاری کرده باشند هم رد نمی کند. او حضور خودروسازان 
در صنایع پتروشیمی را سودده معرفی می کند ولی ایجاد واحدهای جدید 
ساخت خودرو در دیگر کشورها و شهرهای ایران در دوره ریاست جمهوری 
احمدی نــژاد و مدیرعاملی منطقی و نجم الدیــن را فعالیت های زیان ده 
اعلام می کند.خرید و فروش اوراق ریســک بالایی دارد و برخی شرکت های 
تابعه خودروســازان در این بخش فعال هستند، این کارشناس خودرو در 
این زمینه می گوید: اگر خودروســازان در جاهایی ســرمایه گذاری می کنند 
که ریســکش بالاست، کار اشــتباهی اســت. مجامع این دو شرکت باید 
تصمیم ســازان را کنترل کند. این یکی از وظایف مجمع اســت که دلایل 
زیان  ده بودن شــرکت های خودروســازی را پیگیری کنــد.او زیان ده بودن 
شرکت های خودروسازی را به خاطر اقدامات دولت در زمینه کنترل تورم 
با دخالــت در قیمت خودرو می داند. زاوه می  گوید: البته این کار شــدنی 
نیســت و بحث های پوپولیستی دارد.او درباره شفافیت اطلاعات در زمینه 
خرید و فروش اوراق و سهام بیان می کند: در گزارش آخر سال معمولا ارقام 
درســت را می نویسند و مشخص می شود که چقدر سهم خریده اند. البته 
اگر عدد خیلی بزرگ باشد، در گزارش ها نوشته می شود. عموما شرکت های 
خودروساز در قالب ۲۰۰ شرکتی که در زیرمجموعه دارند، سهم می خرند 
و به این ترتیب ســهم هر شــرکت دودهم درصد می شــود. این سهام گم 
می شــود و در دفاتر معلوم نیســت که چه کار کرده انــد. در صورت های 
مالی نمی توانید پیدا کنید که کجا سرمایه گذاری کرده اند. زیرا شرکت های 
خودروساز با یک اسم، سهام نمی خرند. به این ترتیب ردیابی دچار مشکل 
می شــود.زاوه به این پرســش که آیا بنگاه داری برای خودروسازان خوب 
است یا بد، این گونه پاسخ می دهد: خودروساز یک بنگاه اقتصادی است و 
تبعا باید بنگاه داری کند. اینکه بگوییم خودروساز نباید بنگاه داری کند، این 

حرف از اساس غلط است.
او می گویــد: ولی خودروســاز باید دقــت کند در شــرایطی که دولت 
نمی گذارد کالا را به قیمت درســت بفروشد، بخشی از نقدینگی را در جای 
دیگری ببرد و به ســود غیرعملیاتی تبدیل کند تــا جلوی زیان عملیاتی را 

بگیرد.
این کارشــناس خودرو تأکید می کند: زیان عملیاتی خودروسازان روشن 
اســت اما دولت چشــمانش را بســته اســت و می گوید عیبی نــدارد که 
خودروســازان زیان عملیاتی می کنند. در چنین شرایطی باید خودروسازان 
مشــابه دیگر بخش های خصوصی بخشــی از ســرمایه خود را به سمت 
غیرعملیاتی ســوق دهند تا از آنجا انتفاع ببرند. جایی مثل بازار سهام و ارز 
که دولت نمی تواند روی آن دست بگذارد. او درباره مشارکت خودروسازان 
در پروژه های دولتی مثل آب و برق می گوید: اگر خودروسازان پول را جایی 
برده اند که دولت در آن می تواند دســت ببــرد، احتمالا گفته اند این پول ها 
را جمع کن و به فلان ســازمانی که مشکل دارد، بده. تا هم مشکل خودت 
حل نشــود و هم مشکل آن سازمان حل نشود. به این ترتیب کلاف سردرگم 

ایجاد می شود.
زاوه یادآور می شود: واقعیت این است که از لحاظ ساختار مالی، صنایع 
خودروســازی ایران خیلی وقت اســت که از نقطه بحرانی عبور کرده اند. 
مشــکل صنایع خودرو محدود به خریداران خودرو نخواهد ماند. زیانی که 
خودروسازی به اقتصاد ملی به دلیل بحرانی که در آن هست، وارد خواهد 
کرد، به قدری اســت که کل اقتصاد ایران را تحت الشعاع قرار خواهد داد 
و دچار آســیب های شدید اجتماعی می کند. متأســفانه به جای اینکه این 
مشکل را حل کنند، سعی می کنند مشکل را به تعویق بیندازند و این مسئله 
عمق بحران را تشــدید می کند و باعث می شود بحران عمیق تر در جامعه 

ظهور کند.

آغاز تدوین سیاست هاي کلي پولي 
و بانکي در مجمع تشخیص

عضو مجمــع تشــخیص مصلحت نظــام با  �
اشاره به طرح بانکداري جمهوري اسلامي اظهار 
کرد: هیئت عالي بانــک مرکزي به مهم ترین نهاد 
تصمیم گیــر در حوزه سیاســت هاي پولي و ارزي 
تبدیل خواهد شــد، در شــرایطي کــه اعضاي این 
هیئت هیــچ وظیفه پاســخ گویي اي ندارند و هم 
مجري و هــم ناظر خواهند بود.به گزارش فارس، 
عبــاس ایروانــي در ششــمین همایــش اقتصاد 
مقاومتي با بیان اینکه مجمع تشخیص مصلحت 
نظام در حال تدوین چارچوب ها و سیاســت هاي 
کلــي در حــوزه نظام بانکي اســت، اظهــار کرد: 
چارچوب هــاي ایده پــردازي براي نظــام پولي و 
بانکي در حال انجام است اما این مبحث فعلا در 
ســطح مقدماتي است.وي افزود: به طور خلاصه 
دستیابي به اقتصاد مقاومتي مستلزم نظام بانکي 
مســتحکم و باثبات اســت و یکــي از محورهاي 
آن حفاظت از ســپرده گذاران است.عضو مجمع 
تشــخیص مصلحت نظام تصریح کرد: هر قانون 
اقتصادي که مي خواهیم تدوین کنیم، باید بر مبنا 
و چارچوب سیاســت هاي کلــي اقتصاد مقاومتي 
و اسناد بالادستي باشــد.وي با اشاره به صادرات 
و واردات در دوره هــاي مختلــف گفت: هر زمان 
که درآمدهاي نفتي بــالا رفته، میزان واردات هم 
افزایش یافته اســت. در ســال هاي ۵۲، ۶۲ و ۸۷ 
میــزان واردات رشــد زیادي داشــت و در همین 
دوره ها هم درآمدهاي ارزي افزایش یافته اســت. 
وقتي واردات افزایش یابد، سرمایه گذاري کاهش 
مي یابــد و همیــن الان در احکام دائمــي قوانین 
برنامه توســعه فقط واردات کالاهاي غیرشــرعي 
ممنــوع شــده و به عبــارت دیگــر واردات همه 

کالاهایي که غیرشرعي نیستند، آزاد است.

ترخیص خودروها از گمرک هیچ 
پشت پرده اي ندارد

رئیــس کل گمــرک ایران گفــت: هدف اصلي  �
از ترخیــص خودروهــاي باقي مانــده در گمــرک 
جلوگیــري از رســوب کالا در گمــرکات اســت و 
برخلاف شــایعات و اتهام هایي که زده شده، هیچ 
هدف پشــت پــرده اي در ترخیص آنهــا پیگیري 
نمي شود.به گزارش ایســنا، مهدي میراشرفي در 
نشســت هیئت نماینــدگان اتــاق بازرگاني تهران 
اظهــار کرد: در کشــور مــا قوانین تجارت بســیار 
گســترده  اســت و براي آنکه به همه آنها مسلط 
شــویم، باید مباحث و قوانین مختلف را بررســي 
و مطالعــه کنیم که این موضــوع چه فعالیتی در 
این حوزه و چه تصمیم گیري را دشــوار مي کند.به 
گفته وي، در حوزه ثبت سفارش و ترخیص کالاها 
نیز در بسیاري از کشورها تنها یک نهاد تصمیم گیر 
در ایــن زمینه وجود دارد اما در ایــران تعداد این 
نهادها بســیار بالاســت و بعضا تصمیماتي که از 
ســوي آنها گرفته مي شــود نیز با یکدیگر متفاوت 
اســت و علت به وجودآمدن برخي از مشکلات در 
حوزه تصمیم گیري بــراي ورود یک کالا نیز همین 

مسئله است.
رئیــس کل گمرک ایران با بیان اینکه در ۱۰ ماه 
ابتدایي امســال بیش از ۱۲۵ میلیون تن صادرات 
کالا از گمرکات کشــور انجام شده است، بیان کرد: 
این صادرات که در شــرایط سخت تحریم اجرائي 
شده نشان دهنده قدرت تولیدکنندگان ایراني است 
و باید از آنها بــراي این عملکرد تقدیر کرد. میزان 
واردات کشــور نیز در این مدت حدود ۳۱ میلیون 
تن بــوده و به ایــن ترتیب صادرات وزني کشــور 
حدودا چهار برابر واردات است. میراشــرفي ادامه 
داد: در حال حاضر بخش قابل توجهي از واردات 
کشور را کالاهاي اساسي، مواد اولیه و ماشین آلات 
تشکیل مي دهند و خوشبختانه با وجود تحریم ها 
توانســته ایم مایحتاج کشــور را از طریق گمرکات 
وارد کنیــم. وي با اشــاره بــه محدودیت هایي که 
تحریم ها در مسیر فعالیت گمرک ایجاد کرده، بیان 
کــرد: اگر تا پیش از تحریم ها نقل و انتقال اســناد 
و جابه جایي هــاي مربوط به ارز در فاصله بین ۱۵ 
تا ۱۷ روز اجرائي مي شــد، ما در دوران تحریم این 
اسناد را باید در زمان بیش از ۳۰ روز جابه جا کنیم. 
در کنار آن نبود ســوییفت نیز مشکلاتي به وجود 
مــي آورد اما خوشــبختانه با وجود ایــن فعالیت 
گمرک متوقف نشــده و عملکرد صادر کنندگان و 

واردکنندگان ما قابل تقدیر است.

شماری از سهامداران شرکت های فولادی بورس 
در نامــه ای سرگشــاده خطاب بــه دو وزیر صمت و 
اقتصاد، نســبت به تــداوم تحرکات ســفته بازان در 
اســتفاده بیشــتر از کالای ارزان قیمت با نرخ ســتاد 
تنظیــم بازار در بــورس کالا و تبعــات آن بر اقتصاد 
کشور و بازار سرمایه هشدار دادند. به گزارش تسنیم، 
در این نامه کــه در اختیار خبرگزاری هــا قرار گرفته، 
آمــده اســت: اقتصاد ایــران اســت و دوران گذار از 
التهاب و تحقــق اقتصاد مقاومتی. حدود دو ســال 
اســت که کشــور عزیزمان ایران در پی عهدشــکنی 
آمریکا با فراز و نشــیب های اقتصادی مواجه شــده و 
در حال حاضر به رغم این فشــارها توانســته یک ثبات 
نسبی را در ماه های گذشــته تجربه کند.بازار سرمایه 
کشــور به  عنوان پیشــران اقتصادی ایران توانسته در 
ماه های گذشــته با جذب نقدینگــی پرحجم، هم به 
مهار تورم کمک کند، هم نقشــی اساســی در تأمین 
مالی بنگاه های اقتصادی داشته باشد و هم در تنظیم 
تعــادل در بازارهای مختلف کالایی ایفای نقش کند.
در بازار رسمی کالا، در حالی که انتظار می رفت التهاب 
شــکننده ناشی از نوســان شــدید قیمت ها بتواند از 
کارایی این بازار بکاهد، اما در پیش گرفتن سیاست های 
درســت و عالمانه سبب شد که به رغم تفاوت قیمت 
قابــل توجه نرخ های بــازار آزاد ناشــی از انتظارات 

تورمی، کمبود عرضــه ای اتفاق نیفتاده و نرخ کالا ها 
هــم بدون تورم اتفاق افتــاده در اختیار مصرف کننده 
نهایی یا شــرکت های پایین دســتی برای تولید کالای 
نهایی قرار گیرد.در این نامه، به نقش ســوداگران در 
استفاده از شــرایط کنونی برای احتکار کالا و دریافت 
کالای ارزان اشــاره شــده و آمده است: اقتصاد ایران 
اســت و معضل حل نشــده دلالان و سوداگران که از 
هر فرصتی برای کسب منفعت بیشتر و به هر قیمتی 
استفاده می کنند.حضور واضح دلالان در بازار فولاد، 
یکی از این چالش های همیشــگی اســت. می دانیم 
و آگاه هســتیم کــه به گفته رئیس وقت کمیســیون 
اقتصادی مجلس در سال ۹۷ و هم زمان با اختصاص 
دلار چهار هزار و ۲۰۰ تومانی به برخی صنایع، بیش از 
۸۰ هزار میلیارد تومان رانت به دلالان رسید که سهم 
دلالان بازار فولاد بیش از ۵۰۰۰ میلیارد تومان بود!اما 
به رغــم رانت فراوانی که در یک ســال و نیم اخیر از 
طریــق عرضه ورق هــای فولادی ارزان تــر از قیمت 
جهانــی به برخی به ظاهــر تولید کننده اعطا شــده، 
ایــن افراد همچنان با ارســال نامه های متعدد پیگیر 
دریافت هرچه بیشتر ورق های فولادی با قیمت های 
دستوری هستند؛ حال آنکه این امر به تضییع حقوق 
سهامداران حقیقی بازار سرمایه منجر شده است.در 
این نامه تصریح شده اســت: تنظیم بازار برای حفظ 

اقتصاد کشــور خوب است، ولی مشکل زیاده خواهی 
دلالان و سوءاستفاده از دیدگاه غیرانتفاعی تولیدکننده 
برای کمک به شــرایط ملتهب اقتصاد کشــور است. 
وقتی تولید کننده ای مثل فولاد مبارکه که با احتساب 
بازنشســتگان صنعت فولاد، دارندگان سهام عدالت 
و مردم عادی... ذی نفــع دارد، چرا باید از جیب آنها 
آفرهــا و امتیازات متعــددی را در اختیار دلالان قرار 
دهد، همچنان ارزان فروشی کند و همچنان با انتظار 
افزایش عرضه ها مواجه باشــد؟یک بررسی میدانی 
نشــان می دهد قیمت ورق های فولادی که توســط 
این گــروه مدعی در حدود پنج هــزار تومان دریافت 
شــده، اکنون در بازار با قیمت های بالای هشت هزار 
تومان معامله می شود و پروفیل که بایستی با حدود 
۱۰ تــا ۱۵ درصد بالاتر از قیمــت ورق به بازار عرضه 
شــود، به بالای ۹ هزار تومان رســیده است! به نظر 
می رســد تشــکل هایی که وظیفه حمایت از تولید و 
تولید کنندگان را بر عهده دارند، اکنون به محملی برای 
دریافت رانت های کلان و اخــلال در نظام اقتصادی 
کشور تبدیل شده اند.گزارش های متعدد حاکی است 
ایــن  عده پس از دریافت ورق بــه قیمت های دولتی 
و دســتوری، آن را در بازار آزاد به قیمت های بســیار 
بالاتر بــه فروش می رســانند و تولید کنندگان واقعی 
مجبور به خرید ورق فولاد با قیمت های بســیار بالاتر 

از بازار آزاد می شــوند.در شرایطی که بازار سرمایه با 
جذب نقدینگی از ســطح جامعــه، امیدهای زیادی 
را بــرای بهبود اقتصــاد و صنایع کشــور زنده کرده، 
اقدامــات این گونــه موجب ایجاد ناامیــدی و لطمه 
به ســهامداران بازار ســرمایه خواهد بود که عواقب 

جبران ناپذیــری ماننــد فرار 
ســرمایه ها را از بازار سهام 
را در پــی خواهد داشــت.
ما ســهامداران شرکت های 
پایان دادن  خواستار  فولادی 
فراینــد  در  دخالــت  بــه 
دســتوری  قیمت گــذاری 
در بــازار ســرمایه در جهت 
رانت خــواران  تقویــت 
هســتیم و از همــه مدیران 
و تصمیم گیــران خواســتار 
تجدید نظر در سیاســت های 
ســرکوب قیمتی کــه هیچ 
کمکــی بــه تنظیــم بــازار 
و  نکــرده  مصرف کننــدگان 
تنهــا موجــب بهره برداری 
شــده،  رانت خواران  برخی 

هستیم.

نامه سرگشاده سهامداران فولادی به وزیر
دست دلالان را از بازار فولاد کوتاه کنید 
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