
ــا  ــدام خودروه ــي ك ــن 700 تومان ــا بنزي ب
به صرفه ترند و در اين شرايط جديد چه خودرويي 
ــودرو جايگزين  ــد يك خ ــد؟ آيا خري ــد خري باي
مي تواند سبب صرفه جويي اساسي براي خانواده 
ايراني شود؟ اين سوالاتي است كه ذهن بسياري از 
مصرف كنندگان را مشغول خود كرده است. شايد 
يك مثال ساده براي مصرف كنندگان ايراني بيشتر 

موضوع را روشن كند. 
ــه محصول  ــي از س ــژو 405 يك ــون پ هم اكن
پرتيراژ ايران خودرو است. طبق اعلام وزارت نفت 
اين خودرو در 100 كيلومتر بين 12 تا 13 ليتر 
ــوخت آزاد  ــال اگر خودرو با س ــرف دارد.  ح مص
ماهي هزار كيلومتر راه را بپيمايد صاحب پژو 405 
ــزار تومان پول بنزين بدهد در  بايد حدود 91 ه
صورتي كه اگر مصرف اين خودرو مانند استاندارد 
ــي هفت ليتر بود اين عدد چيزي در حدود  جهان
49 هزار تومان مي شد. اين محاسبه ساده به اين 
ــت كه مصرف كننده ايراني پژو 405 با  معني اس
ــدن يارانه ها، سالانه بايد حدود 504  برداشته ش
هزار تومان پول اضافي بدهد چون خودروسازان 

ايراني خودروهاي پرمصرف توليد مي كنند.
كدام خودروها كم مصرف اند

بر اساس آخرين آمار شركت بازرسي كيفيت 
و استاندارد ايران  ام وي ام چيني، كم مصرف ترين 
ــور در حال حاضر محسوب  ــواري كش خودرو س
ــود. البته تيراژ توليد اين خودرو در كشور  مي ش

بسيار پايين است. 
ــاس  ام  وي  ام در مسير شهري 7/85  بر اين اس
ــورت تركيبي  ــان 4/57 و به ص ــير اتوب و در مس
5/78 ليتر بنزين در هر 100 كيلومتر مي سوزاند 
ــه بخش، اين خودرو كم مصرف ترين  كه در هر س
ــود.اما در مورد  ــوب مي ش محصول داخلي محس
ــير  ــور، در مس ــواري كش ــاي س ــاير خودروه س
ــمند مجهز به  ــهري تندر90 ايران خودرو و س ش
TU5 بعد از  ام  وي  ام كم مصرف ترين خودروهاي 
سواري كشور هستند. از محصولات ايران خودرو، 
ــيرهاي تركيبي  ــن خودرو در مس كم مصرف تري
ــركت بوده و بعد از آن نيز سمند  تندر90 اين ش

مجهز به TU5 و پژو206 هاچ بك قرار دارند.
 بر اساس همين بررسي ميزان مصرف سوخت 
ــور در مسير  ــواري كش هر يك از خودروهاي س

شهري  در 100 كيلومتر مشخص شده است.
ــاس ام وي ام 7/85 ليتر، تندر 90  ــر اين اس ب
ــمند مجهز به موتور  ــودرو 8/98 ليتر، س ايران خ
ــو 5، 9/07 ليتر، پرايد صبا 9/15 ليتر، تندر  تي ي
ــايپا 141، 9/22  90 پارس خودرو 9/20 ليتر، س
ليتر، مگان 1600 سي سي 9/22 ليتر، پژو 206 
ــر، پژو 206 هاچ بك 9/68  صندوق دار 9/63 ليت

ــر، جن 2 اتومات 11/57  ــر، مزدا3، 9/85 ليت ليت
ــژو پارس 12/15  ــژو روآ 11/67 ليتر، پ ــر، پ ليت
ليتر، سمند معمولي 12/36 ليتر، سورن 12/53 
ــا 13 ليتر،  ــژو405، 12/88 ليتر، زانتي ــر، پ ليت
ــيما 14/41  ــز 13/97 ليتر و ماكس ــان روني نيس

ليتر مصرف مي كنند.
طبق همين آمار حدود 70درصد خودروهاي 
ــرف  ــاي پرمص ــودرو از موتوره ــركت ايران خ ش

استفاده مي كنند.
ــط شركت بازرسي  ــده توس  البته آمار ارائه ش
ــا آمار قبلي  ــتاندارد ايران كمي ب ــت و اس كيفي
ــده از سوي وزارت نفت متفاوت است. در  ارائه ش
ــواري كلاس  ــار  در كلاس خودرو هاي س آن آم
ــوخت شهري 8/1 ليتر  «آ»،  ام وي ام با مصرف س
در 100 كيلومتر، كم مصرف ترين خودرو ساخت 
داخل بود. اما در آمار جديد مصرف شهري  ام وي ام 
7/8 ليتر ذكر شده است. با توجه به اينكه شركت 
بازرسي كيفيت ايران زيرمجموعه وزارت صنايع 
ــع هم بزرگ ترين  ــت و وزارت صناي و معادن اس
ــهامدار خودروسازان محسوب مي شود به نظر  س
ــت بايد بي طرفانه تر  ــد آمارهاي وزارت نف مي رس
ــت تقريباً حدود 10 درصد  ــد. آمار وزارت نف باش
ــوخت خودروها را بالاتر از آمار شركت  مصرف س

بازرسي نشان مي دهد.
ــد  ــن تفاوت به نظر مي رس ــته از اي اما گذش
كاهش يارانه  بنزين سبب شود قيمت خودروهاي 
ــن باره يك  ــش يابد. در اي ــرف كمي كاه پرمص
ــح مي دهد كه با  ــازار خودرو توضي ــناس ب كارش
ــاي كم مصرف تر  ــه بنزين خودروه ــش ياران كاه
ــت در  ــد.  و البته ممكن اس ــر خواهند ش گران ت
ــود. با اين همه  ــازار كمي حالت ركود ايجاد ش ب
كارشناسان معتقدند شوك مقطعي خواهد بود و 
ــب دوباره  به خاطر نبود حمل ونقل عمومي  مناس
ــتفاده از خودرو هاي شخصي  تقاضا به سمت اس
ــناس اقتصادي در اين  ــوق مي يابد. يك كارش س
ــت: خودروسازان خودرو پرمصرف  باره معتقد اس

كم مصرف ترين MWM، پرمصرف ترين ماكسيما

خودروهاي كم مصرف را بشناسيم 
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خانواده اي سرد، بي روح و اجباري
ليدا  اياز

«كميك استريپ» يا «نوار خنده» 
يحيي  تدين 

 در زمستان هم خوش تيپ باشيد
سيما  دهقان
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 امين آزاد

خبر آخر مشاهير خودرويي

تاپ گير كه پربيننده ترين برنامه خودرويي در جهان محسوب 
مي شود و بودجه سالانه آن به بيش از 20 ميليون دلار مي رسد، در 
تازه ترين قسمت خود به سراغ تست خودرو در منطقه خاورميانه 
رفته است. البته اين تست مانند هميشه به صورت داستان وار و با 
كمي مزه طنز همراه بوده است؛ طنزي كه البته چندان هم بي دردسر 
نبوده. در چند سكانس از اين سري جديد سه مجري اين برنامه 
يعني جيمز مي، ريچارد هاماند و جرمي كلاركسون  چادر محلي 
زنان باديه نشين را بر تن مي كنند.  در يك قسمت ديگر هم آنها 
قصد دارند از طريق خاك عراق وارد ايران شوند كه در صحنه بعد 
نشان داده مي شود جرمي كلاركسون مجري معروف برنامه از پايانه 
مرزي ايران بيرون مي آيد و مي گويد: «بي بي سي حق ورود به ايران 
را ندارد آخر چرا ما فكر مي كرديم فقط بخش  خبر نمي تواند وارد 
شود ما كه تنها يك برنامه خودرويي هستيم.» در اين قسمت از اين 
برنامه پربيننده سه خودرو مزدا mx5،  بي ام و z3 و فيات بارچتا 
كه هر سه  در كلاس خودروهاي اسپورت كوچك هستند، تست 

مي شوند.  برنامه سازان تاپ گير سه خودرو را به گونه هاي مختلفي 
شكل داده اند؛ عقب فيات را شبيه كجاوه شتر كاروان هاي عربي، 
بي ام و را شبيه خودروهاي نظامي ارتش صدام و خودرو مزدا را هم 
با دو چرخ اضافي در عقب تقويت كرده اند. برنامه تاپ گير هم اكنون 
جزء سه برنامه پربيننده شبكه دولتي بريتانيا محسوب مي شود؛ 
برنامه اي كه البته با انتقادات گوناگوني همراه است از جمله حقوق 
بالاي مجري اصلي برنامه  جرمي كلاركسون كه بيش از سالي 1/5 
ميليون پوند است. زبان گزنده اين مجري و شكايت شركت هاي 
مختلف از اين برنامه هم هميشه دردسرساز است. البته شكايت هاي 
گوناگوني  بارها از سوي وزيران مختلف بريتانيايي هم به اين برنامه 
شده است از جمله وزير راه  انگلستان كه اين برنامه را مروج سرعت 
بالا خوانده است. سردبيران بي بي سي هم معتقدند  استانداردهاي 
اين شبكه در بازگو كردن مطالب در اين برنامه رعايت نمي شود. با 
اين همه تعداد بالاي مخاطب تاكنون اين برنامه را سر پا نگه داشته 
است.  اين برنامه را  مي توان برنامه 90 خودرويي جهان به شمار آورد.   

ــور از مقامات دربار رژيم  ــال 1346 حسين دانش در پاييز س
شاهنشاهي، از خبرنگاران دعوت كرد تا در مجموعه ايران ناسيونال 
در جاده كرج به تماشاي اولين اتومبيل ساخت ايران بروند. او در 
حالي كه خودرو پيكان را به همه نشان مي داد اعلام كرد به زودي 
كارگران اين كارخانه بهترين اتومبيل ها را سوار خواهند شد. در 
سال 1353 خط توليد وانت شكل گرفت. در 27 مهرماه 1353 
نيز كارخانه ريخته گري و موتورسازي داير شد تا نسبت به ساخت 
شش قسمت از موتور پيكان 1600 اقدام كند. شايد دانستن اين 
ــت كه توليد پيكان پس از يك دهه توليد در  مطلب جالب اس
انگلستان در ايران شروع شد. محبوب ترين مكان هايي را كه بعد 
ــده است، مي توان  از ايران اين خودرو در آن توليد يا فروخته ش
انگلستان و استراليا دانست. مدل هاي اوليه پيكان در انگلستان 
ــي بود. در سال هاي بعد يعني  داراي حجم موتور 1725 سي س
سال 1969 مدل دولوكس پيكان كه در ايران نيز بسيار مشهور 
است ساخته شد. بهترين مدل پيكان كه در ايران معروف به پيكان 
اونجر است نيز در سال 1975 ساخته شد. تالبوت در آن زمان 
موتور پرتحرك فورد را بر روي پيكان گذاشته بود. پيكان تا قبل 

ــش مدل توليد شد  از انقلاب در بيش از ش
كه پيكان استيشن، دولوكس، كار و جوانان 
برخي از مدل هاي قبل از انقلاب پيكان است. 
 در روزهاي آغازين، كارخانه ايران ناسيونال 
با توليد روزانه 10 دستگاه اتومبيل سواري و 
هفت دستگاه اتوبوس و كاميون كار خود را 
ــروع كرد. شايد هيچ كس تصور نمي كرد  ش
ــراوان رقباي  ــن كارخانه در برابر توليد ف اي
ــه توليد  ــي ك ــي دوام آورد و در حال خارج
ــالانه خودروسازان اروپايي و امريكايي به  س
ــن محصول نوپا  ــد، اي چند ميليون مي رس
كه از محصولات يك شركت ورشكسته در 
ــت بتواند در ميان ايرانيان جا  انگلستان اس

باز كند و روزهاي شكوفايي را آغاز كند، اما اين گونه شد. پيكان 
خيلي زودتر از آنچه تصور مي شد، به ميان مردم آمد و شد خودرو 
محبوب آنها. مردم ايران سوار پيكان شدند و تاريخ اين خودرو 
آغاز شد. درست هفت سال بعد اين كارخانه در گزارشي با اعلام 
سرمايه خود شگفتي همگان را برانگيخت. در سال 1353 كارخانه 
طي گزارشي از وضع كار و سرمايه اعلام كرد كه سرمايه اش به 
ــايد اين اندازه توجه  ــيده. ش 579 ميليون و 125 هزار دلار رس
مردم به اين خودرو اعجاب انگيز باشد، اما گويا ماجرا همان بود 
كه احمد خيامي بعد از سفر پرماجرايش به كشورهاي غربي گفت 
و اينك با گذشت بيش از 35 سال از زمان تاسيس آن، شركت 
ايران خودرو بزرگ ترين شركت خودرو سازي كشور است كه به 
طور متوسط 65 تا 70 درصد توليد خودرو داخل كشور را به طور 
ــت. شركت ايران خودرو با توليد  دائم به خود اختصاص داده اس
111111 دستگاه خودرو سواري و وانت در سال 1376 ركورد 
توليد 30ساله خود را شكست و علاوه بر آن موفق شد به ميزان 
قابل توجهي كميت و كيفيت محصولات خود را افزايش دهد. 

برنامه بعدي احمد و محمود خيامي تاسيس كارخانه اي در 
ــان يا زنجان بود. انتخاب خراسان به  خراس
سبب علاقه اين دو برادر به زادگاه شان بود، 
ــا زنجان را به اين علت انتخاب كردند كه  ام
اولاً در مسير جاده ترانزيتي بود و مي توانستند 
قطعات اتومبيل را بسته بندي شده به آنجا 
ــته احمد  بياورند و مونتاژ كنند. از آن گذش
خيامي با ذوالفقاري ها و خانواده افشار دوستي 
ــذاري زمين و عرضه  ــت و در مورد واگ داش
نيروي انساني وعده هايي به خيامي داده بود 
اما فقط همين نبود. برادران خيامي در كنار 
مونتاژ اتومبيل سواري، اتوبوس، ميني بوس 
ــات  و آمبولانس يكي پس از ديگري موسس

بهداشتي و فرهنگي تازه افتتاح مي كردند.

تست خودرو در خاورميانه 

وقتي تاپ گير را به ايران راه ندادند 
زندگينامه برادران «خيامي»- بخش نهم

تولد پيكان در ايران 

گفت وگو با مهران سلطاني

برنده هميشگي كلاس گلادياتورها

ماشين بازها شبنم رحمتي

«آرزو دارم زمين نسـبتاً وسـيعي را بخرم و باشگاه اتومبيلراني جبير را در آن 
راه بيندازم. مي خواهم اين باشـگاه جايي باشـد كه دوستداران ورزش رانندگي با 
ماشين هاي دوديفرانسيل بتوانند از خدمات مختلف و متنوع آن بهره مند شوند. در 
واقع فضايي باشد كه شركت كنندگان بتوانند در درجه اول از آن به عنوان پاركينگ 
استفاده كنند چون يكي از بزرگ ترين مسائل بچه هاي اين رشته نداشتن پاركينگ 
است. دوم اينكه فضايي باشد كه بتوانند با خانواده هايشان بيايند آنجا. چون بچه هاي 
اين رشته معمولاً همه سر كار مي روند و فقط يك جمعه مي توانند كنار خانواده باشند 
و جمعه ها هم بايد بيايند تمرين يا مسابقه. اگر اين باشگاه راه بيفتد هم خودشان 
خيال شان از بابت خانواده راحت مي شود هم اينكه افراد خانواده هم مي توانند از 
اين ورزش حظي ببرند. شما فقط دعا كنيد فرماندار هشتگرد با پيشنهاد تاسيس 
اين باشگاه موافقت كند. الان ما با سازمان منابع طبيعي ساوجبلاغ صحبت كرده ايم 
و طرح را فرستاده ايم براي كميته استعداديابي هشتگرد. اگر فرماندار هشتگرد با 
تاسيس اين باشگاه موافقت كند تحول زيادي در اين رشته اتفاق مي افتد.»آقايي 
كه ما بايد براي موفقيت طرحش دعا كنيم «مهران سلطاني» صاحب شركت تجهيز 
خودرو مهران ماشين و دارنده چند مدال اول و دومي در رشته آفرود است. او قصد 
دارد اگر فرماندار هشتگرد با طرحش موافقت كرد در آن باشگاه زمين اسب سواري 
و پيست دوچرخه سواري هم راه بيندازد تا زن و فرزند ماشين بازها هم جايي براي 

تفريح و وقت گذراني داشته باشند.
---

اما چرا جبير؟ چرا علاقه دارد نام باشگاهش را جبير بگذارد
مي گويد: جبير حيواني است كه از آهو كوچك تر است. من جيپي داشتم كه در يكي از 
تمرين ها از وسط نصف شد. بعد قطعات چند ماشين ديگر را برداشتم و از نو ماشين جديدي 
ــاختم كه از جيپ اوليه كوچك تر بود و به آن جبير مي گويم. دلم مي خواهد همين اسم  س
ــاره مي كند كه عكس بزرگي از جبير يا  ــگاه هم بگذارم. به ديوار دفتر كارش اش را روي باش
همان جيپ دوباره متولدشده در آن خودنمايي مي كند. در عكس، جبير چند متري از زمين 
فاصله گرفته و مثل يك آهو به هوا پريده است. مهران سلطاني براي كساني كه در مسابقات 
ماشين هاي دوديفرانسيل شركت مي كنند، نامي آشناست. او شهريور 1349 در اهر به دنيا آمده 
اما بزرگ شده تهران است. كودكي و جواني را در خيابان باباييان و بعدها در تهرانپارس سپري 
كرده. در دانشگاه آزاد مهندسي صنايع خوانده و الان در فيروزكوه كارخانه تجهيز ماشين دارد. 
درباره روند زندگي اش مي گويد: «پدرم توليد كننده لباس هاي سواركاري بود و اين لباس ها را 
به خارج هم صادر مي كرد. دايي ام توليد كننده ماسك ايمني بود و من هم از دوم راهنمايي در 
كارگاه او مشغول به كار شدم. بعد هم در 18سالگي همزمان با قبولي در دانشگاه براي خودم 
كارگاهي باز كردم و همان رشته ماسك ايمني را ادامه دادم. چون رشته دانشگاهي ام ساخت 
ــاخت پرس و لنت ترمز كشيده شدم و از سال 82 هم  ــين آلات بود كم كم به سوي س ماش
كارخانه فيروزكوه را راه اندازي كردم.»كار او به گفته خودش «تبديل هر خودرو به خودرويي 

است كه كارهاي فوق العاده بكند؛ از بستن گيربكس يا عوض كردن اكسل هاي ماشين». در 
يك عبارت كوتاه شايد بتوان او را مردي خودساخته معرفي كرد؛ مردي كه از نوجواني كار 
كرده و حالا اين حق را كاملاً براي خودش قائل است كه به طور حرفه اي به ورزشي كه علاقه 
ــين سواري دارد؛ يك بنز اتاق 126 مدل 1985 سفيد  ــلطاني دو ماش دارد، بپردازد. آقاي س
و يك دوج رام چارجر دوديفرانسيل 1978. اما ماشين هايي كه براي مسابقه از آنها استفاده 
مي كند عبارتند از: فورد 8 سيلندر 1975، جيپ شهباز 1354 و فورد شش سيلندر 1975. 
او ماشين هايش را خودش جمع مي كند. شيوه كارش را چنين توضيح مي دهد: «كمپاني ها 
اين ماشين ها را چندمنظوره مي سازند اما من ماشيني كه جمع مي كنم تك منظوره است. 
يعني ماشين را فقط براي مسابقه جمع مي كنم. بنابراين از هر ماشيني يك قطعه را مي گيرم 
و مي گذارم روي ماشين مسابقه خودم. ماشيني كه درست مي كنم بايد وقت دور زدن چپ 
نكند، در سربالايي ها خوب راه برود و پرقدرت باشد. باك و باتري را هم مي آورم داخل ماشين 
تا در دسترسم باشد. سيم كشي هم ندارد براي اينكه اتصالي نكند.» مي پرسم: در مقابل كساني 
كه ماشين شان را با قطعات فابريك جمع مي كنند چنين روشي جواب مي دهد؟مي گويد: «تا 
حالا كه جواب داده است. در هر مسابقه اي كه شركت كرده ام اگر اول نشده ام نفر دوم شده ام 
و اين به خاطر كيفيت ماشين هايم است.» به گفته خودش ساختن هر كدام از اين ماشين ها 
معادل يك ماكسيما برايش هزينه داشته است و جمع كردن هر يك از ماشين هاي مسابقه 

حداقل دو سال زمان برده است.
اما چه شـد كه آقاي سلطاني توليد كننده ماسك ايمني و لنت ترمز سر از 

مسابقات آفرود درآورد
«چند سال پيش من يك پونتياك داشتم. دهه 70 بود و ماشيني كه آن موقع در بورس 
بود اپل كورسا بود. پونتياك در مقابل اپل هم جادار تر بود هم زيباتر و هم محكم تر. بنابراين 
من پونتياك را خريدم و از آن راضي هم بودم. تا زماني كه آقايي به من مراجعه كرد و گفت 
نامزدش عاشق اين پونتياك است و اگر من قبول كنم، آن را با جيپش عوض كنيم. من هم 
قبول كردم و كم كم ديدم رانندگي با آن جيپ در تپه ماهورها چه كيفي دارد و كم كم وارد 
اين حرفه شدم.» آن جيپ همان جبيري است كه عكسش بر دفتر كار آقاي سلطاني جا خوش 
كرده است. او عاشق رانندگي در جاده هاي پرخطر و مخصوصاً نقاط ناآشناست؛ جاهايي كه 
نمي داني سر پيچ بعدي چه چيزي منتظر توست و چه ماجرايي در كمينت نشسته است. 
«من فكر مي كنم همه بچه هايي كه مي آيند آفرود، ويژگي ماجراجويي در آنها هست؛ اينكه 
با يك ماشين دوديفرانسيل از كوه و دشت بالا بروي و روي شيب هاي خيلي تند براني و 
بتواني ماشينت را كنترل كني. براي من كه خيلي هيجان دارد و تنها دلمشغولي ام همين 
ــرگرمي ديگري به غير از آفرود ندارد. وقتي از  ــت.» او كتاب نمي خواند و هيچ س ورزش اس
او مي پرسم همسرتان با اين علاقه مندي شما و اختصاص همه اوقات فراغت تان به ماشين 
مشكلي ندارد، جواب جالبي مي دهد: «البته خودم هم مي دانم به زن و بچه ام ظلم مي شود 
اما من همين يك سرگرمي را دارم. همسرم جبير را هووي خود مي داند يكي از بزرگ ترين 
ــاني كه در اين حرفه مشغول مي شوند اين است كه ماشين شان را كجا  گرفتاري هاي كس
نگه دارند. چون ما وقتي مسابقه داريم بايد ماشين را با خودروبر به محل مسابقه ببريم و 
روزهاي غير از مسابقه واقعاً بچه ها مساله دارند كه ماشين هايشان را كجا نگه دارند. يكي 
از دلايل اينكه من دوست دارم باشگاه جبير را راه بيندازم همين است كه آنجا پاركينگي 
باشد براي كساني كه چنين خودروهايي دارند و جايي براي نگه داشتنش ندارند. دوست 
دارم آنجا يك تعميرگاهي هم راه بيندازم كه چال سرويس داشته باشد و بچه ها كه خودشان 
هم دست به آچار هستند بتوانند ماشين شان را روبه راه كنند. اگر فرماندار هشتگرد با طرح 
باشگاه موافقت كند ماشين هاي اوراقي را هم مي آوريم آنجا تعمير مي كنيم تا مردمي كه براي 
تماشاي مسابقات مي آيند، بتوانند مثلاً ساعتي 20 هزار تومان بدهند و سواري با ماشين هاي 
ــيل را تجربه كنند. چون مي دانم خيلي از مردم به اين ماشين ها علاقه دارند اما  دوديفرانس
نمي توانند از پس هزينه هايش بربيايند.» مهران سلطاني قصد دارد در 45سالگي خودش را 
ــت را به جنگل و دريا ترجيح  ــته كند و به رانندگي و طبيعت گردي بپردازد. او دش بازنشس

مي دهد: «شايد چون بچه آذربايجانم.»

ــته  با توجه به  ــد مي كردند چراكه در گذش تولي
گران نبودن قيمت بنزين اين اتفاق چندان مساله 
تعيين كننده  اي نبود ولي با برداشتن يارانه ها آنها 
به ناچار به سمت توليد خودروهاي كم مصرف تر 
حركت مي كنند و در ضمن استفاده غيرضروري 
ــردم از خودرو نيز كاهش مي يابد كه اين عامل  م
ــتفاده  ــبب كاهش ترافيك و افزايش اس خود س
ــد و در  ــتم حمل ونقل عمومي  خواهد ش از سيس
ــخص اگر هزينه يارانه بنزين خرج  برنامه اي مش
حمل ونقل عمومي  شود مي تواند به توسعه مطلوب 
ــت. به هر حال آنچه از نظر بسياري  آن اميد داش
قطعي به نظر مي رسد افزايش تقاضا براي استفاده 
از خودروهاي كم مصرف داخلي است، از طرفي بر 
ــياري از كارشناسان چاره كاهش  اساس نظر بس
مصرف سوخت خودروها در ايران براي كوتاه مدت 

توليد خودروهاي كم مصرف است.
فاصله ما تا جهان 

ــه تيراژ بالايي  ــودرو كم مصرفي ك با ورود خ
ــد تا حدودي مشكل مصرف بنزين و  داشته باش
ــت بحراني آن كاهش مي يابد، اما اين بحران  حال
ــود  ــوده خارج نش ــا زماني كه خودروهاي فرس ت
پايان نخواهد يافت، چراكه تا مشكل خودروهاي 
فرسوده كه برخي مصرف بالاي 30 ليتر در 100 
ــود، بحران مصرف بالاي  ــر دارند حل نش كيلومت
ــد. اما چه زماني  ــن در ايران حل نخواهد ش بنزي
خودرو كم مصرف كه طبق استانداردهاي جهاني 
ــت توليد مي شود، مي تواند در ايران اتومبيلي  اس

مردمي شود؟ در اين باره رضا ويسه رئيس سابق 
سازمان گسترش معتقد است زماني ما مي توانيم 
ــتاندارد روز و با تيراژ انبوه توليد  خودرويي با اس
كنيم كه با خودروسازان بزرگ همكاري مشترك 
ــام دهيم و توليد خودرو تندر 90 كه مصرفي  انج
ــر در 100 كيلومتر دارد نيز  ــدود هفت ليت در ح
ــت. وزارت نفت دولت  ــتا بوده اس در همين راس
ــتيبان اين  ــال 83 به عنوان پش اصلاحات در س
ــودرو پيكان و  ــدن با خ پروژه براي جايگزين ش
ــا قيمتي در  ــزار خودرو ب ــالانه 300 ه توليد س
ــدن از اين  ــوز ش ــدود پيكان و توانايي گازس ح
ــرار بود اين خودرو  تا 10  ــروژه حمايت كرد. ق پ
ــال طبق استانداردهاي روز توسعه يابد. در آن  س
زمان وزارت صنايع پيش بيني كرده بود بسياري 
از خودروهاي پرمصرف تر هم كلاس تندر 90 كه 
ــي كنند. اما اين  ــتند خداحافظ گران تر نيز هس
اتفاقات هيچ گاه نيفتاد و نمونه هاي جديد تر اين 

خودرو هم در ايران توليد نشد.
  طبق اعلام سازمان بازرسي تندر 90 فعلي 
جزء سه خودرو كم مصرف داخلي است اما تيراژ 
اين خودرو تاكنون به عدد 300 هزار دستگاهي 
ــت و به جاي اين  ــيده اس ــده نرس پيش بيني ش
ــاي پرمصرف مانند  ــان خودروه خودرو همچن
ــون در توليدات  ــوند. هم اكن آردي توليد مي ش
خودروسازان داخلي تنها دو موتور يعني موتور 
ــم و تكنولوژي  ــژو 206 و تندر 90 مصرف ك پ
ــا مجموعاً اين دو موتور تنها  ــبي دارند  ام مناس

ــامل مي شوند.  10 درصد توليدات داخلي را ش
جالب آنكه موتور پيكان بعد از خداحافظي اين 
ــهم بالايي از  ــت و س خودرو همچنان زنده اس
ــد را در دو خودرو پيكان وانت و روآ تجربه  تولي
ــا هنوز در آرزوي  ــد.  اما در حالي كه م مي كن
ــرف بنزيني  ــاي كم مص ــوه خودروه ــد انب تولي
ــتيم جايگزين شدن خودروهاي كم مصرف  هس
ــا تكنولوژي بالا به  ــي (بنزيني- برقي) ب تركيب
جاي خودروهاي بنزيني در كشورهاي پيشرفته 
در حال اوج گرفتن است. جالب آنكه در جهان 
ــي مانند پژو 206 و  ــرفته ديگر خودروهاي پيش
تندر 90 كم مصرف محسوب نمي شوند و طبق 
ــن خودرو ها در 100  ــتاندارد هاي جهاني اي اس
ــتر از خودروهاي  ــر حدود دو ليتر بيش كيلومت
ــوزانند   ــرف رايج در جهان بنزين مي س كم مص
ــودرو كه جزء  ــن دو خ ــران حتي اي ــا در اي ام
كم مصرف ترين ها هم هستند نتوانسته اند بخش 

زيادي از توليد را به خود اختصاص دهند.
ــت» كم مصرف ترين  ــورولت «ول هم اكنون ش
ــت. اين اتومبيل كه خودرويي  خودرو جهان اس
ــت تامين برق براي  ــا موتور بنزيني جه برقي ب
ــدن  ــت پس از تمام ش موتورهاي الكتريكي اس
ــور بنزيني براي  ــش در زماني كه موت باتري هاي
ــن مي شود در 100 كيلومتر تنها  توليد برق روش
يك ليتر بنزين مصرف مي كند. پيش بيني مي شود 
ــتر خودروها در جهان از  در 10 سال آينده بيش

چنين مصرفي برخوردار باشند.

هم اكنون پژو 405 يكي از سه محصول 
پرتيراژ ايران خودرو است. طبق اعلام 
وزارت نفت اين خودرو در 100 كيلومتر 

بين 12 تا 13 ليتر مصرف دارد.  
حال اگر خودرو با سوخت آزاد ماهي 

هزار كيلومتر راه را بپيمايد صاحب پژو 
405 بايد حدود 91 هزار تومان پول 

بنزين بدهد در صورتي كه اگر مصرف 
اين خودرو مانند استاندارد جهاني هفت 

ليتر بود اين عدد چيزي در حدود 49 
هزار تومان مي شد. اين محاسبه ساده به 
اين معني است كه مصرف كننده ايراني 

پژو 405 با برداشته شدن يارانه ها، 
سالانه بايد حدود 504 هزار تومان پول 

اضافي بدهد.

مي كشم تا ماندگار شوم
كيوان  زرگري


