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توزیع یك چهارم اعتبارات قانون 
اشتغال پایدار روستایي

شرق: معاون توسعه روســتایي و مناطق محروم  �
رئیس جمهور گفت: ســهم ما از اعتبــارات صندوق 
توســعه ملي براي ایجاد اشــتغال پایــدار در مناطق 
روســتایي حدود ۱۲ هــزار میلیارد تومان اســت که 
تاکنون فقط یك چهارم آن  بین روستاییان توزیع شده 
است.سیدابوالفضل رضوي، معاون توسعه روستایي 
و مناطق محــروم رئیس جمهــور، میــزان اعتبارات 
توزیع شــده از محل قانون اشــتغال پایدار روستایي را  
هزار و ۷۰۰ میلیارد تومــان اعلام کرد. او افزود: با این 
اعتبارات براي حدود ۴۲  هزار نفر شــغل ایجاد شده 
و ۱۶ هــزار طرح بــه مرحله اجرا درآمده اســت. به 
گفتــه رضوي، تعداد طرح هایي کــه در بانك  ها براي 
آنهــا قرارداد منعقد شــده، ۱۸ هزار طرح اســت که 
مي تواند براي ۵۳ هزار و ۸۰۰ نفر شــغل ایجاد کند و 
باید دو هزار و ۷۰۰ میلیارد تومان اعتبار به این طرح ها 

اختصاص یابد. 

ورود سازمان بازرسي 
به واگذاري هاي اخیر

رئیس ســازمان بازرســي کل کشــور از ورود این  �
سازمان به واگذاري هاي اخیر سازمان خصوصي سازي 
خبر داد. به گزارش تســنیم، قاضي ســراج گفت: این 
موضوع در دست بررسي است. گفتني است واگذاري 
صددرصد سهام شرکت کشت و صنعت و دامپروري 
مغان ازجمله واگذاري هایي است که به تازگي سازمان 
خصوصي سازي انجام داده و انتقادهاي بسیاري از آن 

شده است.

محدودیت ترانزیت 
در مرز ترکمنستان

رئیــس هیئت مدیره انجمن صنفي شــرکت هاي  �
حمل و نقل بین المللي خراســان رضوي گفت: از روز 
سه شنبه هفته گذشته ترکمنستان براي ورود و خروج 
کامیون ها از مرز سرخس محدودیت عبوري گذاشته 
اســت. احمد زمانیان در گفت وگو با ایســنا گفت: در 
گذشــته روزانه حدود ۲۰۰ کامیون از این مرز خروجي 
داشــته ایم؛ اما ترکمنســتان  تصمیم گرفتــه در مرز 
ســرخس روزانه بیش از ۳۰ کامیون را که از ایران به 
ترکمنســتان وارد مي شوند، پذیرش نکند و همین طور 
اجــازه داده که ۳۰ کامیون بــا ملیت هاي مختلف از 

ترکمنستان وارد ایران شود. 
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ماجراي خرید قشم ایر 
و استانداري اصفهان

در حالي اســتاندار اصفهان از خریــد هواپیمایي  �
قشم پس از ســه ماه تلاش خبر داده که دبیر انجمن 
شــرکت هاي هواپیمایــي فــروش این ایرلایــن را به 
اســتانداري اصفهان تکذیب کــرد. وزارت نفت نیز از 
نهایي نشــدن مذاکرات با بخش خصوصي اصفهان 
تحت حمایت اســتانداري این اســتان خبــر داد. به 
گزارش تسنیم، محسن مهرعلیزاده، استاندار اصفهان 
با بیان اینکه پس از سه ماه تلاش، موفق شدیم شرکت 
قشــم ایر را براي توســعه ظرفیت هاي گردشگري و 
اقتصادي استان خریداري کنیم، گفت: به دلیل شرایط 
خاص اســتان و پتانســیل بالاي گردشــگري، نیاز به 
داشتن ایرلاین مختص اصفهان کاملا احساس مي شد. 
قشــم ایر ۱۴ هواپیماي در حال پرواز دارد. این ایرلاین 
ساختار و امکانات خوبي دارد، موافقت نامه این خرید 
امضا شده و مي توانیم بگوییم این شرکت هواپیمایي 
متعلق به استانداري اصفهان است. استاندار اصفهان 
بــا یادآوري اینکه بر اســاس توافق نامــه باید مراحل 
بعدي خرید انجام شــود و استانداري قراردادهاي آن 
را امضا کرده اســت، اظهار کرد:  قشــم ایر مشکلات 
تحریمي ندارد و اجازه داشــتن پرواز به اروپا و کیفیت 

هواپیماها و خدمات پروازي از مزایاي آن است. 

خبر

شرق: به تازگــی برخي از صاحبان کالا با ایمیلي مشکوك 
از یك شــرکت خدمــات حمل ونقــل روبه رو شــده اند؛ 
ایمیلي که حاوي این پیام است: «با توجه به تحریم های 
اعمال شــده، در صورت درخواست مشتری برای حمل با 
شرکت کشتی رانی جمهوری اســلامی و تمامی خطوط  
کشتی رانی خارجی، هیچ گونه مسئولیتی مبنی بر مشکل 
در بنادر مبدأ و مقصد اعم از توقف کشتی، افزایش مدت 
زمان حمل، قطع شدن ســرویس کشتی به ایران در حین 
حمــل بار، تغییر مقصــد، هزینه های تخلیــه و بارگیری، 
هزینه های محلی و اســنادی در هر مبــدأ /مقصد/ بندر 
ترانشیپ بر عهده این شــرکت نبوده و تمامی مسئولیت 
و هزینه های ناشی از این امر بر عهده  مشتری است». در 
بخش دیگري از این ایمیل آمــده: «کرایه حمل در ایران 
بــه  صورت اســکناس + ۵۰۰ ریال به ازای هر اســکناس 
ما به التفــاوت نــرخ حواله در تهران دریافت می شــود». 
این پیام تجار ایران را دچار شــوك کرده است. سؤال این 
اســت که اگر بارنامه براي حمل محموله ها از مبدأ ایران 
به مقاصد کشــورهاي دیگر و برعکس از ســوي شرکت 
کشتي راني جمهوري اسلامي ایران به عنوان ناوگان ملي 
کشــور صادر مي شــود، چگونه ممکن است این شرکت 
خلاف کنوانسیون هاي دریایي مســئولیت بار را بر عهده 
نگیرد؟ «شــرق» در همین رابطه با مسئول بازاریابي این 
شرکت وارد گفت وگو شــد. خاني، مدیر بازاریابي شرکت 
ترنگ دریــا، این اقــدام را تکذیب کرد؛ هرچند در اســناد 
موجود به دست رســیده، چنیــن اقدامي بــا لوگوي این 
شرکت رخ داده اســت و حالا مشخص نیست این اقدام 
با هماهنگي مدیران شــرکت رخ داده یا از سوي یکي از 

کارمندان، چنین اقدام خلاف قوانینی انجام شده است.
  واسطه ها  دنبال دورزدن تحریم

در همین حین که این خبر بین شــرکت هاي مختلف 
دست به دست مي شود و تجار و شــرکت هاي کانتینري 
خواهان واکنش صنف خود به این مســئله مي شــوند، 
شرکت کشتي راني جمهوري اسلامي و همین طور سازمان 
بنادر و دریانوردي ایران با قاطعیت تمام به این موضوع 
واکنش نشــان دادنــد. آنها مي گوینــد چنین موضوعي 
صحت ندارد و برخي واســطه ها، با بهره گیري از فضای 
تحریم، دنبال تخریب ناوگان ملي ایران و فریب و وسوسه 
تجــار بــرای دورزدن تحریم ها و دلالي هســتند. هادي  
حق شناس، معاون دریایي سازمان بنادر و دریانوردي، با 
بیان اینکه این اتفــاق در تحریم هاي قبلي هم رخ داده 
بود، مي گوید: در چنین شــرایطي، واسطه هایي با انگیزه 
دورزدن تحریم ها و دلالي پیدا خواهند شــد و با ارســال 
ایمیل هایي از این دســت، وعده حمــل بار با هزینه های 
کمتر یا دورزدن تحریم هــا را مي دهند. بنابراین به  دلیل 
پیش روبودن تحریم هاي دریایي، در آینده باز هم شــاهد 
چنین مســائلي خواهیم بود. حق شــناس با بیان اینکه 
ایمیل هایي از این دســت جایگاه حقوقي ندارند و آنچه 
را خطوط کشتي راني رسما اعلام مي کند مبناي کار قرار 
مي دهیم، ادامه مي دهد: تا این لحظه هیچ یك از خطوط 
کشتي راني داخلي ازجمله کشتي راني جمهوري اسلامي 
ایران و نفت کش ایــران، به عنوان دو ناوگان بزرگ حمل 
نفت و کالاي خشــك ایران، تغییــري در رویه حمل کالا 
از مبدأ ایران به ســایر بنادر دنیا یا معکوس نداشــته اند. 
به گفتــه او، همــه رویه هایي که تا قبــل از تحریم هاي 
یك جانبه آمریکا بوده، هم از ســوي این دو خط داخلي 
و هم از ســوي ســایر خطوط با پرچم ایران برقرار است. 
بنابراین این گونه  ایمیل هــا هیچ گونه تأثیري روي فضاي 
تجاري با پرچــم ملکي ایجاد نخواهد کــرد. او توضیح 
مي دهد: واقعیت این است که هم شرکت ملي نفت کش 
و هم کشتي راني جمهوري اسلامي ایران آزمایش خود را 
پس داده اند. در دوران تحریم هاي قبلي، هیچ کدام از این 
دو ناوگان نگذاشــتند بار روي زمین بماند و دچار مشکل 

شود. مضاف بر اینکه همین اکنون نیز که تحریم ها آغاز 
شده، شاهد تردد کشــتي  با پرچم کشورهاي خارجي در 
بنادر ایران هستیم و برخي کشورها از تحریم هاي آمریکا 
تبعیــت نمي کنند. در دوره قبلي تحریم ها نیز همیشــه 
این گونه مســائل بوده و برخي افــراد حقیقي و حقوقي 
داخلي و خارجي بوده اند که به  اصطلاح براي راه  میان بر 
و دورزدن تحریم ها، دست به اقداماتي زدند اما در شرایط 

کنوني به نظر مي رسد نیازي به این اقدامات نباشد.
  منافع دلالان به خطر افتاده است

علي اکبر غنجي، مدیرعامل شرکت حمل فله و مدیر 
روابط عمومي کشــتی رانی جمهوری اسلامی ایران، نیز 
با واکنش جدي به انتســاب این موضوع به کشتي راني 
جمهوري اســلامي، مي گوید:  همه این رفتارها با هدف 
تخریــب این نــاوگان ملي انجــام مي گیرد؛ زیــرا منافع 
واســطه ها به خطر مي افتد. غنجي بــا بیان اینکه چنین 
اقداماتي از ســوي موافقان تحریم ایران انجام مي گیرد، 
ادامــه مي دهد: آنهــا مي خواهنــد در دل صاحبان کالا 
دلهره ایجاد کنند تا صاحبان کالا به خطوط دیگر منتقل 
شــوند یا فعالیت خود را تغییر دهند تا قدرت شــرکت 
کشــتي راني ایران را به چالش بکشند. این مقام مسئول 
بــا بیان اینکــه از زماني که برجام رخ  داد، شــاهد چنین 
رفتارهایي بودیــم، مي گوید: در روزي کــه برجام اتفاق 
افتاد، کشتي راني تلاش کرد تا در زمینه توسعه اقدام کند. 
همان زمان هم عده اي مخالف آن بودند و حرف انحصار 
را به میان کشــیدند. آنها مدافع سرسخت ورود خطوط 
خارجي به کشور بودند. درحالي که خطوط خارجي هم 
به کشــور آمدند، کشــتي راني جمهوري اسلامي هم به 
فعالیت خود ادامه داد و براي توسعه ناوگان وارد عمل 
شــد. به گفته او اکنون که خطوط خارجي هم، به  دلیل 
تحریم ها، ایران را ترك کرده اند، مشتي دلال -که امتیازات 
آنها در خطر است- با دروغ پراکني به دنبال القاي التهاب 
و ناامنــي به مردم اند. این حــس ناامني، صاحب  کالا را 
بــراي ورود به این عرصــه دچار تردید مي کنــد و او در 
وانفســاي مســائل ارزي رخ داده در کشور، بیزینس خود 
را تغییر مي دهد. غنجي با بیان اینکه شرکت کشتي راني 

جمهوري اســلامي ایران بازیچه دست این دروغ پراکنان 
نمي شود، مي افزاید: اکنون فقط ترامپ براي ایران مشکل 
ایجاد کرده و اتحادیه اروپــا از ایران حمایت مي کند. در 
حال حاضر، هیچ بندري در جهان کشتي راني جمهوري 
اســلامي را منع به ورود یا خروج نکرده است که اکنون 
اعلام کنیم همه مسئولیت ها بر گردن صاحب کالاست. 
کســاني که قوانین تجاري دریایي را نمي شناســند، قصد 
دارنــد که التهاب را به داخل کشــور تحمیل کنند. نباید 
اجازه دهیم که این التهاب را به داخل کشــور گســترش 
دهنــد. او تأکید مي کند: دشــمن به خوبــي مي داند که 
باید در ابتدا لجســتیك کشــور را هدف قرار دهد، زیرا از 
این طریق مي تواند اقتصاد کشور را متأثر کند. این تکنیك 
دشمنان است تا دولت به جاي اینکه مشکلات اقتصادي 

را رفع و رجوع کند، به دنبال کاهش التهابات باشد.
  این اقدام خلاف کنوانسیون هاي دریایي است

مسعود دانشمند، رئیس کانون سراسري انجمن هاي 

حمل ونقل بین المللي ایران، در گفت وگو با «شرق» هم 
در پي درخواســت هم صنفي هاي خود به این موضوع 
واکنش نشــان مي دهد و مي گوید: خطي که مسئولیت 
بار را برعهده گرفته موظف اســت بار را با وسیله حمل 
مناســب و ایمن از مبدأیي کــه تحویل گرفته و مقصدي 
که مسئولیت دارد، تحویل دهد؛ فقط اگر در بندر مقصد، 
شــرایطي به وجود بیاید (فورس ماژور) که کشتي نتواند 
پهلو بگیرد، مي توانــد در نزدیك ترین بندر به مقصد، بار 
را تخلیه کند. دانشــمند با بیان اینکه در زمان تحریم ها، 
باید مســئولان صاحبــان کالا را همراهي کنند و ســنگ 
جلوي پــاي آنها نیندازنــد، مي افزاید: امروز که کشــور 
در آســتانه تحریم قرار دارد، بــه جاي اینکه به صاحبان 
کالا کمك شــود تا بار آنها به موقع به مقصد برسد، چرا 
باید ســنگ جلوي پاي آنها بیندازیم؟ چنین اقدامي اگر 
از سوي کشــتي راني جمهوري اسلامي ایران انجام شده 
باشــد، خلافي موازین بین المللي اســت؛ زیرا بر اساس 
کنوانســیون هاي دریایي، مســئولیت بار برعهده بخشي 
است که بارنامه را صادر مي کند، بنابراین خلاف این روند 
عمل کردن، به نوعي مسئولیت را روي زمین  گذاشتن است.
رئیس کانــون سراســري انجمن هــاي حمل ونقل 
بین المللي ایران توضیح مي دهد: تصور نمي کنم شرکت 
کشــتي راني جمهوري اســلامي که هویت مشــخصي 
دارد، دســت بــه این عمل زده باشــد، حــدس مي زنم 
کارمند ناآگاهي بوده که چنین کرده وگرنه شــرکت هاي 
کشــتي راني آن قدر به قوانین بین المللــي احاطه دارند 
کــه چنین نمي کنند و بــدون اینکه اجازه اي از شــرکت 
کشــتي راني داده باشــد، چنین چیزي نمي نویسند، زیرا 
ایجاد مســئولیت مي کنــد. بنابراین بهتر آن اســت که 
مســئولان ترنگ دریا به آن کارمند، تذکــر لازم را بدهند. 
او در ادامه مي افزاید: اگر کشــتي راني جمهوري اسلامي 
چنین موضعي داشــت، رســما اعلام مي کــرد، بنابراین 
آن کســي که این متن را به نقل از کشتي راني جمهوري 
اسلامي به شــرکت ها ارســال کرده  اســت، مسئولیت 
پاسخ گویي به شــرکت جمهوري اســلامي نیز برعهده 
اوست. دانشمند با بیان اینکه اگر چنین اتفاقي رخ دهد، 
قطعــا روي قیمت هاي تمام شــده کالا از طریق افزایش 
کرایه حمل ونقل بار اثرگذار خواهد بود، مي گوید: همین 
اکنون که شــایعه تحریم هاي دریایــي در ۱۳ آبان اعلام 
شده است، کرایه حمل کانتینرها از آسیاي جنوب شرقي 
بــه ایران، ۴۰درصد تا ۸۰درصد افزایش یافته اســت. به 
گفته او، این اقدام از سوي واسطه ها در حال انجام است، 
بنابراین باید در مقابل چنین اقداماتي با شــفافیت تمام، 

موضع گیري کرد.

ادامه از صفحه 4

میراث شوم رانت خواری رسانه ای
با وجود دســتاوردهای مهم رسانه های کشور، کار 
خبرنــگاری در ایران کمتر به صــورت حرفه ای انجام 
می شــود و اصول اولیه خبرنگاری از سوی بسیاری از 
رسانه های چاپی، صوتی، تصویری و دیجیتالی رعایت 
نمی شــود. دقت و بی طرفی یکــی از اصول مهم در 
کار خبرنگاری اســت، اما متأســفانه دیده شده است 
که بســیاری از رســانه ها دقت و بی طرفی لازم را در 
نشــر خبرها ندارند که این موضوع اساســا به مدیران 
و گردانندگان این رســانه ها بازمی گــردد که کمترین 
بازتاب این گونه اخبار در نشــریات سیاسی، اقتصادی 
و ورزشــی کشــور صورت گرفته و می گیرد. از ســوی 
دیگــر، خبرنگاران بــا چالش های جــدی مواجه اند؛ 
دسترسی نداشــتن به اطلاعات دقیق و موثق یکی از 
عمده ترین چالش ها در برابــر کار خبرنگاران، به و یژ ه 
ژورنالیســم تحقیقی اســت. با اجرای قانون انتشار و 
دسترســي آزاد اطلاعات، امیدواری ها برای دسترسی 
به اطلاعات دقیق و فراهم شــدن زمینه مناسب برای 
تهیــه گزارش هــای تحقیقی، افزایش یافتــه بود، اما 
متأســفانه هنوز این قانون به صورت درســت عملی 
نمی شود. اگرچه تصویب قانون دسترسی به اطلاعات، 
یک گام مهم در تاریخ رســانه های کشور بود و تطبیق 
دقیــق و درســت آن، می تواند کار خبرنــگاران را در 
راســتای اطلاع رســانی دقیق و موثق، کمک فراوان 
بکند. از مهم ترین چالش های حرفه خبرنگاری امنیت 
است؛ به طوری که جامعه موظف است امنیت جانی 
خبرنگاران را تأمین کند تا آنــان بدون ترس و واهمه 
در هنــگام تهیه خبــر در معرض خطر قــرار نگیرند. 
ایــن موضوع حتی در دوران جنــگ نیز به عنوان یک 
اصل اساسی پذیرفته شده بود، ولی متأسفانه عموما 
طرف های درگیر جنــگ خود را متعهد به حفظ جان 
خبرنــگاران و مصون نگه داشــتن آنها ندانســته و به 
همین دلیل خبرنگاری یکی از خطرناک ترین شغل ها 
تعریف شده است. این در حالی است که در نظام های 
مردم سالار حفظ و حراست از امنیت سیاسی و جانی 
خبرنگاران از مهم ترین ارکان حکمرانی تلقی می شود.  
از دیگر معضلات حرفه خبرنگاری، نداشتن مصونیت 
و ثبات شغلی اســت به طوری که وقتی یک خبرنگار 
کار را در رســانه ای شــروع می کند، هیــچ اطمینانی 
وجود ندارد که بتواند به صــورت دائمی یا درازمدت 
شغلش را در آن رســانه ادامه دهد. صاحبان رسانه 
در اکثــر اوقات با خبرنگاران بــه صورت غیرحرفه ای 
برخورد می کننــد و هیچ گونه اعتباری برای آنان قائل 
نبــوده و آنان را صرفــا ابزار خبــری می دانند که هر 
وقــت لازم بداننــد، می توانند یک خبرنــگار را از کار 
برکنار کنند. بنابراین بســیاری از خبرنــگاران از ترس 
بی کاری به سیاســت های نادرســت آن رســانه ها و 
خرده فرمایش های مدیران رســانه ها تمکین می کنند 
تا حداقل منبع معیشــتی خود را از دست ندهند. این 
نداشــتن ثبات و امنیت شــغلی، آینده خبرنگار را در 
حالــت ابهام قــرار داده و عملا مانــع خلاقیت و کار 
حرفه ای خبرنگار می شود.  اگر رسانه ها به عنوان رکن 
چهارم یک نظام دموکراتیک تلقی شوند حکومت ها 
و دولت ها موظف اند آزادی رســانه ها و زمینه را برای 
رشــد و فعالیت آنها فراهم کرده و مصونیت شغلی 
و جانی خبرنگاران را تضمیــن کنند. زیرا آگاهی دهی 
دقیق و شــفاف درباره وضعیت کشور و مشکلات آن 
به شــهروندان یکی از وظایف اصلــی هر حکمرانی 
خوب اســت و این زمینه را فقط رســانه ها می توانند 
فراهم کنند. درصورتی که رسانه ها نتوانند به اطلاعات 
دقیق و شفاف دسترسی داشته باشند، شهروندان نیز 
از وضعیت کشــور آگاه نخواهند شد. آگاهی نداشتن 
شهروندان از کارکردهای دولت می تواند زمینه را برای 
فساد بیشتر مهیا کند؛ زیرا افکار عمومی به عنوان یک 
عامل فشار می تواند حکومت را وادار کند تا شفافیت 
را در عملکردش رعایت کند و از فســاد دوری کند؛ در 
صورت غیاب این عامل، هیچ گزینه دیگری برای فشار 
بر دولت هــا و دولتمردان وجود ندارد و ارابه فســاد 

همچنان رو به جلو خواهد چرخید.

با بازگشت تحریم ها، تلاش دلال ها براي کارشکني در حمل ونقل دریایي آغاز شد

ایمیل هاي دروغین براي فریب تجار

شرق: اســتقبال از برند حلال در جهان رو به افزایش 
اســت، اما ایران به عنوان یک کشــور اســلامی که در 
۴۰ ســال گذشــته همه محصولاتــش قطعا حلال 
هســتند، ســهم کمی از این بــازار دارد. مالزی یکی 
از قطب هــای اصلی تولید غذا با برند حلال اســت و 
تولیدکنندگان ایرانی از اینکه با وجود تولید محصول 
حلال، برای دریافت این نشــان راه سختی را در پیش 
دارند، ناراحت اند. رئیس سازمان ملی استاندارد ایران 
نیز با وجود اینکه به ســهم کم ایــران از بازار جهانی 
برند حلال اذعان دارد، بــر فعالیت در قالب دریافت 
برند حلال از ســوی تولیدکننــدگان داخلی به دلیل 
خواست کشورهای دریافت کننده کالا تأکید دارد. نیره 
پیروزبخت، رئیس سازمان ملی استاندارد ایران نیز در 
این باره گفت: گــردش مالی بازار برند حلال دو هزارو 
۵۰۰  میلیارد دلار است. سهم ایران از بازار جهانی برند 
حلال، یک دهم درصد است و تاکنون به تجارت حلال 
توجه نکرده ایم. به گفته او، اگر ایران ســهم خود را از 
بازار حــلال تا یک درصد افزایش دهد، درآمد حاصل 
از ورود بــه این بازار ۲۵  میلیارد دلار خواهد بود و این 
درآمد بسیار درخور  توجه است؛ به نحوی که می تواند 

جایگزین درآمدهای نفتی شود. 
استانداردهای ۸۵گانه خودرو حذف نمی شود

پیروزبخت درباره اســتانداردهای ۸۵گانه خودرو 
نیــز بیان کرد: برای خودروســازانی کــه برنامه ای در 
راستای گذراندن استانداردهای ۸۵گانه داشته باشند، 
به منظور کمک به فضای تولیدی کشــور در شــرایط 
کنونــی و مواجهه بــا تحریم ها، مهلــت پیش بینی 
می  شــود، اما اجرای این استانداردها الزامی است. او 
افزود: امســال از تاریخ یکم دی بازرسی های سازمان 

ملی اســتاندارد در زمینــه گذراندن اســتانداردهای 
۸۵گانه از ســوی خودروســازان آغــاز و برنامه های 
خودروسازان مطالبه می شود. به گفته رئیس سازمان 
ملی اســتاندارد ایران، زمانی که این سازمان مطمئن 
شود خودروســاز مربوطه به سمت ارتقای کیفیت و 
استاندارد خودرو حرکت کرده است، در صورت لزوم، 
برای اســتحصال کامل آن اســتانداردها مهلت داده 
می شود. او نگرانی خودروسازان برای ارتقای کیفیت و 
اعمال استانداردها را طبیعی توصیف کرد و گفت: این 
ســازمان هیچ گونه تعدیلی در برنامه های اعلام شده 
خود درباره اســتانداردهای ۸۵گانه خودرو ندارد، اما 
در صورت محرزشــدن برنامه خودروسازان، تحصیل 

این استانداردها را با تأخیر پذیرا خواهد شد. 
سازمان محیط  زیســت متولی اصلی نظارت بر 

کیفیت بنزین
ســازنده  برنــد   ۴۲ اســامی  اعــلام  پیروزبخــت 
موتورســیکلتی را که خط تولید آنها از ابتدای تیر ســال 
جاری به دلیــل رعایت نکردن اســتانداردهای ۲۵گانه 
تعطیل شــده اســت، به آینده موکول کرد. او همچنین 
درباره نظــارت ســازمان متبوعش بر کیفیــت بنزین و 
نازل های ســوخت گفت: نظــارت بر بنزین کم نشــده 
است، اما سازمان محیط  زیســت متولی اصلی است و 
ســازمان ملی استاندارد با کمک وزارت نفت کمک ها و 
کنترل های لازم را انجام می دهد. رئیس ســازمان ملی 
اســتاندارد اضافه کرد: درباره نازل های سوخت نیز چه 
در تهران و چه در شــهرهای دیگــر، کنترل های لازم را 
انجام می دهیم؛ هرچند در ماه های اخیر شکایت کمتری 
به دســت ما رسیده اســت. حتی به صورت سرزده نیز 

بازرسی ها انجام می شود، اما موردی دیده نشده است.

سهم یک دهم درصدى ایران از بازار تجارت حلال 
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