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خبر گذر

اقتصاد

زنگنه: 
ایران و بلاروس برای فروش نفت

 و ساخت تجهیزات مذاکره کردند
وزیر نفــت با بیــان اینکه ایــران علاقه  مند به  �

توســعه روابط با بلاروس در بخش های مختلف 
اســت، گفت: محور مذاکــره با هیأت بلاروســی، 
ســاخت تجهیزات و معاملات نفت و فراورده های 
نفتی بوده اســت. بــه گــزارش وزارت نفت، بیژن 
زنگنه شــامگاه سه شــنبه در دیــدار ویتالی ووک، 
وزیــر صنایــع جمهوری بــلاروس، بــا وی افزود: 
مــا علاقه مند بــه توســعه روابط با بــلاروس در 
شــاخه های مختلف هســتیم؛ به نحوی که منافع 
درازمدت دو طرف تأمین شود. وی افزود: روزهای 
پرکاری را در جمهوری اســلامی ایران داشــتید و 
امیــدوارم ســفر موفقیت آمیزی را برای توســعه 
روابط دو کشور، به ویژه در بخش اقتصادی، داشته 
باشــید. وزیر صنایــع جمهوری بــلاروس که چند 
روزی اســت در تهران به  سر می برد، با محمدرضا 
نعمت زاده، وزیر صنعت، معدن و تجارت و اسحاق 
جهانگیری، معاون اول رئیس جمهوری، دیدار کرد. 
وی در ملاقات با جهانگیری موفقیت های ایران در 
سیاســت خارجی و برجام را تبریک گفت و افزود: 
این دستاورد نتیجه شایســتگی مسئولان و صبر و 
شــکیبایی ملت ایران است. ویتالی ووک همچنین 
در این دیدار از علاقه مندی کشــورش برای توسعه 
همکاری ها با ایران در زمینه های مختلف ازجمله 
بخــش نفت خبــر داد و گفت: بــلاروس آمادگی 
دارد بــا ایــران در حوزه پالایش نفــت و صادرات 
محصولات پتروشــیمی همکاری کند. وزیر صنایع 
جمهوری بــلاروس همچنین در دیــدار با «احمد 
دوست حســینی»، رئیــس هیأت عامــل صندوق 
توســعه ملی، حمایت این صنــدوق از پروژه های 
عمرانی پیمانکاران ایرانی را در این کشور خواستار 
شــد. بلاروس کشــوری دور از دریا و در اروپاست 
که با کشــورهای روسیه، اوکراین، لهستان، لیتوانی 
و لتونی هم مرز و پایتخت آن شهر مینسک است. 

تعیین تکلیف بدهی پدیده شاندیز 
به سازمان تأمین اجتماعی

معــاون هماهنگــی امــور اقتصادی و توســعه  �
منطقــه ای وزارت کشــور، از توافق ســازمان تأمین 
اجتماعی با شــرکت پدیده شــاندیز، بــرای پرداخت 
مطالبــات پدیده به این ســازمان خبر داد. به گزارش 
پایگاه اطلاع رســانی وزارت کشــور، بابک دین پرست 
اظهــار کــرد: در اجــرای مصوبات ماه هــای قبل و 
تأمین  نهایتــا ســازمان  انجام یافتــه،  پیگیری هــای 
اجتماعی کشــور، در اقدامی شایسته، فرایند مناسبی 
را بــرای تأدیه بدهی شــرکت پدیده شــاندیز تعیین 
و مراتب را در بیست وســوم آذر به ســازمان متناظر 
تأمین اجتماعی در استان خراسان رضوی ابلاغ کرده 
اســت. رئیس کارگروه ویژه پیگیری مســائل شرکت 
پدیده شــاندیز با بیان این مطلب که با قطعی شــدن 
فرایند و نحوه تأدیه بدهی شــرکت به سازمان تأمین 
اجتماعی، اصولا اجرای مصوبه قطعی شــده تلقی 
می شــود؛ درعین حــال اطمینان داد کــه موضوع تا 
حصول نتیجه نهایی در دســتور کار جلسات کارگروه 
ویژه پیگیری مسائل شرکت پدیده شاندیز قرار خواهد 
داشت. دین پرست همچنین از توافق شرکت سهامی 
آب منطقــه ای خراســان رضوی بــا شــرکت پدیده 
شاندیز، در قالب یک بسته پیشنهادی خبر داد. رئیس 
کارگروه ویژه پیگیری مســائل شــرکت پدیده شاندیز 
گفت: در اجرای مصوبات ماه های قبل و پیگیری های 
صورت گرفته در جلسه دوشــنبه (بیست ودوم آذر) 
مســئولان شرکت مدیریت و منابع آب وزارت نیرو در 
اقدامی مناســب اختلاف بین شرکت پدیده شاندیز و 
شرکت سهامی آب منطقه ای خراسان رضوی، درباره 
ادعای آن شرکت، مبنی بر احداث پروژه پدیده شاندیز 
در اراضی متعلق به شــرکت سهامی آب منطقه ای 
خراســان رضوی را در قالب یک بســته پیشــنهادی 
توافق شده طرفین برطرف کردند. دین پرست افزود: با 
انجام این توافق، گام مؤثر دیگری در راستای بازگشت 
شرکت پدیده شاندیز، به چرخه فعالیت های قانونی 

برداشته شده است. 

انتقاد وزیر اقتصاد از  احیای مجدد 
برخی مجوزهای زائد

شــادا: وزیر اقتصاد از اقدامات برخی دستگاه ها  �
درباره احیای مجدد مجوزهای غیرضرور حذف شده 
از ســوی این وزارتخانــه انتقاد کــرد. علی طیب نیا 
که در نشســت بررســی و ارزیابی عملکرد اقتصاد 
مقاومتی با حضور معاون اول رئیس جمهوری سخن 
می گفت، اظهار کرد: در شــرایطی که وضعیت کلی 
اقتصاد کشور از نظر بانک جهانی بهبود یافته، برخی 
دستگاه های اجرائی، با دورزدن قانون و به کارگرفتن 
روش هــای مختلــف، مجوزهــای غیرضــروری را 
کــه ما به زحمــت و برای بهبود محیط کســب وکار 
در کشــور، احصا و حــذف کرده بودیم بــه انحای 
مختلف، احیا کرده اند. وزیــر اقتصاد افزود: طبیعی 
اســت، این رفتارها باعث هدررفتن زحمات ما برای 
بهبود فضای کســب وکار کشور می شــود که بسیار 
غیرهمدلانه بوده و پذیرفتنی نیست. وی درعین حال 
گفــت: با وجود این ما خود را در این زمینه مســئول 
می دانیــم و عزم جــدی بــرای ارتقــای ۱۰رتبه ای 
شــاخص فضای کسب وکار برای سال آینده را داریم 
و اگر قرار باشــد به دلایل مختلــف، این امر محقق 

نشود، برایمان پذیرفتنی نیست. 
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مخالفان به بهانه سانحه ۲قطار، مبناي سؤال از وزیر را عملکرد دولت احمدي نژاد قرار دادند

استیضاح با «نبش قبر»
در اتفاقي نادر، گزارش سانحه ۲ قطار در صحن علني مجلس ناقص قرائت شد

مهتــاب قلی زاده: «بی ســابقه»؛ «شــوك آور» و «عجیب». این شــاید بهترین 
توصیف برای رویداد «نادر» دیروز در صحن علنی مجلس اســت. در صحنی 
که بنا اســت مرکز شفافیت و درستی باشد و از حقوق مردم صیانت کند، یك 
گزارش ناقص قرائت شد؛ گزارشی درباره سانحه تازه قطارها در استان سمنان. 
هرچند تا زمان نگارش این گزارش دلیل قرائت ناقص این گزارش که مستقیم 
از رادیوی ملی پخش شــد، روشن نشده؛ اما می توان حدس و گمان هایی زد. 
نماینده هایی که با این گزارش، طرح اســتیضاح وزیر راه وشهرســازی را دنبال 
می کننــد، بخش هایی اثرگــذار از گزارش را قرائت نکردنــد. نمونه مهم ترین 
بخش هایی که از گوش نماینده ها و مردم پنهان ماند، این جمله محوری است: 
«عوامل ناشی از اشکالات ساختاری و نتیجه چندین دوره مدیریتی و عملکرد 
سال های متمادی ساختار زمینه ساز بروز سانحه بوده است». بی راه نیست اگر 
گمان شــود که برخی نماینده ها با دنبال کردن اهداف سیاسی در تلاش برای 
پنهان کردن مواردی مهم برای ادامه روند استیضاح عباس آخوندی بوده اند. 
ماجرا آنجایی دردناك می شود که گزارش ناقصی که صدیف بدری، سخنگوی 
کمیسیون عمران در این جلسه خواند، ساعت ها بر خروجی همه خبرگزاری ها 
و رســانه های کشــور باقی ماند. ۸۴ نماینده مجلس نشین، ۱۰ روز پیش طرح 
اســتیضاح وزیر راه را به هیأت رئیســه مجلس تقدیم کردند. آنها ۱۲ سؤال در 
طرحشان گنجانده اند که بسیاری دیگر این پرسش ها را «سهم خواهی سیاسی» 
می دانند. چه اینکه براســاس اطلاعاتی که یکــی از نماینده های مجلس به 
«شــرق» می دهد، بخش مهمی از این پرسش ها نتیجه تصمیم ها و عملکرد 
دولت های محمود احمدی نژاد است؛ نمونه هایش هم پرسش هایی از مسکن  

مهر و قراردادهای ریلی است که در «دوره محمود» امضا شده است.
دور از ذهن نبود طرح دوباره استیضاح وزیر راه وشهرسازی دولت یازدهم. 
عذرخواهی وزیر و استعفای مدیرعامل شرکت راه آهن ایران هم اثرگذار نبود. 
هرچه باشد، سال آخر دولت است و جناح های سیاسی سهم می خواهند. این 
میان، در بحبوحه ســهم خواهی و بازی های سیاسی، اگر یك حادثه قطار چند 
کشته و زخمی هم بر جای بگذارد که برای منتقدان و مخالفان و سهم خواهان 
نور علی نور اســت. نماینده های منتقد مجلس نشــین، به ســوانحی مرگ بار 
ازجمله برخورد دو قطار در ســمنان و چند سانحه هوایی تازه اشاره کرده اند. 
دلیل مشــخص اســتیضاح هم «بی توجهی وزیر به وظایف خود» و «سانحه 

قطار مشهد-سمنان» عنوان شده  است.
جالب آنکه در دو دولت گذشته که اوج سوانح ریلی، هوایی و جاده ای بود 
هیچ یک از مدیران دولتي از این سوانح حتي ابراز نگراني هم نکردند؛ جالب تر 
اینکه حمید بهبهانی، وزیر وقت راه و ترابری که پس از سقوط بویینگ ایران ایر 
و کشته شدن ۷۸ نفر از مسافران این پرواز، کارش به استیضاح کشید، حتی به 
جلسه اســتیضاح خود نرفت. براساس آمار شرکت راه آهن ایران در سال های 
۱۳۸۵ تا ۱۳۹۱ (در دوران ریاســت جمهوری محمود احمدی نژاد) دســت کم 
۵۴ ســانحه در بخش حمل ونقل ریلی رخ  داده که در ۱۸ مورد سوانح منجر 
به خسارت جانی شده است. آمار حوادث هوایی در این دوره بسیار گسترده تر 
است. در دوره هشت ساله ریاست احمدی نژاد بر دولت، در مجموع ۱۲ سانحه 
هوایی رخ داده که شمار کشته شدگان آن به چند صد نفر می رسد. در همه این 

موارد هیچ یک از مدیران یا وزیران نه تنها حاضر به قبول مسئولیت یا کناره گیری 
از پســت های خود نشدند، بلکه حتی از آسیب دیدگان و خانواده های قربانیان 
هم عذرخواهی نکردند. حالا مي خواهند با ۱۲ پرسش عباس آخوندي را براي 
اســتیضاح به مجلس بکشانند؛ پرسش هایي که آخوندي در بخش مهمي از 
آنها بي تقصیر اســت. او باید به مجلس برود تا  حســاب وکتاب وزراي قبلي 
را پس بدهد (عبدالکریم حســین زاده، از اعضاي شورای عالی سیاست گذاری 
اصلاح طلبان در فراکسیون امید درباره این ۱۲ سؤال به «شرق» خبرهایي داده 
که در ادامه همین گزارش به آن پرداخته خواهد شــد). آخوندي سال گذشته 
هم اســتیضاح شد که طرح استیضاحش با ۷۲ رأی موافق، ۱۷۵ رأی مخالف 
و پنــج رأی ممتنع از مجموع ۲۵۲ رأی مأخوذه، رأی نیاورد و او به  عنوان وزیر 

راه و شهرسازی ابقا شد.
ماجراي قطار  و  استیضاح چیست؟

پنجم آذرماه امســال دو قطار مسافری حوالی ایستگاه هفت خوان استان 
ســمنان با هم برخورد کردند. تصادفی که بیش از ۴۵ نفر قربانی گرفت. این 
مسافران با قطاري از مبدأ تبریز به مقصد مشهد مي رفتند. پس از آن وزیر راه و 
شهرسازي از مردم عذرخواهي کرد؛ آخوندی در نامه ا  ی به خانواده بازماندگان 
به ویژه به مردم آذربایجان تســلیت گفت. در این نامــه آمده بود: «از آن روی 
کــه این اتفاق در حوزه مدیریت تحت نظارت این جانب واقع شــده اســت از 
خانواده های داغدار، آسیب دیدگان، به ویژه مردم بزرگوار تبریز، اسکو، آذرشهر، 
مرند، مراغه و خوی که مســتقیما عزیز از دست داده اند و یا آسیب دیده اند و 
همچنین تمام مردم ایران که از این حادثه متأثر شــده اند، پوزش می خواهم». 
این همه ماجرا نبود. محسن  پورسیدآقایی، مدیرعامل راه آهن در زمان حادثه 
که پس از تصادف در پی فشار افکار عمومی استعفا داد هم در متن استعفای 
خود با اشــاره به خطای عوامل انســانی گفته بود: «بنده برای عمل کردن به 
مسئولیت اجتماعی خود ضمن عذرخواهی از مردم شریف ایران به دلیل این 

حادثه تلخ رسما از مقام خود استعفا کردم».
گذشــته از اینها در ســاعت هاي نخســتین برخورد قطارها، معاون اول 
رئیس جمهوری، کمیته ای را برای رسیدگی به سانحه قطار مسافری تبریز-
مشهد تشــکیل داد و مسئولیت آن را به اکبر ترکان، مشاور رئیس جمهوری 
و دبیر شــورای عالی مناطق آزاد، واگذار کرد. ترکان هم پس از یک بررســی 

چنــدروزه (۱۳ آذرمــاه ۹۵) مقصر اصلــی برخورد قطارهای مســافری را 
متصدی کنترل ایســتگاه شاهرود اعلام کرد. او گفته بود: «براین اساس قطار 
تبریز-مشــهد به دلیل خرابی ترمز هشــت کیلومتر جلوتر متوقف می شود 
و زمانی که قطار سمنان-مشــهد با مجوز مأمور ایســتگاه شاهرود حرکت 
می کند، این حادثه دلخراش روی می دهد. هیچ عمدی در این سانحه نبوده 
و خطای حرفه ای رخ  داده اســت. در رســیدگی به دلایل بروز این سانحه، 
چهار گروه مأموران دو قطار تبریز- مشهد و سمنان-مشهد، مأموران کنترل 
ترافیک شــاهرود و مأموران CTC مورد بررسی قرار گرفتند. مأموران قطار 
تبریز-مشــهد به موقع نسبت به وقوع حادثه اطلاع رســانی کرده و خرابی 
ترمــز و توقف قطار را اطــلاع داده بودند و در حــال برطرف کردن ایرادات 
بودند». روز گذشــته هم گزارش کمیســیون عمران مجلس درباره سانحه 
برخورد قطارهای مســافری در صحن مجلس قرائت شــد. بخشــی از این 
گزارش  موضوع انتصاب مدیران راه آهــن را مورد توجه قرار داده و درباره 
آن تأکید کرده اســت؛ «کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی ایرادهای 
اساســی حاوی اقدامات مغایر با قانون، بالاخــص در حوزه های قراردادها، 
نحــوه انتخاب و انتصاب مدیران فاقد شــرایط قانونــی و عملکردی، نحوه 
انتقال تکنولوژی و تبعیض فاحش در ساختار و بدنه انسانی شرکت راه آهن 
جمهوری اســلامی را به وزارت راه و شهرســازی تذکر کتبــی داده بود و با 
اعــلام آمادگی کامل برای همکاری های تقنینی و نظارتی، خواســتار اقدام 
جدی شــده بود که مورد توجه قرار نگرفته اســت. لازم اســت به تأثیر این 
ایرادات عملکردی در بروز این ســانحه و ســوانح مشــابه توجه شود».در 
جریــان گزارش کمیســیون عمران درباره حادثه تصادف قطار در ســمنان، 
مطهری وزیر راه را مقصر دانســت و نماینده مردم رشــت هم گفت: نباید 
تصور شــود که چک ســفید به وزیر راه داده شده است. در سوي مقابل اما 
نماینــدگان مخالف اســتیضاح نظر دیگري دارند؛ بــه گفته یکي از اعضاي 
کمیســیون عمران مجلس، نباید ســانحه برخورد دو قطار به گونه ای پیش 
برود که «سهم خواهی» جایگزین «کار کارشناسی» شود. سیداحسن علوی 
درباره ســانحه قطــار گفت: «مجلس باید به ســمتی برود کــه این اتفاق 

سیاسی نشود و به دنبال بررسی های کارشناسی و دلایل این اتفاق باشد».
سؤال های سیاسی و جناحی نماینده ها

«در ۱۲ محوری که برای اســتیضاح وزیر راه مطرح شده، به نظر می رسد 
بخــش بزرگــی از پرســش ها جنبه های سیاســی و جناحــی دارد». این را 
عبدالکریم حسین زاده، نماینده مجلس، درباره استیضاح وزیر راه وشهرسازی 
به «شرق» می گوید. به گفته این عضو فراکسیون امید، در سال پایانی دولت، 
این گونه پرســش ها هیچ فایده ای برای کشــور ندارد؛ نه به  نفع مردم است، 
نه به  نفع نماینده ها و نه دولت. من در کمیســیون هم اعلام کردم جان هر 
شــهروند تا چه حد برای ما ارزشــمند اســت، اما هدفمان از این استیضاح 
چیست؟ چه درســی از این روند می خواهیم بگیریم؟ آیا می خواهیم سطح 
ایمنــی را بالا ببریم؟ یا ســرمایه گذاری در حوزه حمل ونقل و شهرســازی را 

افزایش دهیم؟ یا اهداف سیاسی را دنبال می کنیم؟
ادامه در صفحه ۷

امضاي تفاهم نامه میان اندونزی 
و شرکت ملی صنایع پتروشیمی

تفاهم نامــه امکان ســنجی و ســرمایه گذاری در  �
طرح های پتروشــیمی کشــورمان میان شرکت ملی 
صنایع پتروشیمی و یک شرکت اندونزیایی صبح روز 
چهارشــنبه امضا شد. به گزارش شرکت ملی صنایع 
پتروشیمی، تفاهم نامه امکان سنجی و سرمایه گذاری 
در طرح های پتروشیمی کشورمان میان شرکت ملی 
صنایع پتروشــیمی و یک شــرکت اندونزیایی صبح 
چهارشــنبه (۲۴ آذر ماه) امضا شد. حسین علیمراد، 
مدیر سرمایه گذاری شــرکت ملی صنایع پتروشیمی 
در حاشیه امضای این تفاهم نامه اظهار کرد: شرکت 
ملی صنایع پتروشیمی با یک شرکت اندونزیایي برای 
آغاز مطالعات اقتصادی و امکان ســرمایه گذاری این 
شرکت برای سرمایه گذاری مستقیم در ایران در چهار 

طرح پتروشیمی این تفاهم نامه را امضا کرد.  

فعالان اقتصادی ایران و اندونزی 
۵سند همکاری امضا کردند

ایرنــا: فعــالان اقتصــادی ایــران و اندونزی در  �
همایشــی که روز چهارشــنبه برگزار شــد، پنج سند 
همــکاری درزمینه بانک، بورس، انــرژی، صنعت و 
غذا امضا کردند.  همایش اقتصادی ایران و اندونزی 
دیروز با حضور رئیســان اتاق های بازرگانی دو کشور، 
نمایندگان ۴۶ شــرکت از اندونــزی و فعالان بخش 
خصوصی کشــور در اتاق بازرگانــی، صنایع، معادن 
و کشــاورزی ایران برگزار شــد. در این مراســم پنج 
ســند همکاری درزمینه های توســعه همکاری های 
بانکی، همکاری بورس های دو کشور از طریق ایجاد 
پلت فرم مشــترک معاملاتی، خرید کاغذ، خرید نفت 

خام و واردات محصولات غذایی امضا شد. 

در  دیدار نعمت زاده و  وزیر انرژی روسیه: 
ایران و روسیه با تجارت ایده آل 

فاصله دارند
شــاتا: وزیر صنعــت، معــدن و تجــارت ایران و  �

الکساندر نوواک در نشستی مشــترک راه های تقویت 
مناسبات تجاری و صنعتی دو کشور را بررسی و بر لزوم 
توسعه روابط تأکید کردند.  محمدرضا نعمت زاده در 
این نشســت ضمن اشاره به پیشــینه روابط سیاسی و 
اقتصادی دو کشــور گفت: درحال حاضر نیز مبادلات 
تجاری و صنعتی دو کشور در سطح مناسبی قرار دارد 
با وجود این، هنوز با سطح ایده آل فاصله داریم و این 
مذاکرات و گفت وگو ها برای رفع مشکلات پیشین مفید 
و مؤثر اســت. وی با بیان اینکه پس از امضای برجام 
شرایط مناسبی برای گسترش همکاری های اقتصادی 
و صنعتی ایران با ســایر کشور ها به وجود آمده است، 
افــزود: علاقه مندیم تا در این شــرایط روابط مان را با 
روســیه نیــز در زمینه های مختلف گســترش دهیم. 
وزیر صنعت، معدن و تجارت به همکاری دو کشــور 
برای ســاخت نیروگاه در ایران اشــاره و تصریح کرد: 
بــا توجه به ضرورت اســتفاده از تــوان داخلی برای 
ساخت و راه اندازی طرح ها، در این همکاری استفاده 
از ظرفیت های داخلی ایران برای ما بسیار مهم است. 
محمدرضــا نعمت زاده درادامــه از کاهش صادرات 
ایــران به روســیه و افزایش دوبرابــری واردات از این 
کشــور خبر داد و گفت: با تقویــت روابط اقتصادی و 
تجاری به ویژه افزایش صــادرات ایران در بخش های 
مواد اولیه، مواد کشاورزی، خودرو و قطعات خودرو، 
دارو و تجهیزات پزشکی باید به توازنی در صادرات دو 

کشور دست پیدا کنیم. 

روایت مدیرعامل سابق کشتی رانی
 از قرارداد ۹ سال پیش: 

کره یک جانبه فسخ کرد
تســنیم: مدیرعامل سابق کشــتی رانی جمهوری  �

اسلامی ایران با یادآوری اینکه ۹ سال پیش ۱۵ درصد 
پیش پرداخت بابت قرارداد خرید کشــتی به هیوندای 
دادیم، گفت: در قرارداد ســال ۸۶ بانک های اروپایی 
و کره ای برای تأمین ۸۵ درصــد منابع مالی از طریق 
فاینانس اعــلام آمادگی کرده بودند. محمدحســین 
داجمر گفت: ســال ۸۶ برای خرید تعــدادی تانکر و 
کشــتی کانتینربر با هیوندای کره جنوبی، کشــتی رانی 
جمهوری اسلامی ایران ۱۰ تا ۱۵ درصد پیش پرداخت 
داد. وی با بیان اینکه این قرارداد شامل ۱۰ فروند تانکر 
بود، گفت: اینها کشــتی های مناســبی برای صادرات 
فراورده های نفتی و مواد شیمیایی بودند، این در حالی 
بود که با آغاز تحریم کشور به صادرات متانول ما ضربه 
خورد. وی با بیان اینکه چند فروند از کشــتی ها آماده 
تحویل بودند که کشــور تحریم شــد، افزود: با وجود 
آنکه در تحریم ها هیچ اشاره ای به تحریم حمل ونقل 
دریایی نشــده بود امــا دولت کره جنوبی به ســرعت 
مصوبه ای تصویب کرد که براساس آن، فروش کشتی 
به ایران را تحریم کرد. مدیرعامل ســابق کشــتی رانی 
جمهوری اســلامی ایران با اشــاره به اینکه بند ۱۹۲۹ 
قطع نامه شورای امنیت سازمان ملل این اختیار را به 
کشــورها داده بود که علاوه بر تحریم های وضع شده 
مقررات جداگانه ای برای تحریم کشورمان وضع کنند، 
اظهار کرد: برهمین اســاس بود که کره جنوبی قرارداد 
فروش کشتی به کشــتی رانی را معلق کرد. داجمر با 
بیان اینکه قرارداد مذکور فریز شد، گفت: این در حالی 
است که پس از لغو تحریم ها قراردادهای سال ۸۶ در 
حال احیاست. وی تأکید کرد: در قرارداد ۹ سال پیش 
با کُره ای ها ۸۵ درصــد منابع مالی از طریق فاینانس 
تأمین می شــد که در این زمینه بانک هــای اروپایی و 

کره ای برای آن اعلام آمادگی کرده بودند. 

کم رنگ بودن ارتباط صنعت خودرو و دانشگاه یکی از 
موضوعاتی بوده که گاهی مطرح می شود، اما نگاهی 
به اقدامات انجام شــده در صنعت خودرو، خلاف این 
موضــوع را به اثبات می رســاند. شــاید علت اصلی 
این شــائبه نبود شــفافیت لازم در انعکاس اقدامات 
انجام شده در ارتباط با دانشــگاه در سال های گذشته 

بوده است.  
 اما یك بررســی گذرا نشــان می دهد صنعت خودرو 
با دانشــگاه بیگانه نبوده و حتــی در برخی موارد که 
تعداد آن کم نیســت، پیشــگام در برقراری این ارتباط 
بوده اســت. بر همیــن مبنا و باور بــه همکاری میان 
خودروســازی و دانشــگاه، مصداق این ارتباط را باید 
حضــور تعداد زیــادی از مدیران صنعــت خودرو در 
همکاری با دانشگاه دانست به طوری که درحال حاضر 
چند پروژه را به صورت پایان نامه تحصیلی اینترشیپ 
پیش بــرده و در چند نمایشــگاه بین المللی صنعت 
خودرو، دســتاوردهای حوزه ارتباط با دانشــگاه را به 

منصه ظهور گذاشته اند. 
آخریــن دســتاوردهای ارتبــاط صنعــت خــودرو با 
دانشگاه ها در حوزه نرم افزار و مدیریت نشان می دهد 
قابلیت هــای خوبی در حوزه دانشــگاه وجود دارد و 
صنعت خودرو توانسته به خوبی از آنها استفاده کند. 
بــرای مثال، گروه صنعتــی ایران خودرو توانســته در 
زمینه کســب دانش همکاری هایی را با دانشگاه هایی 
طوســی،  خواجه نصیرالدیــن  دانشــگاه  همچــون 
تهران، امیرکبیر، دانشــگاه صنعتی شریف و دانشگاه 
علم وصنعــت پیش ببرد. گــروه صنعتی ایران خودرو 
ســرمایه گذاری هایی را بــرای همکاری با دانشــگاه 
در زمینــه طراحی پلتفــرم انجام داده اســت. ایجاد 
شــرکت های دانش بنیــان به صــورت همکاری های 
ایران خودرو  تدوین شــده  مشترک جزء سیاســت های 
است و با برخی از دانشگاه ها بر سر توسعه محصول 
جدید و طراحی پلتفرم فعالیت های مشترکی در حال 

انجام است. 
به ویــژه  خــودرو  صنعــت  ارتبــاط  درحال حاضــر 
ایران خودرو با دانشــگاه ها در حال گســترش اســت 
هرچنــد در ایده آل تریــن وضعیــت قرار نــدارد، اما 

تلاش ها برای رسیدن به نقطه مطلوب ادامه دارد. 
ضرورت تعریف قطب سوم ارتباط

ارتباط صنعت و دانشــگاه ارتباطی دوســویه نیست، 
برقراری ارتباط صنعت و دانشگاه یک رابطه سه سویه 
است و لازم است دولت به عنوان مجری برقراری این 
ارتباط، وارد این موضوع شود. بنابراین نمی توان انتظار 
داشت دانشــگاه یا خودروســاز به صورت یک جانبه 
اقدام به سرمایه گذاری کند، این ارتباط یک ارتباط سه 
جانبه است و بی شــک ارتباط دوجانبه در کوتاه مدت 

دستاورد خوبی به همراه نخواهد داشت. 
شــاید الگوی ارتباط صنعت و دانشــگاه، شرکت های 
خودروســاز اروپایی باشــند که تحقیقات و پروژه های 
خــود را با همــکاری دانشــگاه ها انجــام می دهند، 

الگوپذیــری از این کشــورها امکان پذیر اســت اما در 
بلندمدت محقق می شــود بنابراین بــرای اجرای این 
روند در کوتاه مدت و به نتیجه رســیدن، نیازمند قطب 

سوم و قانون گذار مشخص هستیم. 
بهترین اقدام در فضای فعلی این اســت در چارچوب 
قراردادهای جدیدی که شــرکت های خودروســاز با 
خارجی ها منعقد می کنند، دانشگاه حضور داشته و از 
تجربه آنها با هدف توســعه دانش فنی خود استفاده  
کند و بخشــی از انتقال دانش فنی که در حال انجام 

است، را بومی کند. 
تأثیر مثبت توسعه ارتباطات بر قطعه سازان

بــه طور قطع، بهترین و مفیدتریــن اثر ارتباط صنعت 
و دانشگاه در کار قطعه ســازان نمود خواهد داشت. 
قطعه سازان باید با اســتفاده از پروژه های تحقیقاتی 
خود، نســبت به کاهــش هزینه های تولیــد،  افزایش 
بهره وری، بهینه ســازی مــواد، طراحــی محصول و 

تغییرات مهندسی خود اقدام کنند. 
در این شــرایط صنعت می تواند از ارتباط ایجادشــده 
با دانشگاه ها بهترین اســتفاده را برده و از سوی دیگر 
خودروساز نیز به عنوان ذی نفع می تواند ورود کرده و 
حمایت هایــی انجام دهد، اما ســاخت و ایجاد چنین 
طرح هــای توجیهــی که منجــر به بهبــود کیفیت و 
کاهش قیمت تمام شده تولیدات شود و جریان را برای 
قطعه ســازان اقتصادی کند، جریانی است که نیازمند 

توسعه بیشتر خواهد بود. 
یکــی از حوزه هایــی که تاکنون روی آن کار شــده اما 
جــای کار بیشــتری دارد، توســعه ارتبــاط مجموعه 
قطعه ســازان با صنعت خودرو اســت. ممکن است 
در کشــور حدود پنج خودروساز بزرگ و دست اندرکار 
خودروســازی باشــد که بتوانند با چندین دانشگاه و 
مراکز عالی ارتباط داشــته باشــند اما در قطعه سازی 
حــدود  هزار قطعه ســاز کوچک و بــزرگ وجود دارد 
کــه می توانند به صــورت فردی یا کنسرســیوم های 
مشــترک روی کیفیــت قطعــات و دوام مجموعه ها 
ســرمایه گذاری های مشــترکی به صــورت پروژه های 

دانشگاهی داشته باشند. 
ارتبــاط صنعت خــودرو و دانشــگاه فقــط متمرکز 
بر خودروســاز نیســت، بیشــترین حوزه هــای تمرکز 
فعالیت های انجام شــده، دانشــگا ه هایی بوده اند که 
با خودروســازان طرف حســاب بوده و تمایل بیشتری 
برای همکاری با خودروســازان داشته اند. بنابراین اگر 
دانشگاه ها، دانشجوها را بیشتر به بازاریابی پژوهشی و 
اجرای پروژه های مشترک با قطعه سازان سوق دهند، 

صرفه اقتصادی بالاتری برای صنعت و دستاوردهای 
بهتری برای دانشگاه به همراه خواهد داشت. 

فعالیت کانون نمایندگان آموزشــی زنجیره تأمین 
در ساپکو

درحال حاضر شرکت «ساپکو» به عنوان متولی زنجیره 
تأمین گروه صنعتی ایران خودرو، با ۶۰۰ سازنده فعال 
همکاری می کند. این سازندگان با معیارهای مختلفی 

ارزیابی می شوند و توانمندی های فراوانی دارند. 
ارتقــای کیفیــت از رویکردهای کلان ســاپکو در دو 
ســال گذشــته بوده و گســترش ارتباط قطعه سازان 
بــا دانشــگاه ها را گریزناپذیــر کــرده اســت. واحــد 
آموزش ســازندگان ســاپکو نیز در حــال برنامه ریزی 
آموزشــی برای ارتقای کیفی قطعات اســت. دعوت 
از شــرکت های خارجــی طراح ، تأمین کننــدگان مواد 
و قطعــات خــودرو با هدف برگــزاری ســمینارها و 
دوره های آموزش های تخصصی برای قطعه ســازان 
داخلی، از اقدامات انجام شــده در شــرکت ســاپکو 
اســت. برگزاری نشست های مشترک بین قطعه سازان 
داخلی و قطعه سازان معتبر خارجی،  حمایت از ایجاد 
قراردادهای «جوینت ونچر» بین قطعه سازان داخلی 
و خارجی و حمایت از ادامه تحصیل و اعطای بورسیه 
به کارکنان مشــتاق به ادامه تحصیل در دانشگاه های 
معتبــر بــا هدف حفــظ ارتباط بــا دانشــگا ه ها و به 
روزآمدی دانش همکاران، از دیگر اقدامات ســاپکو با 
هدف توســعه ارتباط صنعت خودرو با دانشگاه بوده 

است. 
اهداف راه اندازی دانشــگاه جامع علمی - کاربردی 

ساپکو
آموزش هــا در ســاپکو بــا محــور کیفیت، ســاخت، 
خودکفایی و طراحی مهندســی انجام خواهد شــد. 
از ابتــدای ســال جــاری آموزش هایــی در مباحثی 
مانند مدیریت مســائل غیرفنی و غیرتخصصی انجام 
می شــود. ضمن آنکه آموزش هایی برای ســازندگان 
دوره هــای مهــارت، مونتاژ، رنــگ و موتور نیــز ارائه 
می شــود. حمایت از مراکز آموزشــی و مؤسســات از 
مســئولیت هاي اجتماعی ایران خودرو اســت. ساپکو 
با ارائه قطعات داغی خودرو، موتور و ســایر قطعات، 
حمایت خود را از این مراکز آموزشــی انجام می دهد 
ضمن آنکه این شــرکت همواره کارآمــوزان زیادی از 
دانشگاه های متفاوت دارد و همواره نظارت دقیقی بر 

کارآموزان فعال در این شرکت انجام می دهد. 
از  حمایــت  و  دانشــگاهی  پروژه هــای  تعریــف 
پایان نامه هــای دانشــجویی ارشــد و دکتــرا، از دیگر 

اقدامات این شــرکت اســت. در این شــرایط کارکنان 
ساپکو به عنوان سرپرست پروژه تعریف می شوند و در 
دوران پــروژه نیز در کنار دانشــجویان بوده و در تولید 

مواد و تست، از آنها حمایت می کنند. 
مســئولیت های اجتماعی و پــرورش متخصصانی از 
جامعه در راستای جذب به صنعت خودرو و زنجیره 
تأمیــن از اهداف ایجاد دانشــگاه علمــی - کاربردی 
ساپکو اســت. براین اساس، ســاپکو از کسانی که به 
تحصیل خود در این رشــته ادامــه می دهند، حمایت 

خواهد کرد. 
تعریف پروژه های بزرگ تر با دانشگا ه ها از دیگر اقدامات 
ســاپکو در راستای توســعه ارتباط صنعت و دانشگاه 
اســت که از آن جمله می توان بــه انعقاد تفاهم نامه 
همکاری و تعریف پروژه هایی با دانشــگاه هاي تهران، 

امیرکبیر و صنعتی شریف اشاره کرد. 
کمیته های تخصصی در ساپکو  و  زنجیره تأمین

نیمی از هزینه هر پروژه اینترشــیپی که با دانشــگاه ها 
انجام شــود، به وسیله ســاپکو پرداخت می شود. این 
شــرکت در نظر دارد کمیته های تخصصی در ساپکو 
و زنجیــره تأمیــن راه اندازی کند تا قطعه ســازانی که 
توانمندی خاصی دارند در کنار یکدیگر قرار گیرند که 
ســاپکو نیز دراین میان در جهت ارتقای دانش و علم 
این دســته از قطعه سازان، نقش تیم های حل مسئله 
را ایفا می کند. از اســتادانی که در این روش اســتفاده 
می شود، در چند ســطح قرار دارند و آموزش ها را به 
قطعه ســازان ارائه می دهند. این شرکت در نظر دارد 
با هدف مدیریت دانش از قطعه ســازانی که دانشــی 
مهجورمانــده دارند اســتفاده کند. ایــن روند تقویت 

مدرسین مستقر در قطعه سازان نام دارد. 
هراقدامــی کــه از ســوی ســاپکو چــه در قالــب 
آموزش هــای تخصصــی و چه بحث تعریــف پروژه 
انجام می شــود، بدون نتیجه باقی نمی ماند. بنابراین 
باید اثربخشــی پروژه ها رصد شده و در برنامه ها قرار 
گیــرد. در بحــث پروژه هایــی که انجام می شــود نیز 
پروژه های اینترشیپ براســاس نیاز انجام شده که در 
جلسات بررســی نماینده تخصصی ســاپکو، نماینده 
ایران خودرو، نماینده دانشــگاه و نماینده قطعه سازان 
وجــود دارند و پس از جمــع آوری امضاها پروژه های 

تعریفی آغاز می شود. 
فعالیت مؤسســه ای با عنوان مؤسســه آموزشــی و 
پژوهشــی صنعت خودروسازی زیرمجموعه دانشگاه 
جامع علمی- کاربردی ساپکو با هدف توسعه ارتباط 
صنعت و دانشــگاه از ســوی صنعت خــودرو را نیز 
می تــوان از دیگر فعالیت های ســاپکو در این بخش 
دانست. این اقدامات از مصادیق بارز ارتباط مجموعه 
خودروســاز با دانشــگاه ها و مراکز علمی است. گروه 
صنعتــی ایران خودرو  درصدد اســت بــا افزایش و 
تعمیق ارتباط با دانشــگاه، از تــوان و دانش موجود 
در مراکز علمی بهره برده و از آن برای دســت یابی به 

اهداف کیفی خود استفاده کند.

تقویت ارتباط صنعت و دانشگاه نیازمند ضلع سوم است 
همکارى بنیادین ایران خودرو 
با مراکز علمى و دانشگاهى 


