
رض�ا زندي:»نامج��و از وزارت ني��رو رفت.« اي��ن، روي اول 
سكه خبري اس��ت كه اين هفته منتش��ر خواهد شد. هفته اي 
كه وزير نيرو را پش��ت تريبون استيضاح مي كش��اند تا چهل 
و پنج نماينده هم قس��م ش��ده در هفت خوان، بازخواستش 
كنند. نامجو اگر در اين خوان ها بلغزد س��كه بختش با همين 
،رو بر زمين مي نش��يند و اگر ن��ه، وزارت همچن��ان به نامش 
خواهد بود. او براي ماندن بايد پاس��خگوي اين هفت س��والي 
باش��د كه نمايندگان ب��ر كارنامه هجده ماه اش گذاش��ته اند: 
»فقدان مديري��ت و برنامه ريزي، عدم رعاي��ت عدالت و اقدام 
تبعيض آميز ميان مناط��ق مختلف، عدم اج��راي تعهدهاي 
داده ش��ده در زمان راي اعتماد، طولاني ش��دن مصوبه هاي 
دولت و تعهدهاي وزارت نيرو براي اجراي س��دها و آبرس��اني 
و فاضلاب، عدم تامين آب و برق مورد نياز طرح هاي صنعتي، 
كش��اورزي و آش��اميدني، فقدان برنامه ريزي و اولويت بندي 
طرح هاي آبرساني و تامين برق ش��هري و روستايي و طولاني 
شدن اجراي سدها و آبرساني و مشكلات متعدد مردم و تضاد 
وزارتخانه.« مفاد رس��مي اس��تيضاح اگر در هواي راهروهاي 
مجلس استشمام ش��ود بر يك محور اصلي نوشته خواهد شد: 

»استيصاح نامجو در آب«. 
از داستان خوزستان تا ماجراي رفسنجان

صحن علن��ي بهارس��تان هن��وز ماجراي كش��مكش هاي 
مسندنش��ينان درب��اره انتق��ال آب از سرش��اخه هاي كارون 
به دشت رفس��نجان را از ياد نبرده اس��ت. وقتي اول بهمن 83، 
كميس��يون عمران و كش��اورزي مجلس در صحن علني رسما 
اما به صورت مش��روط با انجام اين پروژه موافقت كرد و درست 
يكس��ال بعد، نماينده خوزس��تان و عضو كمس��يون انرژي در 
هفدهمين روز دي ماه، وقتي از ديدار س��يد پروي��ز فتاح، وزير 
نيروي دولت نهم مي آمد به نقل از آقاي وزير، انجام اين پروژه را 
منتفي اعلام كرد. اگر اعلام موضع سال 83 مجلس، كارشناسي 
و ملي بود پس ماجراي سال 84 و منتفي ش��دن اين پروژه چرا 
كليد خورد. و اگر كارشناس��ي و ملي نبود چ��را تريبون مجلس، 
مردم چشم انتظار آب را اميدوار كرد. ! اگر آب، مايه تداوم حيات 
است پس در اقليم خشكي چون ايران »نگاه ملي« مي خواهد و 
اگر هر نماين��ده اي به دنبال خرمي حوزه انتخابي اش اس��ت آيا 
امنيت مل��ي اقتضا نمي كند كه نگاه بخش��ي زي��ر واژه »ايران« 

معني شود؟ امروز هم در مجلس هش��تم  پروژه هاي انتقال آب، 
يكي از بسترهاي اصلي اس��تيضاح وزير نيرو است. »هجده ماه 

آبي در بهارستان ورق مي خورد.« 
دو – دو در صحن؛ وقتي آب روي ميز باشد

اگر پ��روژه انتق��ال آب از سرش��اخه هاي آبريز خوزس��تان 
نفت خيز به نصف جهان و كرمان طرح ش��ود، صداي »دو–دو« 
برخ��ي نمايندگان ب��ه علامت مخالف��ت بلند خواهد ش��د. اگر 
مطالعات اين پروژه بايگان��ي ش��ود  »دو- دو« از آن طرف ديگر 
است. همين ماجرا بين استان هاي خراس��ان شمالي و گلستان 
قابل پيش بيني است. وقتي بنا باشد آب در بالادست بجنورد مهار 
ش��ود.  چهارمحال و بختياري پرآب هم، بالادست اصفهان و يزد 
است. پس پروژه بهشت آباد هم موافق و هم مخالف دارد. بوشهر 
هم با آن تاسيسات عظيم نفت و انرژي آب ويژه مي خواهد. انتقال 
آب از سرش��اخه هاي دز به اس��تان قم از پروژه هاي نهايي شده 
اس��ت. با اهتمامي كه نمايندگان ملت در استان هاي مختلف در 
تامين منافع م��ردم حوزه انتخابي خود دارند اگر بنا باش��د آب با 
عينك بخشي ديده ش��ود مردم سراسر كش��ور آيا به يك اندازه 

سيراب خواهند شد؟ 

نامجو : فرصت مناسبي براي تشريح عملكرد  است 
مجيد نامجو در دوره وزارت س��يد پرويز فتاح به وزارت نيرو آمد 
تا معاون وزير و رييس شركت مهندس��ي آب و فاضلاب باشد. او 
با 210 راي موافق و بدون مخالف در بيست و چهارمين روز آبان 
رداي وزارت پوشيد. در آستانه جلسه اس��تيضاح اما اگر فرصت 
كوتاه هم براي پرس��ش باشد غنيمتي اس��ت. پس وزير نيرو در 

پاسخ به سوالات شرق هم موجز مي گويد: 
بحث آب از موارد مهم در اس�تيضاح شماس�ت. مي خواهم 

نظرتان را درباره موارد طرح شده در استيضاح بدانم؟ 
جزئيات مطالب��م را در اينباره انش��االله در موعد مقتضي به 

استحضار نمايندگان محترم مردم خواهم رساند. 
 كلياتش را به ما بگوييد؟ 

امس��ال متوس��ط بارش آب در اي��ران 42 درص��د كمتر از 
بارش متوس��ط 40 سال اخير است. بر اس��اس آمارها هم تا سال 
2050 ميلادي ميزان بارش باران در منطقه منا)ش��مال آفريقا 
و خاورميانه( حدود 20 درصد كاهش خواهد داش��ت و از حدود 
250 ميلي ليتر، به 200 ميلي ليتر در س��ال، خواهد رسيد. اين 
يكي از مس��ايل مهم  و تاثيرگذار بر مهاجرت هاي انساني خواهد 

بود و بايد به آن توجه جدي كرد. 
اجاز بدهيد از شما بخواهم كمي جزيي تر پاسخم را بگوييد. 

ما حدود 56 هزار ميليارد تومان به قيم��ت امروز، پروژه آبي 
داريم. اما كمتر از پنج هزار ميليارد تومان بودجه براي طرح هاي 
آبي كش��ور اختصاص يافته اس��ت. ش��ما جزئيات را خودتان از 

همين دو رقم تحليل كنيد. 
آقاي نامج�و، عده اي از نماين�دگان خواهان اج�راي برخي 
پروژه ها هس�تند و عده اي ديگر ب�ا اجراي هم�ان پروژه ها 

مخالفند. شما كجاي اين دو طيف مي ايستيد؟ 
همه نمايندگان مصالح موكلان و آباداني حوزه انتخابي شان 
را مي خواهند. ما ه��م تابع نظ��ر مجلس در اج��راي پروژه هاي 
آبرساني و سدسازي هس��تيم. با نگاه ملي كه از نمايندگان سراغ 
دارم مطمئن هس��تم وقت��ي توضيحات لازم درب��اره طرح هاي 
مختلف از نگاه ملي ارايه ش��ود، مورد توج��ه نمايندگان محترم 

قرار خواهد گرفت. 
فكر مي كنيد نتيجه جلسه استيضاح تان چه خواهد شد؟

فرصت مناس��بي اس��ت تا عمكلرد وزارت ني��رو را در هجده 
ماه گذشته به استحضار نمايندگان مردم برس��انم و اميدوارم با 
اطلاع رساني دقيق و ش��فاف اقدامات انجام شده به نمايندگان و 
مردم شريف ايران از اين پس شبهات كمتري در اين حوزه پيش 
بيايد. انش��االله با فضاي مثبت و همكاري مجلس محترم، فضاي 

سعي و تلاش در وزارت نيرو با قوت بيشتر ادامه يابد. 
بدهي هاي ميلياردي آب و برق؛ با وزير يا بي وزير

مجيد نامجو چه وزير بماند چه از وزارتخانه نيرو خداحافظي 
كند مش��كلات اساسي آب و برق كش��ور حل نخواهد شد. وقتي 
برخي پروژه ها به دليل نبود بودجه و طولاني شدن دوره ساخت، 
آنچنان گران ش��ده اند كه ديگر كس��ي ب��ه افتتاحش دلخوش 
نيست. )س��د گتوند بنا بود با حدود 800 ميليارد تومان ساخته 
ش��ود اما هزينه آن به حدود 1700 ميليارد تومان رسيده است.(، 
وقتي بدهي بخش آب كشور به حدود دو هزار ميليارد تومان رسيده 
اس��ت. هنگاميكه دولت به جاي پرداخ��ت 3200 ميلياردتومان 
مابه التفاوت پول برق در س��ال جاري فقط 700ميليارد تومان به 
حس��اب وزرات نيرو مي ريزد وقتي فقط پيمانكاران بخش برق دو 
هزار  ميليارد تومان از وزارت نيرو طلبكارند وزارت نيرو با هر وزيري 

همين آش و همين كاسه است. 
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گذر گزارش

چهارشنبه آينده رييس اتاق تهران 
مشخص می شود

زورآزمایی برای ریاست بر اتاق
   گ�روه اقتص�ادی: پ��س از ح��رف و حديث هايی كه 
پيرامون نحوه برگزاری انتخابات دوره هفتم اتاق تهران 
شكل گرفت، گويا اين بار نوبت زمان برگزاری انتخابات 
هيات رييس��ه اين دوره اس��ت كه محل بح��ث و جدل 
جديدی برای انتخاب ش��دگان اين دوره ش��ود. برخی 
پايان س��ال را زمان مناس��بی برای برگزاری انتخابات 
هيات رييس��ه اتاق تهران می دانن��د و از تاريخ های 20 
و 24 اسفند س��خن می رانند و برخی اوايل سال آينده 
را بهتري��ن زمان ب��رای اي��ن موضوع اع��لام می كنند.
گويا گروه اول كه هيات رييس��ه فعلی اتاق را در دس��ت 
دارند می خواهند هر چه زودتر انتخابات هيات رييس��ه 
هفتمي��ن دوره را برگزار كنند تا ش��ايد بتوانند جايگاه 
فعلی خ��ود در اتاق ته��ران را هر چه س��ريع تر تثبيت 
كنند و گروه دوم نيز ب��ا انتقاد از اي��ن موضوع خواهان 
برگزاری انتخابات هيات رييس��ه در اوايل س��ال آينده  
هستند.در اين گيرودار كه قرار است اعضای جديد اتاق 
با قديمی ها وارد رقابت شوند احتمال تصاحب رياست 
اتاق توس��ط يحيی آل اسحاق بيش از س��ايرين است.
فاطمه دانش��ور، فعال بخش خصوصي از جمله كسانی 
است كه ارديبهشت ماه را زمان مناسبی برای برگزاری 
انتخابات هيات رييس��ه می داند. او معتقد است: تعيين 
20 اس��فند به عنوان زم��ان برگ��زاری انتخابات هيات 
رييسه دوره هفتم اتاق تهران، برنامه هيات رييسه فعلی 
اس��ت. بنابراين واضح اس��ت آنهايی كه جديد هستند 
فرصت معرف��ی خود را نيابن��د و به همي��ن دليل نيز از 
شانس كمتری نسبت به ديگران برای حضور در هيات 
رييس��ه اتاق تهران برخوردارند. او برگ��زاری انتخابات 
اتاق در تاريخ 20 اسفند را زود می داند و می افزايد: حتي 
برگزاري يك جلس��ه برای معرفی اعضای جديد پيش 
از برگزاري انتخابات هيات رييس��ه هم كافي نيس��ت و 
پيش��نهاد ما تعيين هيات رييس��ه در ارديبهش��ت ماه 
سال آينده اس��ت.با اين حال به نظر می رس��د با وجود 
اعتراضات در خص��وص زمان انتخابات هيات رييس��ه 
جديد، سه شنبه آخر سال جاری همچنان به عنوان روز 
موعود در نظر گرفته ش��ود و حتی خب��ری از برگزاری 
جلس��ه معارفه برای اعضای جديد هم نباش��د چرا كه 
محمدمهدي راس��خ، دبيركل اتاق بازرگاني تهران در 
واكنش به درخواس��ت برخ��ي از كانديداهاي منتخب 
انتخاب��ات دوره هفتم ات��اق بازرگاني ته��ران مبني بر 
برگزاري يك جلس��ه معارفه هيات نمايندگان پيش از 
جلسه تعيين هيات رييس��ه اين اتاق می گويد: تا زماني 
كه اعتبارنامه ها تاييد نشود هيچ كس قابل دعوت نيست 
تا از اين طريق جلسه معارفه اي قبل از برگزاري نشست 
تعيين هيات رييس��ه برگزار ش��ود اما اگر زماني باشد 
جلس��ه معارفه مي گذاريم. محمدمهدي راسخ در اين 
مورد توضيح داد: هنوز اعتبارنامه ها تاييد و صادر نشده 
است و روند نيز به گونه اي اس��ت كه بعد از انتخابات به 
شكايات رسيدگي مي شود و سپس اعتبارنامه ها تاييد و 
بعد اولين نشست هيات نمايندگان برگزار مي شود. وي 
با تصريح اينكه جلس��ه تعيين هيات رييسه اتاق تهران 
20 اسفند ماه س��ال جاري نيس��ت، افزود: به احتمال 
قوي اين جلسه 24 اسفند ماه برگزار مي شود. دبيركل 
اتاق تهران در حالي اين خبر را اعلام مي كند كه پيش از 
اين قرار بود، جلسه نخست هيات نمايندگان دوره هفتم 
اتاق بازرگاني تهران 20 اس��فند ماه برگزار شود. راسخ 
دليل اين امر را چنين توضيح می دهد: با صحبت هايي 
كه شده و با توجه به زمان براي تاييد شدن اعتبارنامه ها 
و معرفي نماينده هاي وزارتخانه هاي صنايع و بازرگاني، 
مجموعه اينها را كه مي بينيم و با توجه به اينكه جلسات 
گذش��ته هيات نماين��دگان ات��اق بازرگان��ي تهران، 
سه ش��نبه هاي پاياني هر ماه برگزار مي شد پيش بيني 
ما اين اس��ت كه اين جلس��ه نيز سه ش��نبه آخر س��ال 
يعني 24 اسفند ماه برگزار مي ش��ود. با اين همه به نظر 
می رسد اعضای قديمی اتاق تهران كه در دوره جديد نيز 
انتخاب شده اند در سه شنبه پايانی سال همراه با جشن 
چهارشنبه سوری موفقيت جديد خود را به عنوان هيات 
رييسه جديد جش��ن گيرند بی آن كه فرصت معرفی و 

حضور اعضای جديد در هيات رييسه اتاق را دهند.

گفت وگوي اختصاصي »شرق« با وزير نيرو

آغاز چانه زني ها بر سر حداقل دستمزداستيضاح  نامجو در آب
 كارگران با یك بغل آمار و ارقام 

بر سر ميز مذاكره
    گروه اقتص�اد:  همه چيز به نشس��ت هاي س��ه جانبه 
بستگي دارد. قرار است از امروز جلسات سه جانبه شوراي 
عالي كار برگزار شود و براي يك سال دخل و خرج كارگران 
تصميم گيري شود. كارگران، سبد هزينه خانوار كارگري 
را برآورد كرده اند و به همراه نرخ تورم اعلامي از سوي بانك 
مركزي با يك بغل آمار و ارقام بر س��ر مي��ز مذاكره حاضر 
خواهند شد. ولي الله صالحي نماينده كارگران در شوراي 
عالي كار در اين خصوص به شرق مي گويد: تصميم گيري 
به نتيجه جلس��اتي بس��تگي دارد كه به صورت سه جانبه 
بين كارگران، كارفرماي��ان و نماينده دولت برگزار خواهد 
شد و نمي توانيم تنها به كارگران فكر كنيم. وي با اشاره به 
اينكه پايداري بنگاه هاي اقتصادي ب��راي ما اهميت دارد، 
ادامه مي دهد: در نظر داريم پيش از ش��روع نشست هاي 
سه جانبه با نمايندگان كارفرمايي جلسه اي داشته باشيم 
تا نظر و پيش��نهاد آنها را نيز بداني��م. صالحي درخصوص 
رقم پيشنهادي كارگران براي حداقل دستمزد سال آتي 
چقدر است، تصريح مي كند: پيش��نهاد خاصي نداريم اما 
مجموع��ه اي از اطلاعات در خصوص س��بد هزينه خانوار 
كارگري را در استان هاي مختلف كش��ور برآورد كرده ايم 
كه با توج��ه به ماده 41 قان��ون كار با اي��ن اطلاعات و نرخ 
تورم اعلامي از سوي بانك مركزي در جلسه شوراي عالي 
كار حاضر خواهيم شد. نماينده كارگران در شوراي عالي 
كار درخصوص اينكه در سال هاي اخير در تعيين حداقل 
دستمزد كارگران به سبد هزينه خانوار توجهي نمي شود 
حال آنكه نمايندگان كارگران بار ديگر با برآورد اين سبد 
هزينه بر سر ميز مذاكره حاضر مي شوند،  يادآور مي شود: 
نمايندگان كارگ��ري طبق قانون كار عم��ل مي كنند در 
ماده 41 اين قانون س��بد هزينه خانوار يكي از گزينه هاي 
تعيين حداقل دس��تمزد اس��ت. بر همين اس��اس با اين 
برآورد در جلس��ات حاضر خواهيم شد تا نتيجه مذاكرات 
به افزايش قدرت خريد جامعه كارگري منتهي شود نه به 
افزايش نرخ تورم. نماينده كارگران در شوراي عالي كار در 
حالي از برآورد سبد هزينه خانوار طبق قانون كار و اجراي 
اين قانون مي گويد كه چندي اس��ت دولتي ها با اشاره به 
پرداخت نقدي يارانه ها، افزايش حداقل دستمزد كارگران 
را غير ضروري مي دانن��د و صحبت هاي��ي از ثابت ماندن 
حداقل دستمزد كارگران در سال آتي در ميان است.  اين 
در حالي است كه اين امر با مخالفت كارگران رو به رو شده و 
صالحي در اين خصوص مي گويد: همه ما در يك كشتي در 
حال حركت هستيم، بايد دقيقا قانون را اجرا كنيم و بعيد 
مي دانم كه دولتي ها بخواهند كار غيرقانوني انجام دهند. 
در اين ميان و در حالي كه ول��ي الله صالحي همه چيز را به 
نشس��ت س��ه جانبه موكول كرده و مي گويد كه كارگران 
پيشنهاد خاصي ندارند تا در جلسات مطرح كنند، اما علي 
دهقان كيا با بيان اينكه احتمال افزايش دس��تمزد س��ال 
آينده كارگران درصدي بين 15 تا 20 درصد خواهد بود، به 
مهر گفت: چيزي كه در اين بخش مشخص است نرخ تورم 
بانك مركزي خواهد بود كه افزايش آن قطعي است.عضو 
هيات مديره كانون شوراهاي اس��لامي كار استان تهران، 
موضوعي را كه در كنار نرخ تورم مطرح كرد و بايد از سوي 
شوراي عالي كار بررسي ش��ود را وضعيت معيشت و سبد 
كالاي خانوار اعلام كرد و اظهار داش��ت: در واقع چانه زني 
كارگران در مورد دس��تمزد س��ال آينده در همين بخش 
خواهد بود ن��ه در نرخ تورم.دهقان كي��ا افزايش 15 تا 20 
درصدي دستمزد س��ال آينده كارگران را حداقل اقدامي 
دانس��ت كه مي تواند از س��وي ش��وراي عالي كار صورت 
بگيرد و افزود: البته اي��ن موضوع در روزه��اي آينده و در 
جلسات شوراي عالي كار قطعي خواهد شد.با اين حساب، 
مي توان رقم نهايي حداقل دس��تمزد سال آينده كارگران 
را بين 348 هزار و 450 تومان و 363 ه��زار و 600 تومان 
دانس��ت. با اين حال مصوبه ش��وراي عالي كار در روزهاي 

آينده اين موضوع را مشخص خواهد كرد.
به اين ترتيب هر چند كه نمايندگان كارگري س��عي 
مي كنند پاي��داري بنگاه هاي اقتصادي را مد نظر داش��ته 
و با توجه به ت��وان بنگاه ها براي پرداخ��ت حقوق، حداقل 
دس��تمزد را تعيين كنند اما به نظر مي رس��د نگراني هاي 
معيش��ت كارگران دغدغه اي اس��ت كه نمي توان از آن به 
آساني گذش��ت و بر اس��اس آن عضو هيات مديره كانون 
شوراهاي اسلامي كار اس��تان تهران خاطر نشان مي كند 
كه چانه زني كارگران در مورد دستمزد سال آينده بر روي 

سبد هزينه خانوار خواهد بود، نه در نرخ تورم. 

ادامه از صفحه اول
بحران قابليت اجرايي س��ازمان را تهديد مي كند و از مشخصه 
آن مبهم به نظر رس��يدن عامل، تاثيرات و ابزار حل آن است. در هر 
صورت بحران ه��ا به صورت ناگهاني بروز نمي كنن��د و اغلب علايم 

هشداردهنده اي دارند كه غالبا منجر به واقعه ناگواري مي شوند.
اگر بحران از نوع ادامه دار باش��د و ماه ها ي��ا مانند وضعيت مترو 
سال ها طول كشد، خطرناك است، اين نوع از بحران اصولا به دليل 
متغيرهاي محيطي و تغييرات عوامل سياس��ي و اجتماعي ايجاد 
مي ش��ود. براي مديريت اين نوع از بحران بايد مشخص شود كه در 
چه مرحله اي قرار دارد تا بتوان با اقدامات پيشگيرانه به مقابله معقول 
با آن پرداخت.همانگونه كه مس��تحضر هستيد ش��ركت راه آهن 
شهري تهران و حومه )مترو( با وجود قوانين حمايتي محكم، چند 
سالي است كه ابتدا در برنامه ها، سپس در حمايت مديريتي و حال 
منابع مالي، دچار مشكلاتي شده است كه هر يك قابليت تطبيق با 
تعريف بحران را داشته و دارد.با عقلانيت شهرداري و شوراي اسلامي 
شهر تهران و تصويب توسعه خطوط يك و دو، خريد واگن و ساخت 
خطوط سه، چهار، ش��ش و هفت مترو تهران خوشبختانه از بحران 
مربوط به برنامه هاي شركت عبور كرده و با تثبيت مديريت جديد 
در شهرداري تهران، بحران مديريت آن نيز كنترل شد. هم اكنون با 
تغييرات سياسي در قوه مجريه، بحران جديد در بعد برنامه و منابع 
مالي ايجاد ش��ده كه هر دو حيات موفق شركت را تهديد مي كند. با 
توجه به اينك��ه هم اكنون در ح��ال عمليات بهره ب��رداري با حدود 
دو ميليون س��فر در روز مواجه هس��تيم، مي تواند باعث نارضايتي 
اجتماعي در كوتاه مدت و مضرات اقتصادي و توسعه اي، در آينده اي 

نه چندان دور شود.
يارانه بهره برداري

پ��س از راه ان��دازي و بهره ب��رداري از خط��وط مترو ته��ران از 
س��ال 1377 تاكنون، همواره ش��ركت مترو جهت تامين يارانه ها 
بهره برداري، وابسته به كمك ش��هرداري تهران و دولت بوده است، 
به طوري كه تصوي��ب قيمت بليت و يارانه مربوط��ه از طريق قانون 
بودجه شهرداري و تصويب آن در شوراي شهر و فرمانداري تهران به 
عنوان نماينده دولت انجام مي شده است.براساس روش دولت بابت 
پرداخت يارانه ها، تخصيص يارانه مترو تهران منوط به درخواست 
وزير محترم كشور به عنوان بالاترين مقام دستگاه اجرايي و تخصيص 
و پرداخت آن توسط خزانه مي باش��د. به همين لحاظ شهرداري و 
شركت مترو دايما از وزارت كش��ور خواستار طرح موضوع پرداخت 
بوده اس��ت.هم اكنون با گذشت 11 ماه از س��ال، متاسفانه با وجود 
پيگيري هاي انجام شده از 60 ميليارد تومان تصويبي قانون بودجه 
سال 1389 فقط 19 ميليارد تومان پرداخت شده است كه 30 درصد 
بودجه قانوني يارانه بليت است. از آنجا كه شهرداري تهران با وجود 
تمامي مشكلات درون شهري از ابتداي سال تاكنون سهميه مصوب 
خود را پرداخت كرده، ولي به دليل اينكه كمك هاي شهرداري تهران 
و همچنين درآمده��اي حاصل از فروش بلي��ت كفاف هزينه هاي 
بهره برداري را نمي دهد، بنابراين كم��ك دولت جهت تامين يارانه 
بليت مترو تهران بس��يار ضروري مي باش��د.در صورت عدم تامين 
سهم هزينه هاي بهره برداري مترو توسط دولت، شركت مترو قادر 
به تامين هزينه هاي حقوق و دستمزد پرسنل، تعميرات و نگهداري، 
برق، لوازم يدكي، نظافت و س��اير هزينه ها نبوده و در نهايت موجب 
بروز مش��كلات عديده اي در بهره برداري خطوط مترو مي ش��ود. 
لازم به ذكر اس��ت مشكلات در سيس��تم حمل و نقل انبوه ريلي به 
هيچ وجه شباهتي به ساير سيس��تم ها مانند اتوبوسراني نداشته و 
آث��ار اجتماع��ي و امنيتي قابل 
توجهي خواهد داشت.با عنايت 
به مراتب فوق و با توجه به اينكه 
بهره ب��رداري خط��وط مترو در 
شهر تهران، موجب ايجاد فوايد 
و صرفه جويي ه��اي بس��ياري 
در مس��ايلي همچ��ون بهبود 
ترافيك شهري، صرفه جويي در 
مصرف سوخت، صرفه جويي در 

هزينه هاي ناش��ي از آلودگي  هوا، كاهش اتلاف وقت مردم و ... دارد، 
لازم اس��ت اقدامات مقتضي در خصوص تصويب يارانه بليت مترو 
تهران براس��اس درخواست وزير محترم كش��ور در شوراي اقتصاد 

صورت پذيرد.
نياز به واگن

12 سال از ش��روع بهره برداري اولين خط مترو مي گذرد و لزوم 
تعميرات اساس��ي در بخش تجهيزات ثابت و متحرك جدي است. 
مسافت متوسط طي ش��ده توس��ط قطارهاي مترو تهران بيش از 
500 هزار كليومتر و قطارهاي تهران – گلشهر از مرز 14/5 ميليون 
كيلومتر گذشته و بايد هر چه سريع تر تعميرات اساسي انجام شود.
اخيرا بخش غربي خط 4 نيز افتتاح ش��ده و ط��ول خطوط به 125 
كيلومتر رسيده است. تعداد سفرها با مترو به مرز دو ميليون سفر در 
روز نزديك شده اس��ت و لزوم اعزام هر دو دقيقه يك قطار در تهران 
و هر پنج دقيقه در مسير تهران – گلشهر ضروري خواهد بود. تاخير 
توليد قطارها در شركت واگن س��ازي تهران و مشكلات نقدينگي 
براي پرداخت ميان پرداخت ها، حمل و ترخيص قطارهاي وارداتي 
و عدم تخصيص ريال و ارز لازم براي خري��د واگن هاي جديد نيز به 
مشكلات افزوده است.بنابراين پرداخت بودجه هاي قانوني بخش 
عمراني شركت مترو تا مرز حداقل 250 ميليارد تومان كه دولت قول 
آن را داده بود، حياتي است كه متاسفانه به نظر بعد از 11/5 ماه قصد 
پرداخت آن وجود ندارد و اين در حالي اس��ت كه واگن هاي مترو در 
گمرك خاك مي خورند و جالب اينكه پول خارجي ها از طرف بانك 

پرداخت شده است.
حقوق گمرگي و سود بازرگاني

سازمان مديريت و برنامه ريزي كشور در طي سال هاي گذشته 
اعتباراتي از محل اعتبار بودجه هزينه اي )جاري جمعي، خرجي( به 
منظور پرداخت حقوق گمرك و سود بازرگاني ترخيص تجهيزات 
وارداتي به شركت راه آهن ش��هري تهران و حومه )مترو( اختصاص 
مي دهد.با عنايت به اينكه در قانون بودجه سال 89 نيز اعتبار مناسبي 
اختصاص يافته و با توجه به حجم واردات مترو در س��ال 89 جهت 
جلوگيري از ايجاد مش��كلات در زمينه ترخيص كالاها لازم است 
مبلغ فوق الذكر از رديف مذكور به مترو اختصاص يابد، متاسفانه با 
وجود درخواست تا به حال مورد قبول واقع نشده است.موارد مذكور 
در بندهاي قبلي نشان از بحران خزنده در عمليات بهره برداري مترو 
تهران اس��ت كه لزوم تصميم به موقع و جلوگيري از آن بسيار مهم 
اس��ت. پرداخت يارانه بهره برداري خصوصا براي تعميرات اساسي 
تجهيزات و واگن هاي در حال بهره ب��رداري مي تواند از راه حل هاي 
ابتدايي و تنظيم درآمدهاي شركت مترو از طريق قيمت بليت )سفر( 
براي پوش��ش هزينه هاي بهره برداري و تامين 45 واگن مترو، 160 
واگن دو طبقه و 38 لكوموتي��و از طريق تزريق بودجه هاي قانوني از 
راه حل هاي ميان مدتي باشد.با توجه به مصرف بالاي سوخت هاي 
فسيلي، آلودگي  هوا و ترافيك ش��ديد در تهران و لزوم توسعه حمل 
و نقل عمومي به روش انبوه و با وجود تصويب اجراي خطوط شش، 
چهار، س��ه و هفت در ش��وراي اسلامي ش��هر تهران و شوراي عالي 
ترافيك و تخصيص س��هميه فاينان��س خارج��ي در بودجه هاي 
84 و 85، امضاي قراردادهاي احداث خطوط س��ه و چهار و امضاي 
موافقتنامه مربوط به احداث خطوط ش��ش و هفت متاس��فانه به 
دليل ذيل سرعت مناسبي در اجرا نداشته، لازم است نسبت به حل 
مشكلات بخش توسعه، حساسيت بيش��تري از طرف دولت نشان 

داده شود.
بدهي دولت به سيستم بانكي

با توجه به اينكه 50درصد از هزينه هاي س��اخت توسط دولت 
تامين مي ش��ود، بنابراين اكثر فاينانس هاي انجام شده با ضمانت 
50درصد دولت موثر ش��ده اس��ت. هم اكنون بخش��ي از اعتبارات 
اسنادي و فاينانس ها سررسيد شده كه متاسفانه دولت در پرداخت 
سهم خود به سيستم بانكي عمل نمي كند و باعث شده كه بانك ها 
اعتماد خود را به مترو از دست داده و تامين اعتبارات مالي و اسنادي 

با مش��كلات ويژه اي روبه رو ش��ود. در مورد بدهي هاي شهرداري 
به بانك  ها از بابت مترو ني��ز دولت به بانك ها كمك كند كه بدهي ها 
اس��تمهال ش��ود تا راه ب��راي  فاينانس ه��اي جديد و اس��تفاده از 

سهميه هاي تخصيصي باز شود.
طرح جامع حمل و نقل ريلي تهران و حومه

با توجه به نظر شوراي اسلامي شهر تهران، شوراي عالي ترافيك 
و نيز هيات مديره مترو كه از قبل به ضرورت بازنگري و انجام مطالعات 
»توس��عه بلندمدت سيس��تم حمل و نقل عمومي ريل��ي تهران« 
تاكيد كرده بود، مطالعاتي با همين عنوان و با عقد قرارداد با شركت 
فرانسوي سيسترا كه سابقه انجام مطالعات اوليه حمل و نقل تهران 
)از جمله مترو تهران( را تحت هويت قبلي اش »سوفرتو« داراست، 
آغاز شد.اين شركت موظف شد ضمن همكاري با شركت مطالعات 
جامع حمل و نقل و ترافيك وابسته به شهرداري تهران طي قراردادي 
جداگانه اطلاعات و تحليل هاي مدل حمل و نقل تهران را در اختيار 
ش��ركت سيس��ترا قرار   دهد و طرح ريلي بلند مدت تهران را تهيه 
كند. اين مطالعات از ارديبهشت س��ال 84 با تصويب هيات مديره 
مترو تهران عملا آغاز و منجر به ارايه گزينه هاي مختلف پيشنهادي 
شد كه س��ناريوي نهايي خطوط سريع السير – پرظرفيت )مترو( و 
مكمل ها )اتوبوس، تراموا، مونوريل و...( معين شده، نتيجه از طريق 
طرح جامع ش��هر تهران در ش��وراي اسلامي ش��هر تهران مطرح و 
تصويب ش��د و بدين صورت بحران برنامه اي ش��ركت از بين رفت. 
ولي متاسفانه دولت در ش��وراي تخصيص، طرح را تصويب نكرد و 
خطوط مونوريل را به آن اضافه كرد.براساس كليه مستندات و سوابق 
فني و علمي موجود و برخلاف  نظر دول��ت نهم، مونوريل نمي تواند 
و نخواهد توانست به صورت شبكه و مس��يرهاي پرظرفيت و انبوه 
مسافر تهران عمل كند و در نتيجه نبايد در كنار مترو در يك مقاوم  
و اولويتي از نظر ساخت قرار گيرد. به همين دليل است كه تا به حال 
در كلان شهرهايي مانند پاريس، لندن، مادريد، نيويورك و مسكو و... 
بعداز ساخت بيش از 100 خط مترو سنگين حتي يك خط مونوريل 
به عنوان شبكه و خطوط اصلي و انبوه س��اخته نشده است.در طرح 
جامع تهران كه به تصويب شوراي اسلامي شهر رسيده است، طرح 
جامع حمل و نقل ريلي انبوه نيز مدنظر قرار گرفته اس��ت. اين طرح 
مي تواند و مي بايد مبناي اجراي تمام طرح هاي حمل و نقل باشد. اگر 
خواستار اجراي علاقه هاي شخصي در شهر باشيم و به سمت اجراي 
آن با هر روش برويم، قطعا جفا به بيت المال و مردم كرده ايم. مونوريل 
اگر در جاي خودش مورد استفاده قرار گيرد، مي تواند مناسب بوده 
و مشكلي را حل كند ولي در غيراين صورت... به مردم است. مقايسه 
مونوريل با مترو قطعا اشتباه است زيرا كه هر يك كارايي خود را دارد، 
مسلما تضعيف اولويت ساخت خطوط مترو در تهران قابل تحمل 
نيست.طرح مونوريل با خطاهاي جدي انتخاب مسير، طراحي غلط 
و غيركارشناسي ديدن قيمت تمام شده با بحران و ركود كامل مواجه 
است. به نظر طراحي و س��اخت خطوط جديد مونوريل نيز با همان 
سبك و تنگ نظري و با تضعيف مترو پيش مي رود و مسلما در زمان و 

قيمت مدنظر و قول داده شده به نتيجه نخواهد رسيد.
 با توجه به ظرفي��ت در نظر گرفته ش��ده براي آن مش��كلي از 
ترافيك حل نخواهد ك��رد و يا حداقل تاثير به س��زايي نداش��ته و 
مش��كلات جديدي نيز اضافه خواه��د كرد.بالاخ��ره تصويب دو 
خط مونوريل ب��راي خط��وط 8 و 9 مترو تهران پ��روژه اي كه هنوز 
مراحل مطالعاتي خود را نگذرانده اس��ت، مغاير با اصول مديريتي و 
كاس��تن از تصدي گري دولت در امور شهري اس��ت. دولتي كردن 
احداث قطار شهري يعني دخالت مستقيم در مديريت شهري كه 
اين موضوع مغاير با قوانين شركت راه آهن ش��هري تهران و حومه 
)مترو( و حمايت از س��امانه هاي حمل و نقل ريلي شهري و حومه، 
اس��ت. مس��لما هيچ طرح حمل و نقل پرهزين��ه نمي تواند بدون 
مصوبه شوراي اسلامي ش��هر به اجرا گذاشته شود، حتي اگر هزينه 
آن توسط دولت پرداخت شود. مخصوصا كه در املاك و مسيرهاي 
متعلق به شهر و شهرداري اجرا مي ش��ود و نتيجه اي جز بي ثباتي و 

درگيري هاي مديريت و تلف ش��دن منابع نخواهد داشت.در مورد 
تامين وام خارجي ب��راي پروژه هاي مترو لازم به ذكر اس��ت كه هم 
اكنون فاينانس بين المللي مخصوصا از نوع خاص مورد نياز شركت 
مترو كه بايد براس��اس قانون س��اخت داخل، پروژه به شركت هاي 
ايراني واگ��ذار و 51درصد هزين��ه در ايران انجام ش��ود و آن هم در 
امور مربوط به س��يويل، فض��اي بين المللي عليه ايران كه توس��ط 
دش��منان آن به خصوص آمريكا ايجاد شده اس��ت، حتي از طريق 
كشورهاي دوست مانند چين به سختي و با شرايطي بسيار گران تر 
از گذشته عمل مي ش��ود و به همين دليل اس��ت كه دولت اقدام به 
خريد قطارهاي مش��هد از طريق ارز نقد كند و هنوز اعتبار اسنادي 
پروژه هاي اتوبان ش��مال و قطار سريع السير هشتگرد كه در اختيار 
وزارت مس��كن، راه و بنياد مستضعفان است موثر نشده و نزديك به 
50 ميليارد دلار س��هميه فاينانس خارجي روي دست دولت مانده 
است. در اين شرايط متاسفانه حمايت ريالي از مترو انجام نمي گيرد 
و قانون اس��تفاده از حس��اب ذخيره ارزي براي قطار شهري توسط 
دولت اجرا نمي شود. حتي اگر فاينانس هاي بين المللي انجام شود 
براي موثركردن آن احتياج به مبالغ اين قانون خواهد بود.روش��ن 
نيست چرا فرافكني مي ش��ود؟ گفته مي ش��ود كه انجام فاينانس 
بين  المللي مشكلي ندارد و مي توانند فاينانس به شهرداري معرفي 
كنند يا نمي دانند كه روش و مسير انجام فاينانس هاي همراه با بيمه 
دولتي چگونه اس��ت و يا اينكه قصد تضعيف مترو با ايجاد جو عليه 
مديريت آن را دارند.اميدوارم كه با درنظر گرفتن اينكه در 25 سال 
آينده تهران و شهرهاي اقماري آن حدود 19ميليون نفر جمعيت 
خواهد داش��ت و اينكه لازم است مس��يرهاي حمل و نقل ريلي از 
ظرفيت بسيار بالا حتي بيش��تر از ظرفيت هاي خطوط فعلي مترو 
برخوردار باشند و اولويت سيستم هاي مكمل بعد از اتوبوس و تراموا 
به مونوريل اختصاص دارد، نسبت به حمايت از ساخت مترو تصميم 
جدي تري گرفته و اعتبارات ريالي و ارزي به آن تخصيص داده شود 
تا سرعت مناسب ساخت فراهم ش��ود، در غير اينصورت رسيدن به 
400  كيلومتر خطوط ريلي انبوه در تهران و حومه، احتياج به زماني 
بيش از 100  سال خواهد داشت. قطعا باتوجه به تورم بالا در ساخت 
اينگونه سيستم ها، در چند سال آينده به دليل گران شدن ساخت، 
فكر ايجاد آن براي كش��ور نيز غيرممكن خواهد بود.مس��لما مترو 
تهران مهم ترين قرباني منازعه مديريتي – سياسي در شهر تهران 
به شمار مي آيد و بعد از سال هاي 60 تا 64 بي سابقه ترين بحران مالي 
و حمايتي خود را پشت سر مي گذارد و با گذشت 11 ماه از آغاز سال 
از دولت كه قانونا بايد 100 درصد اعتبارات مورد نياز مترو را در بخش 
ساخت و بهره برداري تامين كند، فقط 15 درصد پرداخت شده است. 
اين درحالي است كه وضعيت نگران كننده تهران از نظر آلودگي هوا، 
مصرف بنزين و ترافيك راهي جز اس��تفاده از حمل و نقل عمومي 
ريلي انبوه )مترو( نخواهد داش��ت.براي بدتر نشدن اوضاع سعي بر 
اين بود كه دليل متوقف ماندن كمك هاي دولتي را  مطرح نكنيم تا 
اوضاع وخيم تر نشود. ولي بدون شك رقابت هاي دولتي و سياسي با 
شهرداري تهران و حضور اينجانب در سمت مديرعاملي اين شركت، 
سهم به سزايي در اين برخورد دارد. بنابراين به همين دليل بود كه در 
مراسم يكي از افتتاح ها اعلام كردم »اگر با رفتن من مشكلات حل 
مي شود حاضرم بروم.«خوشبختانه با تلاش همكارانم، هم اكنون با 
125 كيلومتر خطوط ريلي پرظرفيت 75 ايستگاه، اعزام چهار دقيقه 
يك قطار و بيش از دو ميليون سفر با مترو در روز و 800 واگن و چهار 
دستگاه حفار اتوماتيك مقام بيستم را در بين شركت هاي حمل و 
نقل ريلي ش��هري دارا بوده و آينده اي روش��ن با اجراي طرح جامع 
حمل و نقل ريلي شهر تهران از نظر ترافيك ش��هري و آلودگي هوا 
در انتظار شهر تهران خواهد بود. ش��ايان ذكر است كه با كمك هاي 
قابل تقدير جنابعالي، خط يك تا تجريش و كهريزك و توسط خط 
دو تا خيابان دماوند، درحال انجام بوده و در صورت حل مش��كلات 
اعتباري با توجه به قراردادهاي خط شش، سه و هفت تكليف ساخت 
زيربناها با بودجه هاي غيرنقدي روشن اس��ت و امكان فعال كردن 
ساخت خطوط مترو در حد 15 كيلومتر در سال فراهم است.البته 
شرط كمك دولت براي تجهيز زيربناهاي تجهيزات ثابت و متحرك 

همچنان به قوت خود باقي است!

چرا استعفا

اولين سالگرد ارتحال عالم و عارف رباني مرحوم حاج شيخ 
علي مقدادي اصفهاني فرزند عارف واصل مرحوم شيخ علي 

اصفهاني )نخودكي( را به اطلاع دوستان و ارادتمندان آن  مرحوم 
مي رساند.بدين مناسبت مجلس بزرگداشت آن  مرحوم روز 

دوشنبه 89/12/16 ساعت 16/30 الي 18 در مسجد الرضا)ع( 
واقع در خيابان خرمشهر )آپادانا( ميدان نيلوفر منعقد مي گردد.

از طرف فرزندان آن مرحوم

خبر

دامداران یارانه شير دریافت می كنند 
   وزي��ر جه��اد كش��اورزی از اراي��ه طرح��ی ب��ه 
رييس جمهور برای پرداخت مس��تقيم يارانه شير به 
دامداران خبر داد.  به گزارش مه��ر، صادق خليليان 
گف��ت: در صورت تصوي��ب اين طرح، يارانه ش��ير به 
ج��ای پرداخت ب��ه صاحب��ان صنايع لبن��ی به طور 
مستقيم به دامداران پرداخت می ش��ود. وی با اشاره 
به اينكه در صورت اج��رای اين طرح علاوه بر حمايت 
از توليد و افزايش فعاليت اقتص��ادی دامداران، مردم 
هم می توانند شير را بهتر مصرف كنند، افزود: تغيير 
اين مكانيزم به نفع توليد كننده و مصرف كننده نهايی 
خواهد بود. وزير جهادكش��اورزی گف��ت: با تصويب 
اين طرح صاحب��ان صنايع لبنی می توانند ش��ير را با 
قيمت مناس��ب دريافت و محصولات خود را با قيمت 
و كيفيت مناس��ب در اختيار مصرف كنن��دگان قرار 

دهند و ضرری هم متوجه آنها نيست. 

خبر

نرخ مسکن مهر در سال آینده تغييری 
نخواهد داشت 

   وزير مس��كن و شهرس��ازی دولت ده��م از عدم 
تغيير نرخ مسكن مهر در سال آينده خبر داد. به گزارش 
مهر، علی نيكزاد اظهار داش��ت: تا قبل از دولت نهم تنها 
18 ميليون واحد مسكن در قالب 13 ميليون و 300 هزار 
واحد مسكن ش��هری و چهار هزار و700 ميليون مسكن 
روستايی در كشور وجود داشته است. وی ادامه داد: اين 
در حالی است كه از ابتدای دولت نهم تاكنون دو ميليون 
و 500 هزار واحد مسكن در كش��ور عملياتی شده است. 
وزير مسكن و شهرسازی دولت دهم با اشاره به در دست 
س��اخت بودن يك ميليون و 900 هزار مسكن شهری و 
روستايی در كشور، يادآور ش��د: نرخ قيمت مسكن مهر 
در سال آينده همچون گذش��ته همان 300 تومان برای 
هر متر مربع به عنوان قيمت مفي��د خواهد بود. نيكزاد با 
تاكيد بر ضرورت ايجاد كامل زيرس��اخت ها و تاسيسات 
مسكن مهر در كشور ادامه داد: ما در اين حوزه به گونه ای 
كار می كنيم كه تا برق، آب، گاز و تلفن نصب نش��ود اين 
پروژه ها را افتتاح نخواهيم كرد. وی افزود: در بخش آب، 
برق و... مش��كلی نداريم و همزمان كار را پيش می بريم و 
با وجود حجم بالای ساخت وس��ازها روند اج��رای كار با 

سرعت بالايی در حال انجام است. 


